Stockholm 10 december 2021

Till Infrastrukturdepartementet
Diarienummer: 12021/02381

Remissvar gallande Bromma flygplats — underlag
for avveckling av drift och verksamhet

Stockholms Handelskammare &r en naringslivsorganisation i Stockholms och Uppsala lan
med cirka 2 000 foretag som medlemmar. Harmed inkommer vi med vart remissvar
gallande Bromma flygplats — underlag fér avveckling av drift och verksamhet.

Sammanfattning
Stockholms Handelskammare avstyrker utredningen i sin helhet.

Stockholms Handelskammare anser att tillracklig kapacitet pa Arlanda och i
omkringliggande infrastruktur bor sékras innan drift och verksamhet p4 Bromma flygplats
avvecklas.

Stockholms Handelskammares synpunkter

Investeringar i Arlanda maste ga fore avveckling av Bromma

Stockholms Handelskammare anser att fragan om Brommas avveckling har aktualiserats
innan den ar relevant att diskutera. Langsiktigt ar det 6nskvart att Bromma avvecklas och att
flygplatsens mark bebyggs med bostader, men det kraver forst att Arlanda fatt langsiktiga
forutsattningar att hantera Brommas trafik.

Vi ser ett antal behov som behéver uppfyllas:
1. Tillracklig kapacitet for flygplansrorelser

Stockholms Handelskammare anser att det kravs tillkommande uppstéllningsplatser och
rullbanor samt en 6versyn av taxibanor.

Trots pandemin &r det redan i dag trangt pa Arlanda under peaktid, vilket ar timmarna under
morgon och eftermiddag da flest behover resa.

Att kapacitet finns vid sidan av de mest belastade timmarna kan visserligen avlasta nagot,
men det ar tillrackligt. Flyttas flygplansrorelser till senare tider under dagen kommer
tillgangligheten till Stockholm att paverkas negativt fér de destinationer som berors. For
manga inrikes destinationer ar det avgérande att ha mojlighet att flyga in till Stockholm pa
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morgonen, utratta arenden under dagen och sen flyga hem under eftermiddag eller kvall.
Om den tidigaste avgangen ar forst vid exempelvis klockan 11.00 paverkas tillgdngen
negativt.

Vi har varit i kontakt med flygbolag som redan nu nekas slot-tider under peak, vilket
indikerar hur stort problemet riskerar bli nar flygtrafiken atergar till normala nivder om nagra
ar.

2. Investeringar i battre terminalbyggnader

Stockholms Handelskammare anser att byten mellan terminaler maste underlattas.
Dessutom maste en dversyn av inrikesterminalerna ske i syfte att mojliggora snabbare
genomstrémning av passagerare.

Arlanda &r p& grund av uppdelningen pa fyra passagerarterminaler en fragmentiserad
flygplats. Tva av terminalerna anvands for utrikestrafik och tva anvands for inrikestrafik.

Just nu genomfér Swedavia ett investeringsarbete i syfte att underlatta byten mellan
terminaler. Bland annat byggs en gangbro mellan terminal 4 och 5.

Detta &r emellertid inte tillrackligt. Om Arlanda ska ha forutsattningar att ta 6ver Brommas
trafik kravs att genomstrémningen, det vill séga tiden fran att planet landat till det att
passagerarna ar ute ur flygplatsen, pa flygplatsen forbattras. Sannolikt behovs en 6versyn
av terminalkapaciteten for inrikesresor i syfte att klara den snabba genomstrémning som
Bromma erbjudit.

3. Investerai omkringliggande infrastruktur

Stockholms Handelskammare anser att infrastrukturen kring Arlanda méste utvecklas sa att
flygplatsens tillganglighet forbattras.

Tillgangligheten till Arlandas méste forbattras, sa att laget mitt emellan Stockholm och
Uppsala kan tas tillvara fullt ut. | dag ar det omstandligt att resa till Arlanda. Tagresor till
Arlanda belastas med hoga biljettpriser eller en passageavgift. Vill man resa till lagre
kostnad finns flygbussarna som alternativ, men pa grund av en 6verbelastad infrastruktur ar
inte deras tidtabell inte helt stabil. | manga fall ar taxi det enklaste fardmedlet och ar
ressallskapet storre far tdget svart att priskonkurrera.

For att starka det kapacitetsstarka resandet till och fran Arlanda behéver Arlandabanan
frigbras. Dagens biljettpriser medfor att nyttjandet inte blir optimalt fér samhallet.

Till detta maste dven betydande investeringar goras i 6vriga infrastruktur sa busstrafiken far
battre forutsattningar. Dessutom maste évriga Malardalen béattre knytas upp mot Arlanda.

Obsoleta prognoser far inte visa vagen vid avveckling

De prognoser som ligger till grund for utredningens antaganden om flygets aterhamtning ar
framtagna vid en tidpunkt dar den generella synen var mer negativ pa pandemins effekter.
Flera prognoser som tagits fram efter de att utredningen presenterades visar pa ett mer
positivt forlopp.
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Prognosen nedan ar framtagen av Transportstyrelsen och visar deras bedémning av
framtida passagerarsiffror for luftfarten. Prognosen presenteras i oktober 2021.

Prognos dver antal passagerare
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Den ar modellerad utifran tva faser: aterhamtning och normal tillvaxt.

Aterhamtningsdelen av prognoser bygger p& antaganden om minskad smittspridning och
okad vaccinationsandel i populationen. Antagandet &r att i takt med att smittspridningen gar
ner dkar viljan att resa.

Normal tillvaxt bygger pa historiskt starka samband mellan BNP- samt befolkningstillvéxt
och efterfragan pa flygresor.

Transportstyrelsens prognos visar att flyget ar tillbaka pa ungefar samma nivaer som 2019
kring &r 2023. Darefter antas flyget né tidigare passagerarnivaer kring 2027.

Den internationella flygorganisationen IATA gor liknande bedémningar. Deras uppfattning ar
att flyget globalt ar tillbaka p& prepandemiska nivaer kring 2023. D& ska dock namnas att
Europa antas slapa efter.

Beslutet kring Brommas avveckling far inte fattas pa daterade prognoser kring flygets
aterhamtning. Risken &r stor att Stockholms luftrum da drabbas av en trafikinfarkt mot
mitten av decenniet, som i sin tur sanker regionens tillgang till var omvarld. Det medfor
samre forutsattningar for alla de foretag och méanniskor som verkar har.

Brommas kapacitet ar nddvandig for flygets omstéalining

Till behoven av en kapacitetsstark infrastruktur kommer aven férutsattningarna for flygets
omstallning.
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Mot mitten av decenniet kommer de forsta elflygplanen att géra entré pa marknader runt om
i varlden. Planen ar kapacitetssvaga och med begréansad rackvidd. De stérsta planen som
just nu utvecklas har uppat plats for 19 passagerare och en rackvidd pa cirka 40-50 mil.

Elflygplanen kommer sannolikt att ta en viss del av den nordiska marknaden, &ven om de
inledningsvis inte kommer konkurrera med konventionella flygplan i ndgon hogre
utstrackning. Det kommer dock stélla krav pa flygplatskapaciteten.

Om ett konventionellt plan i snitt har en belaggning pa 100 passagerare kommer det att
kravas drygt fem elflygplan for att erbjuda samma kapacitet. Det innebar fem ganger fler
starter och landningar samt ett behov av fler uppstallningsplatser.

Om Arlanda inte har kapacitet att hantera den har utvecklingen riskerar den gréna
omstallningen av flyget att férsenas. Stangs Bromma innan Arlanda har byggts ut blir det
oundvikligen sa att elflyg och andra mindre plan kommer behova sté tillbaka till forman for
det mer kapacitetsstarka konventionella flyget.

Andreas Hatzigeorgiou
Verkstallande direktor

Carl Bergkvist
Naringspolitisk expert

Stockholm, den 10 december 2021
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