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Ang. Remissvar pa underlag for avveckling
av Bromma flygplats, DS 2021:25

Tillvdxtanalys ska analysera, utvardera och redovisa effekter av statens
insatser for hallbar nationell och regional tillviaxt och naringslivsutveckling.
Myndigheten ska ta fram beslutsunderlag och rekommendationer for
utveckling, omprovning och effektivisering av statliga atgarder samt, om
det &r relevant, peka pa viktigare malkonflikter. Remissvaret ar skrivet
utifran dessa utgangspunkter.

Néringsdepartementet har anmodat Tillvaxtanalys att inkomma med synpunkter i
rubricerat drende. Tillvaxtanalys remissyttrande begransar sig till synpunkter utifran
myndighetens ansvars- och kompetensomrade, det vill siga aspekter som berdr narings-
och utvecklingspolitik. Synpunkterna handlar om teknikutvecklingen inom
flygbranschen, tillgangligheten for vissa orter, samt konkurrensen pa flygmarknaden.

Den starka teknikutvecklingen inom flygbranschen kan
medfora nya behov och mojligheter

Det pagar en intensiv teknikutveckling inom flygplansindustrin. Under de senaste aren
har den accelererat genom att ett flertal flygplanstillverkare utvecklar flygplan som
radikalt minskar utsldppen av koldioxid. De nya teknikerna som utvecklas &r elflygplan
med batteri, flygplan som drivs av brénsleceller, vatgas eller biodrivmedel. Dessutom
pagar utveckling av hybrid-elektriska flygplan som bestar av bade en elektrisk motor och
en forbranningsmotor.!

Det pagar dven utveckling av dronare och flygplan som startar och landar vertikalt, s&
kallade VTOL-flygplan. Med en sadan teknik krédvs inte samma omfattning pa start- och
landningsbanor, de har inte heller samma buller-utbredning som dagens flygplan vilket

1 Trafikverket (2021) Luftfarten fore och under pandemin. Kunskapsunderlag till Brommautredningen. S 40—47.
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gor att den tekniken inte medfér samma bullerstorningar i tiat bebyggelse som dagens
teknik.

Att bedoma teknikutvecklingen ar genuint svart och det kan vara svart att forutse vilken
eller vilka av de ndimnda teknikerna som kommer att kunna utvecklas sa att de blir
kommersiellt gdngbara. Det som ddremot framstar som relativt tydligt &r att flyget star
infor en radikal omstallning dér ny teknik kan ersitta dagens.

Inférandet av ny, béttre, teknik kommer succesivt att innebara att flyget vasentligt kan
reducera sina utslapp av koldioxid. Men teknikutvecklingen kan dven innebéra lagre
driftkostnader i termer av ldgre bréansle- och underhéllskostnader. Dessutom kan
bullernivaerna komma att sankas betydligt, vilket medfor positiva effekter sarskilt vid
flygplatser beldgna néra tat bebyggelse.

Tillvaxtanalys uppfattning ar att underlaget allt for summariskt behandlar
teknikutvecklingen inom flygbranschen och vad den kan innebara for stadsnara
flygplatser pa langre sikt.

Risk for samre tillgdnglighet for vissa orter

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet.2 Transportpolitiken innehaller &ven ett funktionsmal dér det framgar att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.?

For saval foretag som orter ar det en viktig forutsattning att det finns tillgang till effektiva
kommunikationer. Utredaren konstaterar att det finns risk for att flygtillgangligeten till
vissa orter blir forsamrad vid en fortida staingning av Bromma. Sarskilt Halmstad,
Kristianstad, Trollhdttan och Vaxjo ar orter som kan drabbas da dessa regionala
flygplatser enbart trafikerar Bromma idag.* Det dr inte givet att operatdrerna valjer att
flytta 6ver trafiken till Arlanda vid en fortida stingning av Bromma. En mdajlig
konsekvens kan darfor bli att dessa orter star utan tillgang till flyg, vilket patagligt
forsamrar orternas tillganglighet till Stockholm och andra destinationer. Det i sin tur
medfor konkurrensnackdelar for de foretag som finns beldgna i dessa omraden. Det
paverkar dven mer allmént dessa omradens utvecklingsforutséttningar i negativ riktning.

Tillvaxtanalys menar att utredaren inte i tillrdcklig grad analyserat vad en fortida
stangning av Bromma flygplats kan fa for konsekvenser for olika destinationers
tillganglighet till Stockholm. Aven om det kan vara svart att bedéma hur stor risken &r att
vissa orter kommer att sta utan flygtrafik, sa kan det finnas anledning att tro att det kan
fa stora konsekvenser for vissa orter. Exempelvis hade Halmstad, Trollhattan, Vaxjoé och
Kristianstad tidigare trafik pa4 Arlanda, men operatorerna har nu lagt om trafiken till

2 Regeringens proposition 2008/09:93 Ml for framtidens resor och transporter. Sid 14.

3 Ibid. Sid 16.

4 Regeringskansliet (2021) Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och verksamhet. DS 2021:25. S
90.
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Bromma. Flygbolagen har ddrmed gjort en affirsméassig beddmning att Bromma ar att
foredra framfor Arlanda. Att dessa flygbolag flyttar 6ver trafik till Arlanda ar inte sdkert.

Risk for minskad konkurrens och hogre priser

En fungerande konkurrens pa flygmarknaden 6kar sannolikheten for att priserna halls
nere. Ett antal destinationer har trafik pa bade Bromma och Arlanda. Géteborg, Malmo,
Umed, Ostersund, Angelholm, Visby, Ronneby, Sundsvall och Kalmar &r exempel pa
sddana destinationer. Om flygoperatorer som idag flyger pd Bromma fran dessa
destinationer inte dverflyttar trafiken till Arlanda, kommer det att medfora svagare
konkurrens vid dessa destinationer med risk fér 6kade priser och simre utbud av
flygtrafik.

Tillvéxtanalys menar att en fortida stingning av Bromma flygplats kan fa stora
konsekvenser for ett antal regionala flygplatser. Minskad eller helt utebliven flygtrafik till
Stockholm, férsamrat utbud av avgéngar och potentiellt forsvagad konkurrens med
okade priser som foljd utgor patagligt forsaimrade utvecklingsforutsattningar for dessa
omréaden.

Tillvaxtanalys anser att det presenterade underlaget inte i tillracklig grad analyserat
effekterna for de regionala flygplatserna. Det behovs darfor djupare och mer utvecklade
underlag i dessa delar.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektéren. Arendet har foredragits av
analytiker Ulf Tynelius och t.f. avdelningschef Peter Frykblom

Sverker Hard
Generaldirektor
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