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Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och
verksamhet

Trafikanalys har ombetts att yttra sig éver rubricerad promemoria. Vi kan konstatera att
utredaren pa ett fortjanstfullt satt beskriver de reglerings- och avtalsmassiga férutsatt-
ningarna fér en nedlaggning av Bromma. Utredaren har ocksa visat att det finns forut-
sattningar for det samhallsviktiga flyget att flytta till Arlanda aven om det pa sikt forut-
satter att Swedavia realiserar planer pa ett avgransat omrade for allmanflyg och sam-
hallsviktigt flyg. Ett undantag utgdrs dock av helikoptertrafiken som enligt utredaren inte
ar lamplig att flytta till Arlanda, utan férslagsvis pa sikt lokaliseras till Ullna dar Region
Stockholm planerar att basera sina ambulanshelikoptrar. Trafikanalys delar utredarens
bedémning i dessa fragor.

Trafikanalys delar ocksa utredarens bedomning gallande effekterna pa de transport-
politiska malen av en fortida nedlaggning av Bromma: En tydligt positiv effekt i form av
minskat flygbuller, oklara klimateffekter och viss negativ paverkan pa tillganglighets-
malet. Hur tillgangligheten kommer att paverkas beror pa flera svarbedémda faktorer
gallande exempelvis den framtida kapaciteten pa Arlanda i férhallande till den post-
pandemiska trafikutvecklingen, den framtida konkurrensen pa flygmarknaden och antalet
flygplatser i framtiden. Dessa faktorer kommenteras nedan.

Det framtida behovet av 6kad kapacitet pa Arlanda ar svart att bedoma. Denna fraga har
en tydlig koppling till Brommas eventuella fértida nedlaggning, men annu mer till flygets
aterhamtning efter coronapandemin och anpassning for att méta klimatutmaningen.
Trafikanalys delar utredningens bedémning att de tva sistnamnda faktorerna ar viktigare
for dimensioneringen pa Arlanda an Brommas nedlaggning.

Med respekt for att det ar svart att géra bedémningar av konsekvenser av pandemin nar
den fortfarande pagar haller vi det anda for sannolikt att antalet tjansteresor kommer att
minska, inte minst antalet endagarsforattningar till Stockholm. Erfarenheten fran pande-
min visar att det ar fullt mgjligt att ersatta fysiska méten med digitala och erhalla ekonom-
iska och miljdomassiga vinster. Detta kan fa stor betydelse for att minska trafiktopparna
och mojligheten att jamna ut trafiken 6ver dagen. Mdéjligen kan trafiktopparna minskas
ytterligare genom de differentierade start- och landningsavgifter som Transportstyrelsen
utreder for narvarande.

Da det rader stor osakerhet om den framtida trafikutvecklingen ar det avgérande att ha
beredskap for flera framtidsscenarier for att skapa storre handlingsfrihet i framtiden. Tra-
fikanalys menar att styrmedel for att jamna ut trafiktoppar och "mindre” atgarder som att
forlanga en landningsbana, effektivisera terminalhanteringen och effektivisera luftrummet
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bor prioriteras framfor stora investeringar i ny rullbana aven om detta sannolikt ocksa blir
nédvandigt pa sikt.

Det ar osakert hur konkurrensen pa flygmarknaden kommer att utvecklas om trafiken pa
Bromma skulle upphéra. Vid en dverflyttning av trafiken till Arlanda skulle priskonkurr-
ensen kunna uppratthallas. Daremot blir det svart att uppratthalla den produktkonkurrens
som uppkommer av att Bromma kan erbjuda den mindre flygplatsens foérdelar i form av
exempelvis snabb och smidig hantering av incheckning och bagage. Utredaren menar
att detta kan hanteras genom en "Brommafiering” av en av Arlandas terminaler for att
erbjuda de kvaliteter som Bromma kan erbjuda. Detta bor dock stallas emot méjlighet-
erna till effektivisering genom stordriftsférdelar som den stérre flygplatsen erbjuder.
Erfarenheter fran tidigare koncentration av flygtrafik till Arlanda visar att det gav en skjuts
till inrikestrafiken. Tillvaxten i flygtrafiken, atminstone fére pandemin, finns dessutom i
utrikestrafiken vilket pekar pa betydelsen av smidig transfer. Det &r svart och kanske inte
heller lampligt av regeringen att férsdka tvinga fram en "Brommafiering” om det inte
skulle ligga i linje med Swedavias marknadsmassiga beddémning.

Trafikanalys har i flera rapporter pekat pa att de icke-statliga flygplatserna har en mycket
svar ekonomisk situation, vilken kan bli annu mer utsatt om minskat tjansteresande med
flyg blir en bestaende effekt av pandemin.! Deras framtid &r mindre beroende av
Brommas fortlevnad an den framtida efterfrageutvecklingen pa dessa flyglinjer och flyg-
platsagarnas formaga och vilja att fortsatt ekonomiskt stodja dessa flygplatser.
Regeringen har mojlighet att utoka driftstodet till flygplatser och upphandla trafik till de
icke-statliga flygplatserna om det anses motiverat for att uppratthalla en grundlaggande
tillganglighet. En viktig forutsattning ar att stédet kan férenas med EU:s statsstodsregler.
Ett styrmedel i form av ekonomiskt stod ar mer traffsakert an att uppratthalla trafiken pa
Bromma. Sadana 6vervaganden skulle kunna géras inom ramen for den sedan lange
emotsedda flygplatséversynen.

Avslutningsvis vill Trafikanalys paAminna om att Swedavia motiverar sitt staliningstagande
att lagga ner Bromma pa affarsmassiga grunder. Givet att bedémningen ar korrekt skulle
fortsatt drift av Bromma innebéara en 6kad kostnad fér Swedavia som kommer att foéras
over pa flygbolagen och andra delar av avgiftskollektivet. Det skulle i sin tur paverka flyg-
priser och i nagon man tillgangligheten.

Beslut i arendet har fattats av generaldirektér Mattias Viklund efter féredragning av
kvalificerade utredaren Backa Fredrik Brandt. Avdelningschef Gunnar Eriksson har
medverkat i beredningen av arendet.
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