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Stockholm den 19 oktober 2026
Remiss av Revidering av EU:s utslappshandelssystem ETS 2026

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen. Vara
medlemsféretag och partners omfattar cirka 3000 energistationer for 1att och tung trafik och
fyra raffinaderier. Branschen befinner sig mitt i omstaliningen fran fossilt till fossilfritt dar
biodrivmedel och elektrifiering ar hérnstenar for att bli klimatneutrala 2045.

Drivkraft Sverige har fran Klimat- och naringslivsdepartementets fatt Kommissionens
foreslagna Revidering av EU:s utslappshandelssystem ETS 2026 pa remiss. Drivkraft
Sverige valkomnar att kommissionen genom 6versynen av EU ETS soker forena
klimatambition med konkurrenskraft och investeringsférutsattningar. Sverige och EU behdver
ett starkt och langsiktigt trovardigt klimatpolitiskt ramverk som underlattar omfattande
investeringar i fossilfri energi, biodrivmedel, vatgas och elektrifiering.

e Drivkraft Sverige tillstyrker att:

o utslappshandelssystemet fortsatt utgér EU:s centrala klimatstyrmedel.

o Oversynen anpassas till EU:s klimatmal for 2040.

o intakter fran utslappshandeln i hogre grad anvands till klimat- och
energiomstallining.

o stdrre vikt Iaggs vid industrins konkurrenskraft.

o Drivkraft Sverige anser samtidigt att:

o inférandet av internationella utslappskrediter maste ske med forsiktighet.

o fri tilldelning bor motiveras av risk for koldioxidlackage och inte villkoras av
genomfdrda eller planerade investeringar. Om villkor &nda anvands far det inte
leda till en konkurrensnackdel for de som redan genomfért investeringar.

o Om det 6ppnas upp férhandlingar av ETS 2 skulle Drivkraft Sverige garna se
att datum for rapportering, verifiering och dverlamning senarelades under
samma ar for att underlatta samspelet med ETS 1.

o forandringar av ETS inte far minska incitamenten for produktion och
anvandning av hallbara flytande och gasformiga férnybara branslen
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Om forslagen
Kommissionen foreslar bland annat att:

e EU ETS anpassas till EU:s klimatmal for 2040, med minst 90 % nettominskning av

vaxthusgasutslapp jamfoért med 1990.

Internationella utslappskrediter foreslas kunna anvandas for en del av 2040-malet.

Den arliga utslappsminskningen inom ETS1 justeras och férlangs in pa 2040-talet.

Permanenta koldioxidupptag integreras i ETS.

Fri tilldelning efter 2031 knyts tydligare till investeringar i utslappsreducerande

atgarder inom EU. Foretag maste ta fram och genomféra investeringsplaner for att

behalla fri tilldelning.

e Minst 50 % av medlemsstaternas auktionsintékter ska anvandas for klimat- och
omstallningsatgarder.

Drivkraft Sveriges synpunkter

EU ETS har under de senaste decennierna utvecklats till unionens viktigaste klimatpolitiska
instrument. Handelssystemets styrka ar att utslappsminskningar sker dar kostnaderna ar
lagst pa ett teknikneutralt satt. Drivkraft Sverige anser darfor att det ar positivt att
kommissionen aven fortsattningsvis vill anvanda utslappshandel som det primara styrmedlet
for att na EU:s klimatmal. Samtidigt befinner sig Europa i en situation dar den industriella
konkurrenskraften utsatts for betydande press. Klimatpolitiken maste darfér utformas sa att
utslappsminskningar kombineras med ett investeringsklimat som starker Europas industriella
bas och inte leder till koldioxidlackage.

Mot bakgrund av detta ar det rimligt att den linjara reduktionsfaktorn anpassas till det
beslutade klimatmalet for 2040 inklusive internationella utslappskrediter och
koldioxidinfangning.

Internationella utslappskrediter

Drivkraft Sverige beddmer att det ar rimligt att internationella krediter i viss omfattning ater
ska kunna anvandas inom ETS eftersom de redan lagts in som en mgjlighet for att uppfylla
klimatmalet till 2040. En mdjlig fordel ar att kostnaderna for utslappsminskningar kan
reduceras genom att atgarder genomférs dar de ger storst klimatnytta. Samtidigt ar det av
yttersta vikt att inte krediterna hotar ETS-systemets legitimitet och trovardighet. Det ar darfor
avgorande att kontrollen av dessa krediter haller hog kvalitet for att undvika dubbelrdkning
och sakerstalla systemets trovardighet. Drivkraft Sverige menar ocksa att system for
internationella utslappskrediter kraver transparens samt noggrann verifiering for att vara
trovardigt och accepterat.

Transportsektorn och férnybara branslen

Drivkraft Sverige vill understryka vikten av att férandringar i ETS inte forsvagar
investeringssignalerna for hallbara branslen. Under de kommande tva decennierna kommer
flytande och gasformiga fornybara branslen att spela en central roll fér sektorer dar
elektrifiering ar svar eller kostsam. Det galler sarskilt inom flyg, sjofart, arbetsmaskiner och
vissa industriella processer men aven stora delar av vagtransportsektorn som inte kommer
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hunnit elektrifierats. Det skulle ocksa starka forsorjningstryggheten om del av dessa branslen
kunde produceras i Europa.

Anvandning av ETS-intakter

Drivkraft Sverige valkomnar att kommissionen foreslar tydligare krav pa att ETS-intakterna
ska anvandas for klimat- och energidndamal. Det har i manga tidigare regelverk satts
isolerade krav pa hur utslappen i produktionen ska minskas eller hur utbudet ska besta av en
hogre andel biodrivmedel eller elektrifierade bilar, sddana regelverk ar nédvandiga men
maste ocksa kompletteras med styrmedel som stimulerar efterfragan, samt produktionen av
produkterna.

Intakterna bor i forsta hand anvandas for atgarder som minskar utslappen, okar
forsorjningstryggheten samt framjar produktion av hallbara fornybara drivmedel. Ett tydligare
samband mellan klimatpolitiska kostnader och klimatrelaterade investeringar starker
legitimiteten for systemet.

Aven om Drivkraft Sverige ser ett behov av kompletterande atgarder for att pa olika satt
mojliggora de minskande utslappen inom ETS anser vi att det inte bér ske genom villkorning
av den fria tilldelningen av utslappsratter. Framst for att detta grumlar grundmotivet fér den
fria tilldelningen, att undvika att produktionen Iamnar Europa medan konsumtionen ar
oférandrad och att det uppstar sa kallat koldioxidlackage. Det finns aven andra skal till att
vara skeptisk till villkorad tilldelning, bland annat att det kommer att leda till hdgre
administrativa kostnader och att det vid skiljande nationell implementering riskerar att skapas
snedvridningar mellan industrier i olika Iander. Slutligen kan villkor baserade pa kommande
investeringar skapa en godtycklighet i uppféljningen samt riskera att missgynna féretag som
redan satsat hart pa utslappsnal teknik.

Om det i forhandlingarna aven 6ppnas for andringar av ETS 2

Drivkraft Sverige tillstyrker att kommissionen endast foreslar férandringar av ETS 1. Fler
justeringar av ETS 2 innan systemet ens startat skulle skapa ytterligare osakerhet. Om det
anda 6ppnas upp férhandlingar av ETS 2 skulle Drivkraft Sverige garna se att datum for
rapportering, verifiering och éverlamning inom ETS 2 senarelades med nagra manader for att
underlatta samspelet med rapportering och éverlamning av utslappsratter inom ETS 1.

| dagslaget har rapportering av utslapp inom ETS 2 skett tva ganger, for 2024 och 2025.
Verifiering av utslapp har skett for 2025. Over lag fungerar stora delar av rapporteringen bra
men informationsutbytet mellan ETS1 och ETS2-rapporteringen fungerar inte. Ett stort
problem med bade rapportering och verifiering ar att de ligger for nara i tiden for ETS 1
respektive ETS 2. ETS 1-aktdrerna ska ldmna in sina verifierade utslappsrapporter senast
sista mars och ETS 2-aktérerna ska lamna in sina rapporter en manad senare. Detta ar
framst ett problem nar uppgifter fran ETS 1-verksamheterna behévs i ETS 2-rapporterna men
inte tillgangliggors forran verifieringen av de annars fardiga ETS2-rapporterna redan
paborjats. Eftersom manga verifierare ar aktiva inom bada sektorerna skapar den snava
tidsperioden aven en knapphet pa tillgangliga verifierare. Flera problem med rapporteringen

Torsgatan 30 - SE-113 21 Stockholm . .
+46 8 667 09 25 | info@drivkraftsverige.se drivkraftsverige.se



Sida 4 av 4 ") Drivkraft
L Sverige

skulle kunna lindras markant om tidpunkten for rapportering fér ETS 2 senarelades nagra
manader.

Viktor Gunnarsson
Ansvarig Konkurrenskraftsfragor

Stockholm, den 19 oktober 2026
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