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Remissyttrande av Revidering av EU:s utslappshandelssystem ETS 2026

Inledning

Sveriges Hamnar ir en bransch- och arbetsgivarorganisation och ett av Transportforetagens sju
torbund. Vi har 58 anslutna foretag med totalt cirka 4 000 anstillda. Vira medlemmar édterfinns
bland féretag inom hamnnaringen.

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for transportsektorn. Vira 9 100
medlemsforetag anstiller cirka 204 000 personer, vilket gor Sveriges Hamnar till en del av Sveriges
frimsta samlingspunkt for foretag i transportsektorn.

Sveriges Hamnar har mottagit rubricerad remiss av Klimat- och niringslivsdepartementet for
yttrande och har foljande att framfora.

Sammanfattande synpunkter

Sveriges Hamnar stodjer ambitionen att minska sjofartens klimatpaverkan. Revideringen av EU
ETS behover samtidigt virna sjofartens konkurrenskraft och ge hamnarna férutsittningar att méta
de investeringsbehov som foljer av omstillningen.

Sveriges Hamnar anser att regeringen i den fortsatta behandlingen av forslaget bor verka for att:

e konsekvenserna for regionala hamnar samt kust- och nirsjofarten beaktas vid utvidgningen
till fartyg mellan 400 och 4 999 GT,

e sjofartens konkurrenskraft gentemot andra transportslag virnas och risken for
overflyttning av gods fran sjofart till vig begrinsas,

e ETS-intdkter kan bidra till investeringar i den hamninfrastruktur som krivs for sjofartens
omstillning, och

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriférbundet
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e behovet av tillricklig effekt och nitkapacitet i hamnarna beaktas som en forutsittning for
elektrifieringen och omstillningen.

Sjofartens omstillning fOrutsitter att investeringar i fartygen kan motas av motsvarande
infrastruktur, effekt och nitkapacitet 1 hamnarna.

Motiv till synpunkter

1. Utvidgningen till mindre fartyg

Forslaget innebir att ytterligare kategorier av fartyg mellan 400 och 4 999 GT omfattas av
utslippshandeln. For svenska hamnar beror detta sirskilt trafik med mindre general cargo- och
tankfartyg, som anvinds inom bland annat kust- och nirsj6farten.

Aven om ETS-kostnaden formellt birs av rederierna kan den helt eller delvis foras vidare till
transportkdparna genom hogre fraktpriser. Pa transportrelationer dir sjéfarten konkurrerar med
framfor allt vig kan detta fOrsimra sjofartens relativa konkurrenskraft och péaverka
transportkoparnas val av transportslag.

Konsekvensen kan bli att gods som 1 dag transporteras sjovigen i stillet flyttas till vig. For
hamnarna kan detta innebara minskade godsvolymer och firre anlp, samtidigt som belastningen
pa vaginfrastrukturen okar.

Sveriges Hamnar anser dérfor att risken for 6verflyttning av gods fran sjofart till vig maste beaktas
sarskilt 1 den fortsatta behandlingen av forslaget. Utformningen av ETS bor inte leda till en relativ
kostnadsnackdel for sjofarten som motverkar ambitionen att 6ka andelen godstransporter med
sjofart.

2. Okade investeringsbehov i hamnarna

Nir ETS stirker redetiernas incitament att elektrifiera och anvinda alternativa drivmedel 6kar
samtidigt kraven pa hamnarnas infrastruktur. Fér hamnforetagen innebir detta investeringar i
bland annat landstrém, laddning, elnitskapacitet och infrastruktur for alternativa brinslen.
Investeringarna kan behéva genomforas innan efterfragan ar tillrickligt stor for att de ska vara
kommersiellt 16nsamma.

Sjofartens omstillning maste ses som en helhet. Det ricker inte att rederier och hamnar investerar
i ny teknik och infrastruktur. Det maste ocksa sikerstillas att erforderlig effekt och natkapacitet
finns tillgénglig ndr investeringarna ska tas 1 drift. Brist pa effekt eller férsenade nitanslutningar
riskerar annars att bli ett hinder for sj6fartens omstillning.

3. ETS-intikter bor kunna finansiera hamninfrastruktur

Den foreslagna Sustainable Maritime Alternative Propulsion-mekanismen (SMAP) riktas 1 forsta
hand till rederier och stodjer fartygens omstillning till hallbara brinslen och ny
framdrivningsteknik. For att dessa 10sningar ska kunna anvindas krivs samtidigt motsvarande
infrastruktur i hamnarna.
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Mot denna bakgrund anser Sveriges Hamnar att ETS-intdkter dven ska kunna anvindas for
nodviandiga investeringar 1 hamninfrastruktur. Finansieringen behover omfatta hela
omstillningskedjan — bade investeringar ombord och den infrastruktur och energiférsérjning i
hamnarna som krévs for att fartygen ska kunna stélla om.

Avslutning

Sveriges Hamnar tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter till féreliggande forslag och
bistar girna i det fortsatta arbetet.

Denna handling har godkdnts digitalt och saknar dérfor namnunderskrift.

Monika Przedpelska Ostrom, Branschchef
Sveriges Hamnar



