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Sammanfattning

Tagforetagen valkomnar Europeiska kommissionens forslag att vidareutveckla EU:s
utslappshandelssystem (EU ETS) for att férena kostnadseffektiva utslappsminskningar med
starkt europeisk konkurrenskraft. Europas langsiktiga tillvaxt och motstandskraft ar nara
kopplade till férmagan att genomféra klimatomstaliningen kostnadseffektivt.

Ett val fungerande utslappshandelssystem skapar incitament fér investeringar i teknik,
elektrifiering och energieffektiva I6sningar. Det kan bidra till ekonomisk modernisering,
minskat fossilberoende och starkt konkurrenskraft.

For transportsektorn ar en konsekvent prissattning av koldioxidutslapp sarskilt viktig.
Transporternas klimatpaverkan behéver fa genomslag i transportpriserna for att
konkurrensen mellan trafikslagen ska ske pa mer likvardiga villkor. Detta forbattrar
forutsattningarna for den redan i hdg grad elektrifierade jarnvagen att bidra till bade
klimatomstallning, produktivitet och tillvaxt. Det galler saval godstransporter som
personresor. Stdd och kompensationsatgarder for andra trafikslags omstallning bor darfér
utformas sa att de kompletterar, och inte neutraliserar, den prissignal som ska styra resande
och investeringar mot I6sningar med lag klimat- och energipaverkan.

Tagféretagen stddjer darfor forslagets dvergripande inriktning och anser att Sverige bor
verka for att:

¢ utslappshandelns marknadsbaserade prissignal, férutsagbarhet och teknikneutralitet
varnas,

¢ konkurrensvillkoren mellan trafikslagen i hogre grad speglar deras klimatpaverkan,

o forslagets paverkan pa elpriser och kostnader for elektrifierade verksamheter analyseras,

e reglerna om auktionsintakter ger tydlig vagledning om vilka investeringar i utslappssnala
transporter som kan stédjas, och

¢ stdd och kompensationsatgarder utformas sa att de driver faktisk omstallning utan att
motverka utslappshandelns styrande funktion.
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Konkurrenskraft och klimatomstallning

Tagforetagen valkomnar att kommissionen behandlar klimatomstallning och konkurrenskraft
som 6msesidigt forstarkande. Europas konkurrenskraft avgoérs i hog grad av hur effektivt
unionen anvander energi, ravaror och infrastruktur.

En stabil och férutsagbar koldioxidmarknad kan styra kapital mot investeringar som starker
bade klimatnyttan och Europas produktionsférmaga. Tagféretagen delar grundinriktningen att
systemet ska vara marknadsbaserat och stimulera investeringar och innovation.

Transportsektorn ar en del av konkurrenskraften

En konkurrenskraftig industri forutsatter effektiva transporter. Transport- och energikostnader
ar en del av féretagens samlade konkurrenskraft och inte en fraga vid sidan av
industripolitiken.

Nar EU starker stodet till industriell omstalining bér transporterna ses som en integrerad del
av vardekedjan. Jarnvagens hoga grad av elektrifiering gor den till en strategisk tillgang for
effektiva logistikkedjor med lag energianvandning och laga utslapp.

Dock gor olika regelverk, avgiftsstrukturer och klimatkrav att transportpriserna inte alltid
speglar trafikslagens klimatpaverkan. En mer konsekvent koldioxidprissattning synliggor
utslappskostnaden och ger féretag och transportkdpare battre beslutsunderlag.

Trafikanalys' berakningar for 2025 visar att godstransporter pa jarnvag har hogre
internaliseringsgrad an tunga vagtransporter. Samtidigt bedémer myndigheten att ett
fungerande ETS2 kommer att internalisera koldioxidkostnaden for de transporter som
omfattas. Inférandet forandrar darmed férutsattningarna for jamférelsen. Sverige bér varna
utslappshandelns styrande funktion och félja hur trafikslagens samlade skatter, avgifter och
stod forhaller sig till kvarstadende externa kostnader. Kompensationsatgarder bor utformas sa
att incitamentet att minska fossilbransleférbrukningen bestar.

For jarnvagen ar detta centralt. Nar utslappskostnaden far genomslag i transportpriserna
forbattras majligheten att konkurrera pa mer likvardiga villkor med 6vriga transportslag.
Samtidigt maste aven indirekta effekter beaktas, framfér allt hur koldioxidkostnader som fors
vidare i elpriset paverkar elektrifierad jarnvagstrafik.

Kommissionens férslag medger fortsatt kompensation for indirekta koldioxidkostnader efter
2030 for vissa sektorer med risk for koldioxidlackage, men inte nagon generell kompensation
till jarnvagen. Tagféretagen efterfragar darfér en bredare analys av elpriseffekterna och
deras betydelse for konkurrensneutraliteten mellan trafikslagen.

Motsvarande princip ar viktig for persontrafiken. Férslaget innebar att utslappshandeln foér
flyget utvecklas samtidigt som auktionsintakter och andra stéd kan anvandas for att
paskynda flygets omstallning. Saddana atgarder kan vara motiverade for att minska utslappen
inom flyget, men de behdver utformas sa att de kompletterar — och inte neutraliserar —
kostnaden for utslapp. Om stod fullt ut kompenserar flygets 6kade klimatkostnader forsvagas
den prissignal som ska paverka bade resenarernas val och transportforetagens

" Trafikanalys, Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader for 2025, rapport 2026:3.
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investeringar. Det riskerar i sin tur att bevara dagens relativa kostnadsskillnader mellan flyg
och den redan elektrifierade jarnvagen, trots stora skillnader i klimat- och energipaverkan.

En langsiktigt effektiv klimatpolitik bor darfor bade stimulera utslappsminskningar inom
respektive trafikslag och ge utrymme for att resor flyttas till alternativ med lagre utslapp dar
jarnvagen kan erbjuda ett konkurrenskraftigt transportalternativ. Sverige boér i den fortsatta
behandlingen verka for att stod till flygets omstalining villkoras mot faktiska
utslappsminskningar och utformas sa att utslappshandelns styrande effekt och mer likvardiga
konkurrensvillkor mellan flyg och tag uppratthalls.

ETS2

ETS2 omfattar bland annat vagtransportsektorn men ingar uttryckligen inte i det aktuella
forslaget. Tagféretagen vill anda framhalla att framtida kompensations- eller stodatgarder
kopplade till ETS2 behdver utformas sa att de inte neutraliserar koldioxidprissattningen eller
skapar varaktiga kostnadsfordelar for fossil vagtrafik. Stod bor vara inriktat pa faktisk
omstallning, effektivisering och minskade utslapp.

Auktionsintakter

Tagfoéretagen ser positivt pa att kopplingen mellan ETS-intakter, klimatomstallning och
konkurrenskraft starks. Forslaget prioriterar bland annat ren energi och elnat, industriell
omstallning samt utslappssnala transporter, med sarskilt fokus pa flyg och sjofart.

Forslaget anger daremot inte uttryckligen att kapacitets- eller produktivitetsatgarder i
jarnvagssystemet ska finansieras med ETS-intakter. Sverige bor darfér verka for tydlighet om
huruvida och under vilka férutsattningar jarnvagsinvesteringar kan rymmas inom artikel 10.3
och kravet pa klimatnytta.

Om regelverket medger det bor stod kunna provas for atgarder med tydlig klimatnytta som
samtidigt starker jarnvagens produktivitet, exempelvis langre och tyngre godstag eller
effektivare nyttjande av elektrifierad infrastruktur. Det kan sanka transportkostnaden och
forbattra forutsattningarna att flytta gods fran vag till jarnvag.

Aven kapacitetshojande och produktivitetsstarkande atgarder fér persontrafik bor kunna
provas nar de har tydlig klimatnytta. En mer tillférlitlig och attraktiv jarnvag starker
forutsattningarna for att fler resor ska kunna ske med tag i stallet for mer utslappsintensiva
alternativ.

Internationella krediter och koldioxidupptag

Tagféretagen anser att anvandningen av internationella krediter och permanenta
koldioxidupptag behdver omfattas av hoga krav pa additionalitet, varaktighet och verifiering
samt tydliga regler for att undvika dubbelrékning. Den flexibilitet som dessa mekanismer kan
ge far inte minska incitamenten till faktiska utsldppsminskningar inom EU.
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Avslutande synpunkter

Tagforetagen stodjer forslagets évergripande ambition. For att systemet ska bidra fullt ut
behdver dess styrande funktion varnas, elpriseffekterna for elektrifierade verksamheter
synliggdras och reglerna for auktionsintékter vara tydliga och teknikneutrala. Det géller ocksa
hur stdd till andra trafikslags omstallning och anvandningen av internationella krediter och
permanenta koldioxidupptag utformas, flexibilitet och stod far inte forsvaga incitamenten till
faktiska utslappsminskningar eller motverka koldioxidprissattningens styrande effekt.

Sverige bor i den fortsatta behandlingen verka for en konsekvent koldioxidprissattning som
skapar mer likvardiga konkurrensvillkor mellan trafikslagen. Samtidigt bor méjligheten att
anvanda ETS-intakter till utslappssnala transportinvesteringar tydliggéras inom ramen fér vad
regelverket medger. Det bor omfatta atgarder som starker bade gods- och persontagens
produktivitet och attraktivitet nar de kan bidra till tydlig klimatnytta. Tagféretagen uppmanar
darfor Sverige att verka for ett skyndsamt inférande av de reviderade reglerna, sa att
utslappshandelns styrande effekt snabbare far genomslag och langsiktiga och férutsagbara
villkor skapas for investeringar i omstallningen. Pa sa satt kan EU ETS bidra till minskade
utslapp, hdgre produktivitet och en mer konkurrenskraftig europeisk ekonomi.

For Tagféretagen, 19 oktober 2026,
Elvira Sofic
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