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Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om krav for
typgodkinnande av motorfordon och deras slipvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sidana fordon,
med avseende pa deras allmidnna sikerhet och skydd for personer i fordonet och
oskyddade trafikanter, om dndring av forordning (EU) 2018/... och om
upphavande av forordningarna (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr
661/2009 (2018/0145 (COD)).

Sammanfattning

Vi instdmmer i stort med de delar av forslaget som handlar om avancerade system for
forarassistans.

Vi tycker dock att undantaget for stadsbussar (definierade som fordon av kategorierna
M2 och M3 av klass A, klass I och klass Il enligt definitionen i punkt 2.1 i
Uneceforeskrifter nr 107) bor kompletteras med ett krav pa ett system som varnar
foraren for kollisionsrisk med framfoérvarande fordon (kollisionsvarnare).

Vi anser dven att det saknas skal att undanta stadsbussar (definierade enligt ovan) fran
kravet pd varning vid avvikelse ur korfalt (korfaltsvarnare).

Slutligen finner vi lampligt att i detta sammanhang efterlysa en diskussion om
mojligheterna att stimulera privatpersoner och foretag till att investera i eftermonterad
forarassistans for dldre fordon som saknar tekniken i originalutférande.

Nya unders6kningar som bor beaktas

Forst under de senaste aren har det gjorts vetenskapliga studier av féorarassistansens
olycksavvarjande effekter som bygger pa konkreta olyckstal i stillet for simulationer.

De konstaterade effekterna ar mycket stora: avancerade nédbromssystem
(kollisionsvarnare med autobroms) minskar upphinnandeolyckorna med 50 procent;
kollisionsvarnare utan autobroms minskar upphinnandeolyckorna med 27 procent
(Cicchino 2017); och varning vid avvikelse ur korfalt (korfaltsvarnare) minskar de
vanligaste frontalkrockarna och singelolyckorna med cirka 50 procent (Sternlund et al.
2017).

Boston Consulting Group star for den kanske mest visionara studien av vilka effekter
forarassistansen kan fa for framtidens trafiksiakerhet. De uppskattar att det kommer att
ta hela 20 ar for forarassistansen att fa ordentligt genomslag om den bara installeras i



nya fordon. Ett alternativ for att paskynda utvecklingen ar att dven stimulera till
investeringar i eftermonterad forarassistans i dldre fordon (Boston Consulting Group
2015).

Artikel 9. Sarskilda krav for bussar och lastbilar.

[ artikel 9 star att "fordon av kategorierna M2, M3, N2 och N3 [det vill sdga alla lattare
och tyngre bussar] ska utrustas med ett varningssystem vid avvikelse ur korfalt och ett
avancerat nodbromssystem”.

Emellertid framgar det av bilagorna (sida 28) att "fordon av kategorierna M2 och M3 av
klass A, klass I och klass II enligt definitionen i punkt 2.1 i Uneceforeskrifter nr 107” ska
undantas fran dessa krav. De angivna fordonskategorierna avser bussar med
staplatspassagerare, det vill sdga bussar som trafikerar tatorterna.

Det ar visserligen bra att stadsbussar dr undantagna fran kravet pa avancerade
nodbromssystem. En sadan funktion kan ndmligen 6ka antalet haftiga inbromsningar
med fallandeskador bland staplatspassagerna som f6ljd. Men faktum kvarstar att dven
stadsbussar orsakar upphinnadeolyckor med svara fordons- och personskador.

Vi anser att stadsbussarna i stdllet bor utrustas med kollisionsvarnare for
framforvarande fordon. Sddana kollisionsvarnare kan bevisligen minska
upphinnandeolyckorna med nastan en tredjedel, samtidigt som forarna behaller
kontrollen 6ver hur haftigt inbromsningarna sker.

[ frdga om kravet pa varningssystem for avvikelse ur korfalt (korfaltsvarnare) finns det
starka skal for att inte gora ndgot undantag for stadsbussar. Ny trafikforskning visar att
korfaltsvarnare minskar antalet singelolyckor och frontalkrockar pa grund av
ouppmarksamhet, trotthet eller distraktion med hela 50 procent.

Dessa olyckor ar visserligen vanligare pa lands- och motorvagar, men de intraffar ocksa i
den urbana busstrafiken. Och med tanke pa att de kan leda till mycket svara
personskador, inte minst for obéltade och stiende passagerare, bor de bekampas med
alla medel. Faktum ar ocksa att manga barn reser till och fran skolan med den reguljara
kollektivtrafikens bussar, dar de inte ar garanterade sdkerhetsbalte eller ens en sittplats.

Lyft fragan om eftermonterad forarassistans i Sverige och Europa

For att tekniken ska ge ordentlig effekt pa trafiksdkerheten inom rimlig tid bor
forarassistansen inte bara installeras vid tillverkningen av nya motorfordon, utan dven
eftermonteras i dldre fordon som saknar férarassistans i sina originalutféranden.

[ forarassistansens hemland Israel finns kraftfulla ekonomiska incitament for
privatpersoner och foretag att komplettera dldre fordon med eftermonterad
forarassistans. I Sverige och Europa finns dn sa lange inte ens en diskussion om hur
manga ar vi kan vinna i kampen mot trafikdéden genom att uppmuntra ett 6kat
anvandandet av eftermonterad forarassistans.



Vi foreslar darfor att bade Sveriges Riksdag och Europarlamentet initierar en sddan
diskussion infor beslutet om vilka krav som bor stéllas pa forarassistans i
nyproducerade motorfordon.
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