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Inverkan av transporter pa djurhélsa
och djurskydd

Av prof. Ingvar Ekesbo

Metoder for at mata djurens reaktioner i samband med
transporter

Matt pa djurhéalsa och djurskydd

Djurens reaktioner i samband med transport har studerats och regi-
strerats med fysiologiska metoder (t.ex. mitning av blodparametrar
pa stress), kliniska, inklusive etologiska, metoder (t.ex. registrering
av djurens beteenden det m& vara andningsfrekvens, aggressions-
eller flyktbeteenden, vidare registrering av skador och sjukdoms-
symtom pd det levande djuret) och patologanatomiska metoder
(férindringar pvisade efter slakt eller vid obduktion av djur som
dott till f6ljd av transport).

De parametrar som anvinds for att mita djurhilsa och djurskydd
1 samband med transport ir féljande:

— Mortaliteten, dvs. frimst frekvensen déda under transporten
eventuellt kombinerad med frekvensen déda nirmaste tiden
efter transporten;

— Fysiologiska parametrar pa stress dels genom kliniska iakttagel-
ser, dels genom prov pd olika kroppsvitskor, blod, saliv, etc.
fore, under eller efter transporten;

— Djurens beteenden registrerat via olika metoder;

— Skador pd djuren som registreras vid klinisk undersékning fére
slakt;

— Sjukdomar pi djuren som registreras under tiden efter
transporten;

— Skador pd djuren som registreras vid veterinirbesiktningen
direkt efter slakt;
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— Forindringar 1 kéttets kvalitet pavisat efter slakt;
— Dessutom redovisas ofta viktsforluster under olika transport-
forhillanden.

Mortalitet

Mortalitet, dédlighetsfrekvens, r en vanlig parameter anvind for
att utvirdera inverkan av transport pd djurs hilsa och vilfird.
Mortalitet miste betraktas som den absoluta extremen av dilig
vilfird. Det ir uppenbart att nir dédsfall intriffar som en f6ljd av
forhillandena under en transport dessa forhillanden icke kan
accepteras. Mortaliteten ir alltsd ett grovt mitt pd djurs vilfird.
Mortaliteten kan vara lig t.ex. hos nétkreatur dven under linga
transporter under diliga férhillanden medan den kan vara ett
virdefullt métt f6r djurhilsa och djurskydd hos t.ex. svin. I stora
material ger mortalitetsuppgifter en god bild av goda respektive
daliga transportférhdllanden.

Klinisk undersokning samt registreringar av djurens beteende

Skador, sjukdomar och sjukdomssymtom i form av beteende-
foérindringar hos djuren som registreras vid klinisk undersékning
fore slakt dr en tillforlitlig metod forutsatt att den kliniska under-
sokningen sker likartat for samtliga djur. Direkta eller indirekta
mitningar av djurens beteenden ir virdefulla under férutsittning
att de utfors och tolkas av med respektive djurslags beteende 1 hilsa
och sjukdom vil fértrogna forskare.

Sjukdomar hos djur som en {6ljd av de pifrestningar transporten
inneburit upptrider under tiden efter transporten ir oftast otill-
fredsstillande redovisade. Hit hor de infektionssjukdomar som
djur drabbas av till f6]jd av immunodepression férorsakad av stress
i samband med transporten. Detta ir ett underskattat djurskydds-
problem. Aven om frimst unga djur drabbas férekommer det dven

hos ildre.
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Fysiologiska parametrar

Fysiologiska parametrar erhillna genom kliniska iakttagelser eller
genom instrumentella mitningar av hjirtverksamhet och tempera-
tur eller via laboratorieundersékningar frdn blod, saliv etc. ir
virdefulla men kriver for tolkning och slutsatser biologisk insikt
for att t.ex. virdera en 6kad puls- eller andningsfrekvens eller for
att virdera forekomst av kreatinkinas i blodet (Broom 1996). Mit-
resultat méste f6ljaktligen utvirderas mot deras avvikelse frin nor-
malvirdet fo6r den tidpunkt eller de omstindigheter i &vrigt som
rddde nir provet togs. Ett exempel: Cortisolnivder i1 plasma hos gris
tenderar att vara hdgre pd morgonen in pd kvillen. Nir forhojd
cortisolnivd utvirderas bor féljaktligen hinsyn tas till provtag-
nmgsudpunkt (Broom 1995) Ett annat exempel: Mycket unga kal-
var uppvisar dven efter svira och ldnga transporter ofta inga eller
obetydliga fysiologiska férindringar i form av t.ex. férhéjda halter
av somliga stresshormoner. Detta kan bero pd att den mycket unga
kalven inte hunnit utveckla sin binjurefunktion (Hartmann o
medforf. 1973), inte att den undgdtt stress. Provtagning miste ske
s& att den inte 1 sig pdverkar virdet pd den substans som skall
mitas. For att mita cortisolvirden bér t.ex. salivprov istillet for
blodprov tas hos djurslag som f&r och svin dir salivvirden vistas
kunna ge anvindbara virden (Fell o medférf. 1985; Parrott o
medforf. 1989).

Tabell 1. Fysiologiska indikatorer vanligen utnyttjade for att mita
stress under transport

Stressor Kliniskt pavishart symtom Symtom pavisbart genom
fordndring av parameter
studerad via prov i blod eller
annan kroppsvatska

Undanhallande av foder T FFA: T B -OHB; T urea:
{ glycos;

Uttorkning 1 Osmolality; T Total
protein; T Albumin; T PCV;

Fysisk anstrangning 1 CK; T Lactate;

Upphetsning T Cortisol; T PCV:

Aksjuka T Vasopressin;

Hdg yttertemperatur Okad hjartverksamhet

(pulsfrekvens);
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Oregelbunden hjartverk-
samhet

Forhdjd andningsfrekvens;
Forhojd kroppstemperatur

FFA, fria fettsyror; B-OHB, B-hydroxybutyrat; PCV, Himatokrit; CK, Kreatinkinas.
(tabellen modifierad efter SCAHAW 2002).

Registrering av forandringar pavisade efter slakt

Skador pa djuren registrerade vid veterinirbesiktningen direkt efter
slakt dr en tllforlitlig metod eftersom denna i regel f6ljer ett fast-
lagt monster. Detsamma giller f6rindringar 1 kottets kvalitet pvi-
sat efter slakt, sirskilt di forekomst av PSE och DFD. Fér att
kunna sikert jimfora resultaten frin olika studier av mitningar av
PSE- och DFD-férekomsten finns har metoder utarbetats, limp-
liga och tillférlitliga mitplatser 1 muskulaturen undersékts och
grinser for normala respektive onormala virden féreslagits (Barton

Gade o medfort. 1996).

Viktsférandringar

Viktsforindringar under olika transportférhdllanden ir en objektiv
fastin grov metod. Vid tolkning av resultat och slutsatser miste
alltid faktorer som forhillandena under transporten vigas in.

Tolkning av registrerade parametrar

Vid tolkningen av resultat och slutsatser frin dessa olika studier
méste alltid hinsyn tas till de férhdllanden som ritt nir studien
gjordes, vid vilken tidpunkt den gjorts, som ger ett systematiskt
fel) foreligger pa grund av djurslag, kén, ras, geografiska férhillan-
den etc. etc.

En grundférutsittning ir att de metoder forskaren anvinder ir
tillforlitliga och s& ldngt mojligt utesluter risken for felaktiga slut-
satser genom inverkan av icke kontrollerade faktorer (confoun-
ding). Detta ir inte minst viktigt nir det giller anvindning av
fysiologiska parametrar. Fér beddmning av fysiologiska parametrar
har standardiserade metoder utarbetats, t.ex. fér svin (Schiitte o
medforf. 1996b).
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Kommentar

Innan lisaren gdr vidare 1 denna text miste foljande sigas: Ytterst
ir beddmningen av vad som ir forenligt med gott djurskydd alltid
sist och slutligen subjektivt. Detta innebir att nir forskaren skall
dra slutsatser frén vetenskapliga undersékningsresultat, dessa slut-
satser alltid 1 nigon man piverkas av forskarens personliga &sikter
nir det giller etik 1 allminhet och djurskydd i synnerhet. Fér den
som har att tolka vetenskapliga resultat, egna och andras, ir med-
vetenhet om detta en grundférutsittning for att nd fram till en 1 alla
avseenden s l3ngt mojligt sann tolkning av resultaten och dirmed
till korrekta slutsatser. Vetenskapens mal méiste vara att alltid soka
och virna om sanningen.

Inverkan pa halsa och valfard hos sjuka, hogdraktiga,
nyforlosta, nyfédda och unga djur av transporter

Allméant oavsett djurslag

Transport av unga djur innebir storre hilsorisker dn transport av
mera utvuxna djur. Transport av hogdriktiga djur, sirskilt hog-
driktiga mj6lkkor och tackor under de tre-fyra sista driktighets-
veckorna, innebir visentligt férhéjd risk for att utlésa sjukdom,
oftast utldst av akuta imnesomsittningsrubbningar.

De svenska foreskrifterna (SJVFS 2000:133) stadgar for histar,
notkreatur, fir, getter, renar, hjortdjur och svin férbud mot
transporter frdn 3 veckor fore beriknad férlossning eller, vid mer
in dygnsldnga transporter, inom sex veckor. Transport av moder-
djur fir ske, nir det giller nétkreatur tidigast tre veckor efter for-
lossningen och, nir det giller 6vriga djurslag, tidigast en vecka efter
forlossningen. Kalvar under tv veckors lder fir inte transporteras.
Ovriga nyfodda diggdjur fir transporteras tidigast vid en veckas
dlder.

Notkreatur

Under 1980-talet inférde ddvarande Slakteriférbundets livdjurs-
formedling pd inrddan av sina veterinirer att 70 kg skulle vara bas-
vikt f6r betalning av formedlingskalvar. Detta gjorde att formed-
lingsvikten 1 Sverige kunde ligga mellan 60 och 70 kg samt att for-
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medlade kalvar i regel fortfarande ir mellan 6 och 12 veckor. Man
har hir stott sig pd vetenskapliga studier av inverkan av transport
pa hilsotillstdndet efter transporten hos kalvar med olika dlder och
vikt. Sedan dessa frivilliga regler inférdes har frekvensen sjuk-
domsfall hos djur relaterade till transport visentligt minskat i
Sverige. Reglerna sinkte sjukligheten i kottdjursbesittningar med
inképsrekrytering.

En stor del av de kalvar som transporteras mellan linder i Europa
ir omkring en vecka gamla och levereras via lokala marknader. Det
ir 1 olika vetenskapliga rapporter visat att sd unga kalvar drabbas av
hég sjuklighet och dodlighet bide under och inte minst efter
transporten (Knowles 1995). Mortalitet pd 23 % ir rapporterad
under eller efter linga transporter hos kalvar yngre in tvd veckor
(Stephens 1982). Knowles o medférf. (1997) har visat att kalvar
yngre in en méinad inte uppvisar de stressymtom som éldre djur
uppvisar under och efter transport, sannolikt beroende pa att deras
immunsystem vid denna l3ga 3lder inte ir utvecklat. Bristen pd
reaktion innebir alltsi inte att djuren inte utsatts for stress.
Osikerhet har tidigare rdtt 1 detta avseende d& studier indikerat att
unga kalvar inte som ildre kalvar indikerar stressreaktioner i form
av fysiologiskt pdvisbara blodparametrar. Detta beror emellertid pd
att funktionen hos t.ex. binjurarna inte ir utvecklad hos de unga
kalvarna  (Hartmann o medférf. 1973). Hittillsvarande
vetenskapliga studier indikerar siledes entydigt att unga kalvar inte
skall transportas fére i varje fall fyra veckors &lder. De svenska
erfarenheterna tyder pd att inte heller denna 3lder ir limplig undre
grins utan bor ytterligare hojas till forslagsvis minst 5 veckor eller
70 kg.

Hons, kalkoner

Daggamla kycklingar utnyttjar under de foérsta 2-3 dygnen
niringen 1 gulesicken varfér de kan transporteras utan foder eller
vatten under denna tid.
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Slutsatser om inverkan pa djurhélsa och djurskydd av transporter
pa sjuka, hogdraktiga, nyforlosta, nyfédda och unga djur

Allmant oavsett djurslag

Med hinsyn till de pfrestningar som transport innebir bor for
hégdriktiga och nyfoérlésta djur inga undantag frén internationella
transportbestimmelser goras f6r korta transporter.

Unga kalvar borde inte transportas fére 1 varje fall fyra veckors
ilder. De svenska erfarenheterna tyder pd att inte heller denna lder
ir limplig undre grins utan bor ytterligare héjas till forslagsvis
minst 5 veckor eller minst 70 kg.

Inverkan pa halsa och valfard av utformning, inredning och
utrustning av fordon och andra utrymmen

Allméant oavsett djurslag

Att fordon vilkas inredning och utrustning inte ir anpassade till
djurslagets biologiska krav utsitter djuren foér skade- och sjuk-
domsrisker, frin direkta fysiska tryck- eller klimskador till cirku-
lationskollaps beroende pa for hog temperatur och bristande ven-
tilation, ir visat 1 ett stort antal undersékningar. En jimforelse av
tvd typer av transportfordon for kalkoner visade att djur som
transporterats 1 konventionella transportbilar uppvisade signifikant
hogre frekvens traumatiska skador pd slaktkropparna in kalkoner
transporterade 1 bilar inredda fér att minimera skador pd djuren
(Barbut o. medférf. 1990).

Utformningen av utrymmen p& marknadsplatser och slakterier
dir djur vistas, drivs och foses ir av betydelse for i vilken utstrick-
ning djuren dsamkas skador (Grandin 2000; Weeks o medforf.
2002). Tvira vinklar 1 drivgingar, hala golvytor, utskjutande delar
av inredning etc. har visats direkt orsaka skador hos djuren. Genom
att djuren instinktivt tvekar att réra sig framdt 1 tvirt vinklade
gdngar etc. utsitts de dessutom fér mera hugg och slag i anligg-
ningar som inte utformats for att vara anpassade till djurens
beteende i dessa situationer (Weeks o medférf. 2002).

Buller i transportfordonen har uppmitts till 90dB (A) under
transporter som pigitt 9 resp. 14 timmar Knowles o. medférf.
1993) vilket méste ses som en allvarlig stressfaktor. Vibrationer 1
fordonen medfér ofysiologisk stress f6r djuren varfér det ir viktigt
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att fjidringen av fordonen ir sd utformad att vibrationer minimeras
(Tarrant & Grandin 2000).

Ett avsevirt antal studier har visat att djur som saknar vana att g&
uppfor en ramp reagerar negativt forsta gdngen de tvingas gora
detta. Reaktionen ir olika stark hos olika djurslag. Svin reagerar
sdlunda mer negativt dn fir. Samtliga djurslag reagerar in mer
negativt pd att g8 utfor en sluttande ramp dn uppfor. For att hindra
att djuren skadar sig ir det nédvindigt att ramperna ir forsedda
med sidoviggar vid lastning och avlastning av littskrimda, flykt-
eller panikbenigna djur och djurslag.

Enligt rekommendationer wutfirdade av EU:s Scientific
Committee on Animal Health and Welfare (SCAHAW 2002)
borde alla fordon under dick (dirmed torde iven avses slutna
utrymmen) pa roll-on roll-off firjor vara utrustade med mekanisk
ventilation.

Hastar

Histar kan rika i1 panik av hiftiga ljud. Det rekommenderas att
histtransportfordon idr férsedda med varningstexter som uppmanar
upphinnande bilister att undvika ljudsignalering vid omkérning
(Creiger 1980; 1982).

En fullvuxen hist dr 251 =11 cm ling och behéver 230 cm tak-
héjd fér att utan risk for skador kunna inta normal stiende posi-
tion. For att undvika skador krivs siledes minst detta utrymme 1
lingdled och 1 héjdled 230 cm. Det foreligger ett samband mellan
histars vikt och bredden mellan héftbensutskotten. En hist upp till
500 kg kroppsvikt hiller i genomsnitt 67 cm, 500-600 kg 73 cm
och éver 600 kg 75 cm (Hofmeister 1993).

For bundna histar skall grimskaftet vara anbringat s att det ger
histen nddvindig rorelsefrihet utan risk fér att den kan snirja in
det i frambenen eller f3 det om huvud eller hals (Creiger 1980;
1982).

For att hindra att histen halkar och for att suga upp fuktighet
skall golvet vara forsett mede stro, helst en kombination av halm
och kutterspdn (Larter & Jackson 1987). Om transporten
overskrider 12 timmar skall enligt en engelsk histigarorganisations
rekommendationer fordonen vara foérsedda med stré av halm,
kutterspin eller annat fukt absorberande material (Equine Industry
2002).
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Svin

Att gd uppfor palastningsramp innebir alltid pdtaglig stress for gri-
sar, ramp med &ver 20° vinkel medfér avsevird stress (van Putten
& Elshof 1978; Philips o medforf. 1988). Jimforelse av djurens
reaktioner mitt 1 pulsfrekvens visar att lastning med hydraulisk lyft
av lastbrygga ger ligre 6kning av pulsfrekvensen dn drivning av gri-
sarna uppfor ramp (Augustini & Fischer 1982). Hydraulisk lyft,
gummibelagda golv fér minskad halkrisk, mekanisk ventilation
borjade inféras 1 Danmark i bérjan av 1980-talet. Detta, jimte
utbildning av personalen, visade sig snabbt innebira sinkning av
mortalitet och férbittring av kottkvalité hos svin (Nielsen 1982).
Erfarenheter frin Sverige med hydraulisk lyft av lastbrygga istillet
féor ramp har visat sig innebira visentliga fordelar foér svin
(Andreson 2002).

Grisar utnyttjar inte vattennipplar ens under linga transporter,
mojligen beroende pd att de inte kinner dessas konstruktion eller
for att transport omojliggér att dricka (van Putten & Lambooy
1982).

Notkreatur

Nir kor tvingas réra sig hastigt och okontrollerat 1 passager slas
litt hoftbenskammen av mot utskjutande delar av inredningen
(Ekesbo 1966).

Far

Uppmitningar av huvudets hojd éver marken nir fir stdr med
huvudet lyft visar ett medeltal pd 90,5 cm. Detta innebir att
utrymmet i transportfordonet for att ge tillrickligt utrymme &t alla
far oavsett storlek miste vara minst 95,5 cm, di det i engelska
bestimmelser krivs 5 cm fri hojd ovanfér huvudet (Jones o med-
forf. 2002).

Renar

I de gillande svenska foreskrifterna for rentransporter (SJVFS
2000:133) anges maximiantal djur per behillare beroende pd om
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firdstrickan underskrider eller 6verskrider 300 km, att behéllare
skall medge fér renarna att std med huvudet lyft i naturlig kropps-
stillning, samt att djur av olika storlek inte fir placeras i samma

behillare.

Hons, kalkoner

En genomging av olika studier av transportfordon for fjiderfd
(t.ex. Kettlewell & Mitchell 1993) indikerar att det krivs luftkon-
ditionerade transportfordon fér att undvika att inga figlar 1 en
transport oavsett plats 1 lasten, oavsett arstid, yttertemperatur och
oavsett om fordonet kors eller stdr stilla skall 16pa risk for liv eller
hilsa utan istillet alla skall garanteras optimalt klimat. En ingdende
studie av transportfordon fér fjiderfi visar att inget av de i
Storbritannien 1993 anvinda fordonen uppfyllde de mest elemen-
tira krav som miste stillas for att hindra lidande och déd bland ett
betydande antal fjiderfi under transport (Kettlewell o. medforf.
1993). Situationen torde inte pd ndgot sitt vara mycket bittre pd de
flesta hdll i Europa under 2000-talet. I Danmark anviinds endast s.k.
kapellbilar, med naturlig, ej mekanisk ventilation (Lindblad 2002) I
Sverige anvinds sdvil kapellbilar som bilar med isolerade solida tak
och viggar. Nigon jimforelse av frekvensen déda under transport 1
s.k. kapellbilar med ventilationséppningar men utan mekanisk ven-
tilation och bilar med solida viggar och tak, s.k. klimatbilar, har
inte genomférts men inom svensk Figel bedémer man att inga
skillnader foreligger (Lindblad 2002). Svensk Figel har kontrakt
med kycklinguppfédare frin Vistmanland i norr till Skdne 1 séder
varigenom klimatférhillanden som de i norra Norrland blir ovan-
liga (Lindblad 2002). Nigon studie av transportdddlighet 1 olika
typer av transportfordon synes inte vara publicerad i internationell
vetenskaplig litteratur, diremot &tskilliga som visar pd brister 1
transportfordon for fjaderfa.

Det férekommer att transportlddor fér fjiderfi med gallerbotten
placeras ovanpd varandra med pafoljd att djuren i den undre for-
orenas av godsel.
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Struts

Nir strutsar transporteras i grupp foreligger risk att djur sitter sig
ned. Dessa blir i regel skadade genom att de 6vriga trampar p& dem.

Slutsatser om inverkan pa djurhédlsa och djurskydd av
utformning, inredning och utrustning av fordon och andra
utrymmen

Allmént oavsett djurslag

Alla djurutrymmen 1 transportfordon skall vara s§ utformade att
alla djur kan inta naturliga stillningar. Tak och viggar skall vara si
utformade att kondens inte kan uppstd vid extrema temperatur-
situationer. Alla fordon skall vara si utrustade att ett for djurens
hilsa och vilfird limpligt klimat kan uppritthillas i alla delar av
djurutrymmet oavsett yttertemperatur och som fungerar iven om
fordonet stdr stilla. Inredningen, viggar och golv, skall vara litta att
rengora och desinfektera. Golven skall vara s l13ngt méjligt halk-
fria. Om transport skall pdgd lingre tid dn 8 timmar skall fordonet
vara utrustat for att mojliggéra vattning av djuren pd fordonet. Alla
fordon bor vara férsedda med temperaturmitare och helst dven
fuktighetsmitare 1 olika delar av djurutrymmet vilkas virden skall
kunna avlisas 1 forarhytten.

Fordon miste vara noggrant rengjort och vid behov desinfekte-
rat innan varje ny transport foretas. Lastning och avlastning i niv
med fordonets golv skall efterstrivas for alla djur som inte genom
stindigt dterkommande transporter, t.ex. sport- och tivlingshistar,
kan vinjas vid att gd uppfor och nedfér ramper. Ventilationen skall
utformas sd att luftrérelsen 1 djurutrymmet kan héllas vid
0,2 m/sek+0,05 m/sek. Temperaturen skall anpassas till djurslag
och djurets lder 1 enlighet med vad som nedan anges under respek-
tive djurslag. Om dessa temperaturer inte kan héllas genom enbart
mekanisk ventilation skall fordonet vara utrustat med luftkondi-
tionering. Eftersom de flesta djur tvekar att gd in 1 ett morke
utrymme mdste transportfordonens inre vara utrustad med for
djuren inte blindande belysning. Maximalt tilldten bullernivd i djur-
stallar dr enligt de svenska djurskyddsforeskrifterna 65 dBA. Det
synes inte foreligga uppgifter om bullernivén i transportbilars djur-
utrymmen men bullernivd under 65 dBA bér efterstrivas.

179

Bilaga 10



Bilaga 10

SOU 2003:6

Hastar

Vid placering av flera histar i bredd bér, om inte histarna sedan
dtskilliga veckor hillits tillsammans, en skiljevigg finnas 1 spiltans
hela lingd. Avstind mellan vigg och golv skall vara <35 mm.
Skiljeviggen skall 1 spiltans frimre del och framfér stddbommen ha
en sddan hojd att histarna inte kan bita varandra. Detta behover
inte gilla vid transport i en tvhistars trailer under forutsittning att
de histar som transporteras inte ir fientliga mot varandra. Tak-
héjden skall vara minst 0,75 cm 6ver histens mankhojd vilket bety-
der att en hist med mankhojden 165 cm kriver en takhdjd pd minst
240 cm. P3- och avlastningsramper bér ha sidoskydd som férhind-
rar histarna att falla utanfér rampen och som férhindrar histarna
att bli skrimda av rorelser etc. frén sidorna vid pé- och avlastning.

Fordonet bor vara sd utrustat att varje hist 1 djurutrymmet inte
utsitts for ligre temperatur dn +10°C och inte fér hogre tempera-
tur in +20°C.

Svin

Nya fordon bér vara s utrustade att lastning kan ske medelst hyd-
raulisk lyftbar lastbrygga istillet for ramp om inte all lastning och
avlastning kan ske 1 nivd med djurutrymmets golv. Boxinredningen
pa fordonen bor kunna anpassas s att grupper av grisar som tidi-
gare inte gitt tillsammans inte behover blandas. Anordningar for
vattning skall inte utgéras av vattennipplar utan av litt rengdrings-
bara vattenhoar.

Notkreatur

Kalvar bér ej transporteras fére 6 veckors &lder och ej fore 70 kg
levande vikt. Drivgdngar etc. fér vuxna kor, méste ha slita sidor fér
att undvika skador pd djurens hoftbenskammar.

Hons

Fordon avsedda for transport av héns och slaktkycklingar bér vara
s& konstruerade att oavsett yttertemperaturen temperaturen i alla
delar av djurutrymmet kan vara 20°C +2°C samt att relativa luft-
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fuktigheten kan héllas under 80 %. Om transportlddor staplas
ovanpd varandra skall de ha tit botten.

Struts

Transport av andra strutsar dn avelsdjur bor undvikas. Strutsar bor
slaktas pd girden (Council of Europe 1997) vilket innebir att slak-
terier (Briese 1996;. Benfalk o medforf. 2002) for struts bor kunna
utnyttjas.

Transport av struts kriver stabilt underlag i fordonet och sepa-
rata boxar med tillrickligt utrymme. Golvet skall vara férsett med
strd. For transport av enstaka strutsar kan man anvinda hist-
transportkirra for tvd histar dir mellanviggen tagits bort. For
avelsdjur finns specialfordon fér transport av flera djur dir box-
viggarna ir madrasserade for att skydda djuren frin skador och dir
klimatet dr kontrollerat medelst luftkonditionering. Vid val av for-
don for strutstransport skall dock sirskilt beaktas att en struts kan
bli hégre 4n 2,5 m.

Inverkan pa halsa och valfard av gruppering och placering
av djuren

Allméant oavsett djurslag

Blandning av foér varandra okinda djur har 1 olika vetenskapliga
undersékningar klart visats vara en viktig stressfaktor. Det 6kar
risken for aggressiva beteenden som kan orsaka bitskador, sting-
ningsskador, skador av sparkar etc. hos en del djurslag ocks3 rid-
ningsskador (t.ex. Tennessen o. medférf., 1984a,b; Knowles 1999;
Brown o medforf. 1999b). Allt detta medfér onodigt och dirfor
oacceptabelt lidande for drabbade djur, som foljaktligen bor und-
vikas.

Hastar

Ett stort antal studier har genomférts av histar uppstillda med
huvudet riktat framit eller bakdt under transport. Vid kontroll av
de olika undersékningsmetoder som anvints synes transport med
huvudet baklinges innebira minst obehag for histen (t.ex. Cregier
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1980; 1982; Smith o medforf. 1996 a, b; Waran 1996) och nir histar
transporteras 16sa stiller de sig 1 allminhet med huvudet bakit
(Larter & Jackson 1987). Det foreligger dock visentliga indivi-
duella variationer i1 detta avseende (Toscano & Friend 2001). Nir
man tar del av de risker fér skador som kan uppstd genom balans-
rubbningar synes det som om uppstillning tvirs mot fordonets
firdriktning innebir mest risker och uppstillning 1 firdriktningen
med huvudet bakit innebira minst risker (Kusunose & Torikai
1996). Vid transport i en och tv8histars trailers sker oftast upp-
stillningen fram&t vilket innebir att histen vid urlastning méste
backa sivida det inte finns dérr framtill. Hiftig inbromstning kan
innebira att histen skadar huvudet varfér det miste finnas en bom,
eller en halvdorr eller motsvarande 1 boghéjd framfér bringan som
tar emot histen vid tvir inbromsning. Olyckor kan ocksd intriffa
om histen hastigt trycks mot rampdérren bakull. Av experimen-
tella studier av sdvil bundna som losgiende histar (Gibbs &
Friend, 1998, 1999) framgir att hiistarna soker undvika std vinkel-
ritt mot, dvs. med sidan mot, firdriktningen. Nir de bands vid
antingen hoger eller vinster sida men med méjlighet att forflytta
kroppens lingdaxel i sidled sig intog de under stérre delen av tiden
position med huvudet bakitriktat eller framétriktat och bakdelen
mot eller frn firdriktningen. Endast under 10 % av tiden fér de
bundna vid vinster l8ngsida och 18 % for de bundna vid hoger sida
intog de en position dir deras lingdaxel befann sig mellan 67° och
112° 1 forhdllande till firdriktningen, dvs. ungefir 95° +22-23° i
forhdllande till fordonets lingdriktning. Losgiende histar intog
endast under 1,5 % av tiden positionen mellan 67° och 112° i for-
hillande till firdriktningen, dvs. med kroppens lingdaxel ungefir
95° +22-23° i forhéllande till fordonets lingdriktning (Gibbs &
Friend, 1999). Nir histar kan vilja undviker de alltsd uppenbarligen
att stilla sig vinkelritt mot firdriktningen.

For att hindra histen att fi grimskaftet om frambenen eller
huvudet eller komma &t en ev. grannhist skall den bindas kort men
s& att den kan idta obehindrat och si att de inte hindras resa sig om
de ligger sig eller faller omkull under transporten. Grimskaftet
skall fastas 1 grimman, aldrig 1 betslet. Mirrar med {61 kan vara losa
om de transporteras 1 box 1 histtransportbil men stoet skall bindas
vid transport 1 trailer.

182



SOU 2003:6

Svin

Att blanda svin obekanta foér varandra innebir stress, mitbar via
fysiologiska parametrar, och aggression mitbar via etologiska
metoder (Bradshaw o medférf. 1996¢; Geverink o medférf. 1996,
1998). Olika studier har visat att blandning av f6r varandra okinda
grisar innebir stress som tar sig uttryck 1 magsir. Det har visats att
blandning av grisar dagen foére slakt, under transport eller vid
uppehdll 1 slakteristallet innebir visentligt okad risk for magsdr
som kan pdvisas vid slakt 18-23 timmar efter ankomsten till slakte-
riet. Om grisarna slaktas direkt efter ankomsten har férindringarna
1 magslemhinnan ej kunnat pavisas (Muggenburg o medforf. 1967).

Notkreatur

Uppbindning under transport forutsitter att djuret har stdtt upp-
bundet pd girden. Att binda djur som inte ir vana vid att vara
bundna innebir risker f6r att de kan skada sig.

Uppstillning av bundna hornférsedda nétkreatur med huvudet 1
firdriktningen kan innebira 6kad risk for stdngningsskador och det
finns studier som indikerar att ett nétkreatur som pd émse sidor
har djur med horn uppvisar symptom p4 stress (Sutton o. medforf.,
1967). Det har dirfér av en del forfattare foreslagits att placera
bundna vuxna nétkreatur varannan i firdriktningen, varannan frin
firdriktningen. Detta synes dock vara en mer teoretisk in praktisk
rekommendation.

Individuell uppstallning av ungtjurar 1 ensamboxar istillet for 1
flerdjursboxar med 6-8 djur i varje resulterar i ligre férekomst av
DFD (Malmfors o medférf. 1983).

Far

Gruppering av for varandra okinda djur innebir generellt ckad
aggressionsrisk hos flera djurslag, t.ex. hist, nétkreatur och svin.
Hos fir synes detta inte vara s& uttalat (Hall o medforf. 1998b)
mojligen beroende pd att de riktar aggressivt beteende huvudsak-
ligen mot andra fir inom samma flock.
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Slutsatser om inverkan pa djurhalsa och djurskydd av gruppering
och placering av djuren

Allmant oavsett djurslag

Innan péilastning sker skall lastutrymmet vara s& upplyst att det ir
minst lika ljust som foérhdllandena utanfér fordonet. Inga lampor
eller motsvarande far ha ljuset riktat mot djurens 6gon nir de lastas
pd eller av. Fér varandra okinda djur med undantag f6r fir méiste
placeras si att de skyddas for skador genom den aggression som
litt uppstdr mellan f6r varandra okinda djur.

Hastar

Histar bor placeras antingen med framdelen riktad mot fordonets
akter eller med framdelen i fordonets firdriktning men diremot
inte med sidan mot firdriktningen. Vid uppbindning i trailer miste
finnas en bom eller motsvarande 1 boghojd framfér bringan som tar
emot histen vid tvir inbromsning. Histen bor skyddas frn att
hastigt tryckas mot rampdérren baktill genom en tvirspind plat-
longe alldeles bakom en bunden hist.

Svin

For varandra okinda grisar skall inte blandas vare sig omedelbart
fore eller under transport.

Struts

Om strutsar maste transporteras och detta sker i grupper miste
djuren vara lika stora.

Inverkan pa halsa och valfard av tillgangligt utrymme i
transportfordonen

Allméant oavsett djurslag

Det ir frimst tvd faktorer som styr utrymmesbehovet, djurets krav
att intaga olika naturliga kroppsstillningar och deras krav p8 klimat
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och dirmed ventilation i fordonet. Djurens behov av utrymme
regleras inte enbart av det enskilda djurets storlek eller kroppsvikt
utan ocksd av djurets behov av att inta olika stillningar 1 stdende
och liggande. Det senare styrs inte minst av yttertemperaturen, vid
hog temperatur krivs stérre utrymme. Stdende djur kriver storre
yta i ett transportfordon dn nir djuret stdr i spilta eller box efter-
som djuret med sina extremiteter miste kompensera bakat, framit
och 1 sidled for fordonets rorelser vid acceleration, inbromsning
och kurvtagning. Ett ofta framfort argument ir att djuren stdder
varandra under ryckig transport. De studier som utforts av hur dju-
ren i sjilva verket upptrider (Buchenauer 1994; Tarrant & Grandin
2002) indikerar emellertid att sd icke ir fallet utan att varje enskilt
djur istillet soker hilla balansen genom att flytta isir extremite-
terna, vilket innebir 6kade utrymmeskrav. Driktiga djur kriver
storre ytor dn icke driktiga.

Frekvensen mitt i antal bitsr per gris dr hogre vid 32 kg gris/m’
in vid 50 kg gris/m’ och kroppens férmiga att reagera (den humo-
rala responsen) mot antigen for virus (Newecastle) dr simre vid hog
in vid l3g beliggningsgrad (Turner o medforf. 2000).

Redan 1968 faststilldes principer fér utrymmesbehov for olika
djurslag i Europaridets djurtransportkonvention (Council of
Europe 1968) och sedermera har EU i direktiv {6r djurtransporter
faststillt detaljerade métt f6r olika djurslag och 4ldrar.

Ett forsok att skapa en formel fér det minimalt acceptabla
utrymmesbehovet oavsett djurslag och storlek har gjorts av Esmay
(1978) och rekommenderas av FAWC (1991). Formeln skrivs
A=0.021 W*¥, dir A stir fér djurets minimibehov av golvyta
uttryckt 1 m*, och W fér djurets vikt 1 kg. Konstanten 0,021 beror
pd djurets anatomiska form, sirskilt férhillandet mellan kropps-
lingden och kroppsbredden. Denna formel har nyligen kontrolle-
rats med biologiska metoder varvid den visat sig ge for l3ga virden
for de djurslag som kontrollerats, nimligen kalkoner (Ellerbrock &
Knierim, 2002) och fir (Buchenauer 1997).

De utrymmesrekommendationer som utfirdats av EU:s veten-
skapliga kommitté {or djurtransporter (SCAHAW 2002) anger att
hondjur under sista tredjedelen av driktigheten skall beredas ett
med 20 % 6kat utrymme pa fordon som avser utnyttja roll-on roll-
off firjor.

Nir det giller ytor anges 1 SJV:s bestimmelser sidana f6r varje
djurslag, dlder och storlek. Betriffande hojder 1 transportfordon
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anger de svenska bestimmelserna att héjden skall vara sddan att alla
djur kan st upp 1 naturlig stillning.

Hastar

Systematiska studier av 1dngviga histtransporter av bl.a. slakthistar
visade att ca 7 % av histarna uppvisade skador som uppstdtt under
transporten samt att dessa skador dels berodde pd att histarna haft
for litet utrymme, dels pd att transportfordonens inredning varit
skadeframkallande (Franzky, 1991). I en studie av tvd grupper
histar dir ena gruppen fick 1,28 m* yta per djur, den andra 2,23 m?
per djur befanns 40 % falla omkull i den férra gruppen, och 17 % i
den senare 1 samband med 15km experimentell kérning med
snabba accelerationer, inbromsningar och hog fart i kurvor. Skade-
frekvensen var 64 % 1 den forra och 29 % 1 den senare. Histarna
hade storre svirigheter att resa sig 1 den férra in den senare grup-
pen. (Collins o. medférf. 2000). Nir hojden 1 fordonen var 164 cm
befanns 29 % av histarna ha skador i huvudet (Stull 1999). Histar
som viger 550 kg bér ha minst 240 cm fri héjd 1 djurutrymmet for
att minimera risken fér sidana skador och minst 90 cm fri bredd
for att kunna hélla balansen (Houpt & Lieb 2000). P2 ett slakteri 1
USA pévisades efter slakt av hist befanns 13 % av kropparna ska-
dor orsakade av bett eller sparkar under transporten (Grandin o
medforf. 1999).

Histar anvinder sdvil extremiteter som huvud for att reglera
balansen under transport. Huvudet miste dirfor ha rorelsefrihet.
Om histar binds s8 de hindras sinka huvudet i normal stillning
riskerar de akuta respirationslidanden pd grund av att normal dri-
nering av de ovre luftvigarna dirigenom hindras (SCAHAW
2002).

EU:s Scientific Committee on Animal Health and Welfare
(SCAHAW 2002) anger att alla histar bor transporteras i indivi-
duella spiltor dir mellanviggarna skall nd upp till histens manke
och nedre delen skall gi till bukens undersida. Histarnas huvud
skall skiljas av viggar eller bommar. Takhéjden skall vara minst
0,75 cm over histens mankhojd vilket betyder att en hist med
mankhdojden 165 cm kriver en takhéjd p& minst 240 cm.
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Svin

F& transportfaktorer har varit féremdl for s minga studier som
beliggningsgradens effekt pd grisar. Den internationella lagstift-
ningens bestimmelser pid omrddet synes vara ett resultat mera av
forhandlingar om en eller annan kvadratcentimeter mellan olika
intressen dn grundade pd slutsatser frdn de bist underbyggda veten-
skapliga undersékningarna.

I en studie av EKG hos svin visades att liggytor/djur som under-
stiger 0,33 m® 6kar hjirtverksamheten jimfoért med liggytor som
éverstiger 0,33 m*/djur (Mickwitz, 1971). En studie av transport-
dédsfallen visade att huvuddelen av dodsfallen drabbade svin som
holls pd ytor mindre in 0,41 m*/100 kg gris (Meyer, 1970).
Frekvensen PSE 6kade nir svin fick mindre ytor dn 0,42 m*/gris
(Blomquist & Jorgensen, 1962). En jimforelse av beteendemissiga
och fysiologiska stressparametrar hos tvd grupper svin som
transporterades 254 km med 0,33 resp. 0,43 m’/100 kg llggyta
visade att den férra gruppen uppvisade signifikant hogre och 1 vissa
avseenden oacceptabla stressreaktioner in den senare (Heuking,
1988). En jimforelse av transporter under samma tidrymd visade
att grisar transporterade i fordon med stort antal djur uppvisade
hégre frekvens PSE och mortalitet dn grisar transporterade i bilar
med 50 eller firre grisar (Wihaus, 1982) vilket dtminstone delvis
forklaras med att de senare hade storre ytor per gris.

Vid 0,36 m* utrymme per gris som viger 100 kg kan inte alla
grisar ligga ner (Warris 1998) och i danska studier av transporter pd
en till tvd timmars lingd med beliggningsgraden 0,35 m” per 100 kg
gris befanns endast 83-85 % av grisarna ligga ner eller vara 1 sitt-
stillning (Barton Gade 2000) vilket indikerar att utrymmet 0,35 m’
for en 100 kg gris icke ir tillrickligt ens vid korta transporter for
att kravet pd att alla djur skall kunna ligga ner skall kunna uppfyllas.
Att hog beliggningsgrad innebir pdtaglig stress bevisas av att vid
0,31 m* per 100 kg gris, varvid en del av grisarna tvingas std under
transporten, kreatinkinasvirden 1 blodet ir forhsjda (Warris o
medforf. 1998) och frekvensen hudskador och indtarmsframfall
okar (Guise & Warris 1989).

Svin kriver mera utrymme vid vila nir temperaturen ir 6ver in
under 20°C. Detta giller dven vid transporter vilket inte avspeglas i
de utrymmesbestimmelser som finns fér EU.
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Pulsfrekvens och kroppstemperatur ir hogre vid beliggnings-
graden 0,35 m” per 100 kg kroppsvikt in vid 0,70 m* per 100 kg
kroppsvikt (Augustini 1976).

Beliggningsgraden i fordonen pdverkar grisarnas hilsa och vil-
befinnande varfér beliggningsgraden inte bor dverstiga 232 kg/m”
vilket motsvarar 0,47 m” per slaktgris (Lambooy & Engel 1991). En
jimfoérelse av grisar transporterade vid 0,42 m* per 100 kg gris
jimférdes med sddana transporterade vid 0,50 m* per 100 kg gris
visade att de forra uppvisade 0,5°C hogre kroppstemperatur dn de
senare och att f6rhdjningen kvarstod mer in 1 timme efter avslutad
transport (Klawitter, 1971). Systematiska studier under 1980-talet
angav att 0,43 m* per 100 kg gris ir absolut minimum for att alla
grisar skall kunna std eller ligga samtidigt under normala
transportforhillanden vid ca 250 km transport under 6 timmar
(Heuking, 1988). For att alla grisar 1 en grupp skall kunna ligga
samtidigt krivs for en 100 kg gris 0,42 m* (SCAHAW 2002).

Stddjande sig pd forskningsprojekt som genomforts i sex linder
rekommenderar Warris (1996) 0,45 m?*/100 kg gris endast under
férutsittning att transporten sker under den kalla delen av dygnet
och under férutsittning att firden kan ske pd jimn vig och att gri-
sarna i slakteriet ges en yta om 0,55-0,65 m*/100 kg 1 grupper om
hégst 15 grisar utan blandning av f6r varandra okinda djur samt att
uppehillet begrinsas till 2-3 timmar, under varmt och fuktigt vider
endast 30 minuter varvid duschning bér erbjudas.

Warris (1998a) redovisar en omfattande litteraturstudie betrif-
fande effekten pd grisarna av beliggningsgrad. Han citerar andra
studier som hir 3terges, t.ex. Riches o. medférf. (1996a, b) dir
beliggningsgraden dr 238 kg/m’ samt att Riches o. medférf. ocksd
fann tillfillen med 370 kg/m® samt att hos 57 % av alla djur som
transporterades detta skedde med en beliggningsgrad over de av
EU hogst tilldtna 235 kg/m?. Beliggningsgrader pd 333 kg/m?* ir
vanliga 1 UK (Guise & Warris 1989) och i1 Canada tillimpas 294
och 312 kg/m* (Aalhus o. medforf. 1990). Han citerar egna obser-
vationer liksom andras resultat av vilka framgdr att om grisar ges
0,33 m*/gris s kan inte alla ligga samtidigt, vid 0,44 m*/gris ticker
grisarna hela ytan. Vid 0,66 m*/gris kan varje gris ligga bekvimt
utstrickt. Eftersom grisar, om forhillandena ir lugna, snart ligger
sig ned dr det nédvindigt ge dem tillricklig liggyta. Warriss (1998a)
noterar att for att en 100 kg gris skall kunna ligga helt utstricke
platt pd sidan krivs 1 050 m’. Behovet ékar med transportens lingd
eftersom grisar vid korta transporter, under 30 minuter, ofta inte
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ligger sig ned. Warris (1998a) rapporterar samband mellan stigande
mortalitet och minskad yta per gris.

Mortalitetsfrekvensen pdverkas av transporttid och transport-
stricka liksom av grisarnas genetiska komposition. Nir mortali-
tetsuppgifter jimfors skall dirfor alla sidana jimférelser ske mellan
transporter med likvirdiga transporttider och transportstrickor. I
den argumentation som sker foér smai ytor per djur, t.ex. mindre in
0,42 m’ per 100 kg gris, jimférs ofta liga mortalitetsuppgifter frin
korta transporter med hogre mortalitetsuppgifter frin lingre
transporter varvid de ligre mortalitetsuppgifterna anvinds som
argument foér hogre beliggningsgrader, dvs. mindre ytor in
0,42 m?/100 kg gris. Uppgifter om transporttid och transport-
stricka redovisas sdledes inte vid dessa jimférelser, vilket ir nod-
vindigt om slutsatser av sddana jimforelser skall kunna goras.

Experimentella studier av tre timmars transport av 100 kg tunga
slaktgrisar vid beliggningsgraderna 201, 241, 281 respektive
321 kg/m’ visades inte piverka kottkvalitén efter slakt eller djurens
vilfird (Guise o medforf. 1998) men vil orsaka mera fysisk stress
mitbar i1 blodparameter (Warris o medforf. 1998c¢). Forfattarna
(Warris o medférf. 1998c) konkluderar att 281 kg/m* orsakar rela-
tivt ringa negativ inverkan pd djurens vilfird och dirfér kan
accepteras for transporter under tre timmar men inte for lingre
transporter in si. De anser 321 kg/m’ vara oacceptabelt for
transport av slaktsvin oavsett transportens lingd.

EU:s Scientific Committee on Animal Health and Welfare
(SCAHAW 2002) anger att for transporter kortare in 8 timmar
krivs for en gris pa 100 kg 0,42 m” liggyta och vid lingre transpor-
ter 0,60 m”. Takhojden skall vid mekanisk respektive naturlig ven-
tilation vara sddan att det dr minst 15 cm respektive 30 m mellan
taket och hogsta punkten pd det storsta djuret. En 100 kg gris ir i
medeltal 0,77 cm 6ver ryggens mitt som ir hogsta punkten varfor
for medelstora 100 kg grisar takhéjden i utrymmet vid naturlig
ventilation skall vara minst 0,92 cm, vid naturlig ventilation
1,08 cm. For yngre grisar ir huvudet hdgsta punkten pd djuret.

Notkreatur

Stdende och liggande nétkreatur kriver ungefir samma yta men i
samband med resnings- och liggningsakt krivs ytterligare
utrymme.
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Studier av transport under 24 timmar av ungtjurar vid tre olika
beliggningsgrader visade att hogre beliggningsgrad in 550 kg/m?* ir
oacceptabelt beroende inte minst pd skador hos liggande djur som
hindrades resa sig. Studierna visade dessutom att djuren undvek att
stilla sig diagonalt eller vinkelritt mot firdriktningen (Sutton o.
medforf. 1967; Tarrant o. medforf. 1992). Studier pd 400 kg tunga
ungtjurar visade att risken f6r att djur skall bli nedtrampade ckar
starkt vid hog beliggning, 0,89 m*/djur jimfért med tvi ligre
beliggningsgrader, 1,16 m’/djur resp. 1,39 m*/djur (Eldridge &
Winfield 1988).

Ett vanligt argument mot att ge tillrickligt utrymme fér not-
kreatur, liksom fér andra djur, ir att djuren miste {8 stod av
varandra fér att inte skadas vid ovarsam kérning. I en redovisning
frin EEC 1984 diskuteras detta for notkreatur (Connell 1984). Dir
dras slutsatsen pd basis av ett avsevirt antal citerade studier att
okad beliggningsgrad okar risken for skador. Det ir tydligt att
notkreatur liksom fir soker behilla balansen och motverka fordo-
nets rorelser genom att flytta fotterna vilket forutsitter att varje
djur har tullrickligt utrymme att goéra detta (Tarrant & Grandin
2002). Detta stoder tidigare studier som visar pd 6kad skade-
frekvens vid hég djurbeliggning i alla situationer av koérningen
utom hastiga inbromsningar, dir hég djurbeliggning visar mindre
skador, och hastighetsindring vid vixlingar, dir skaderiskerna ir
likartade oavsett beliggningsgrad (Tarrant o medférf. 1992). Dessa
undersokningar motsiger det frin transportbranschens sida ofta
framférda pistiendet att genom att packa djuren titt de soker
stddja varandra vid ovarsam korning.

EU:s Scientific Committee on Animal Health and Welfare
(SCAHAW 2002) anger att for transporter kortare dn 12 timmar
krivs for ett nétkreatur utan horn pd 500 kg 1,35 m* golvyta och
vid lingre transporter 2,03 m’. Djur med horn skall ha 10 % storre
utrymme, dvs. 1,5m’ respektive 2,25 m’. Takhojden skall vara
sddan att det ir minst 20 cm mellan taket och hogsta punkten pi
det storsta djuret nir det stdr med huvudet 1 normal hojd position.

For att notkreatur skall kunna std eller ligga samtidigt kriver
SJV:s bestimmelser féljande minimiytor/kg. kroppsvikt: <50 kg:
0,40 m% 110 kg: 0,70 m2; 200 kg: 0,95 m% 325 kg: 1,30 m2; 550 kg
1,60 m2; 700 kg: 2,20 m2, 900 kg 2,70 m?.
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Far

I en studie av transport under tre, nio, 15, 18 respektive 24 timmar
befanns att 38 kg tunga slaktfr samtliga kunde ligga ner i
transportfordon nir utrymmet per djur var 0,29 m* och ytter-
temperaturen varierade mellan 15 och 19°C. De férlorade emeller-
tid 1 vikt och ett antal subkliniska mitmetoder indikerade att de
utsattes for visentligt hogre stress dels jimfért med kontroll-
grupper som inte transporterades men vil under motsvarande tid-
rymd undanhélls foder och vatten, dels 6kade dessa skillnader med
okande transporttid (Knowles o medforf. 1995).

Resultat frin Tyskland av inverkan av beliggningsgraderna 0,16,
0,26, 0,27, 0,42, och 0,45 m” yta per lamm under transport vigande
32-35 kg visade att endast vid ytor som 6verstiger 0,40 m* hade alla
djur mojlighet ligga ner. EU:s direktiv frin 1992, vilka gillde vid
tiden fér undersokningen, anger 0,21-0,23 m* fér fir vigande
mellan 32 och 35 kg. De i EU-direktivet faststillda ytorna har
framriknats med den teoretiska formeln Erforderlig yta/djur =
0,021 x Djurets vikt 2/3 som f.6. ligger till grund fér anbefallna
ytor for flera djurslag, se t.ex. nedan avsnittet om kalkoner. I ett
annat delférsok inom samma studie noterades att dn stdrre ytor
krivdes for att fir skulle kunna inta alla fér djurarten typiska ligg-
stillningar (Buchenauer 1997). Forfattaren kriver kade ytor 1 EU-
reglerna. I en annan studie ir visat att nir det enskilda firet 1 en
grupp soker hilla balansen under transport séker djuret kompen-
sera fordonets rorelser genom att flytta fotterna, inte genom att ta
stod av bredvidstiende djur (Buchenauer 1994).

Frin England finns &tskilliga studier av utrymmesbehov for far
publicerade. I en studie av Cockram & Lee (1991), som utforts pd
far i ett slakthus noteras att 0,22 m” per lamm ir otillrickligt nir de
viger 35 kg varfér EU-reglerna borde dndras och hé’)gre ytor krivas.
En Jamforelse mellan belaggmngsgraderna 0,5m’ per djur och
1,5 m* per djur visar att alla djur inte kan uppvisa normalbeteende
ens i stiende vid den mindre ytan per djur (Kim & Cockram 1993).
Cockram o. medforf. (1996) visade experimentellt att storre ytor
per fir inte ger 6kade frekvens skador. Att storre ytor per djur dkar
skaderiskerna framhilles ofta frin dem som ©nskar behilla nuva-
rande EU-regler. Andra forskare anger 130 kg/m” som nédvindig
fér vuxna fir (Jones o medforf. 2002). Studier av beliggnings-
graderna 0,448, 0,513, 0,602 och 0,769 m?/100 kg fér klippta lamm
och 0,613, 0,680, 0,775, och 0,909 m*/100 kg fér oklippta lamm
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visade att det inte var mojligt f6r djuren ligga ner vid de mindre
ytorna samt att deras blodvirden dirvid indikerade hégre stress-
reaktioner (Knowles o. medforf. 1998) Forfattarna anser att EU:s
regler for beliggningsgrad for fir frén djurhilso- och djurskydds-
synpunkt ir otillfredsstillande och miste okas. Warris (2002)
undersokte 74 fordon med 6 578 fir och fann att en procent av dju-
ren holls pd 0,3 m*/100 kg, 37 % mellan 0,3 och 0,6 m*/100 kg och
57 % mellan 0,6 och 0,9 m*/100 kg. Hela 30 % av hade héogre
beliggningsgrad in lagen foreskriver.

Yta/djur bor for att ge djuren tillrickligt utrymme bor enligt
Hammarberg (1995, 2002) for klippta djur vara enligt féljande:
Lamm <30 kg: 0,25 m* Fir 30-60 kg: 0,40 m?, 60-100 kg: 0,60 m’?,
>100 kg: 0,80 m’. For oklippta djur skall dessa ytor ¢kas med
10 %. Enligt Grandin (2000) kriver oklippta fir 25 % storre yta dn
klippta.

For getter bér ytorna/djur vara enligt foljande: Killingar <30 kg
0,25 m* Getter: 30-60 kg 0,35 m’, >60 kg: 0,45. Getter som ej
t1d1gare gdtt 1 gemensamt 1 samma grupp skall transporteras skilda
frin varandra (Hammarberg, 1995, 2002).

EU: s Scientific Committee on Animal Health and Welfare
(SCAHAW 2002) anger att for transporter kortare dn 4 timmar
krivs for ett oklippt respektive ett klippt f&r pi 40 kg 0,29 m’
respektive 0,24 m* golvyta. For transporter pd 4-12 timmar, d3 fir
ligger ner om transporten sker lugnt och under goda betingelser i
évrigt krivs 0,37 m” respektive 0,31 m’. For transporter éver 12
timmar, di firen méste vila, utfodras och vattnas pa fordonet, krivs
0,53 m* respektive 0,44 m’. Det forefaller egendomligt att
SCAHAW fastnar i dessa rekommendationer trots att man i rap-
porten redovisat att dven dessa ytor ir otillrickliga. De av
Hammarberg angivna virdena overstiger de av SCAHAW angivna
rekommendationerna, SCAHAW (2002) medger dessutom hogre
beliggningsgrad vid transporter under 24 timmar. Mot bakgrund av
vad SCAHAW (2002) och andra (t.ex. Knowles o medforf. 1998)
anfér om olika risker f6r kombinationen hég yttertemperatur och
hoég beliggningsgrad synes det olimpligt att medge en hogre
beliggningsgrad vid transporter som pdgir 4 timmar in som pagir
5 timmar utan att samtidigt ange vid vilken yttertemperatur dessa
rekommendationer skall gilla. Det synes dirfér inte rimligt att,
som SCAHAW gor, tillita hogre beliggningsgrad vid transporter
upp till 4 timmars lingd.
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Takhojden skall vid mekanisk respektive naturlig ventilation vara
sddan att det dr minst 15 cm respektive 30 cm mellan taket och
hogsta punkten pa det storsta djuret (SCAHAW 2002).

Hons, kalkoner

Om djurutrymmets klimatférhillanden eller ventilation inte upp-
fyller nédvindiga minimikrav kan djurens placering i somliga delar
av utrymmet, beroende pd &rstiden, innebira avsevirda hilsorisker
for djuren. Transportbilar dir djurutrymmet ir tickt med presen-
ning har under 1980-talet visats innebira risker att djuren fryser
ihjil vintertid (Svedberg 1988). I Sverige f6rbittrades transportfor-
donen for slaktkycklingar frdn 1985 efter ett samarbete mellan
SLU:s d&varande husdjurshygieninstitution och niringen. Bl.a. for-
bittrades bilarna s& att djuren inte skulle utsittas for klimatiska
pifrestningar.

Djur 1 mitten av slutna transportutrymmen utan tillfredsstil-
lande ventilation har ofta dott di de inte férmatt kompensera for
alltfor hoga temperaturer.

Minimibehovet m2/kg f6r hons féreskrivs av Statens Jordbruks-
verk enligt féljande: vid <1,6 kg 180-200 cm?/kg och 1,6-3 kg
160 cm?/kg, vid 3-5 kg 115 cm?/kg och vid >5 kg 105 cm?/kg. Det
vetenskapliga underlaget f6r dessa siffror ir inte kint.

Det engelska djurskyddsridet, FAWC, anger utrymmesrekom-
mendationer for kalkoner i olika viktsklasser (FAWC 1995), tabell
2. 1 tabellen har fér djur/m’reduktion skett frin fyra till tvd deci-
maler vilket inneburit ndgot hogre eller ligre virden in de FAWC
angivit.
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Tabell 2. Utrymmesbehov fér kalkoner under transport enligt
FAWC, grundat pd formeln Ytbehov (cm?*)=121 x levande vikten
(kg)2/3

Vikt kg 0,5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

m?djur 0,0289 00459 00728 10,0954 01156 0,1342 10,1515 10,1679 10,1836 0,1966 0,2130
Djur/m? 3459 2179 1372 1047 865 7,45 6,60 5,95 545 5,06 4,69
Kg/m? 17,3 21,8 274 314 34,6 37,3 39,6 41,7 43,6 45,3 46,9

Vikt kg 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

me/djur 02270  0,2406 0,2538 10,2666 02792 0,2914 03035 10,3152 10,3268 0,3382
Djur/m? 4,40 4,16 3,94 3,75 3,58 343 3,29 3,17 3,09 2,96
Kg/m? 48,5 49,9 51,2 52,5 53,7 54,9 56,6 57,1 58,1 59,1

Nigot biologiskt underlag f6r FAWC:s siffror finns inte, diremot
en matematisk modell (Esmay 1978) enligt vilken erforderlig golv-
yta i m” erhilles genom att multiplicera levande vikten?® uttryckt i
kg med en koefficient 0,0121 (FAWC 1995). Vill man uttrycka
formeln i cm® blir den féljaktligen: (cm?)=121 x levande vikten
(kg)*”*. Nyligen har denna berikningsgrund, en liknande anvinds
f.6. 1 SCAHAW-rapporten (SCAHAW 2002), kontrollerats med
biologiska metoder (Ellerbrock & Knierim, 2002). Det visar sig nir
man fotograferade slaktkalkoner i dldern 11-21 veckor uppifrin
och medelst planimetrisk metod beriknade den yta som ticktes av
varje djur, att det var en stark statistisk relation mellan levande vikt
och den yta kalkonerna tickte. En formel kunde hirigenom hir-
ledas for kalkoner som vigde mellan 7,6 kg och 21,8 kg. Formeln
ar: (cm?)=252,6 x levande vikten (kg)??. Vid jimforelse mellan
denna biologiskt hirledda formel och den av FAWC tillimpade
teoretiskt hirledda visar det sig att for kalkoner inom viktsomradet
frén 8,6 kg vid 11 veckors &lder till 20 kg vid 21 veckors dlder avvi-
kelsen genomgdende dr ca 50 %, dvs. djuren kriver 50 % mer
utrymme in FAWC-formeln anger.
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Slutsatser om inverkan pa djurhalsa och djurskydd av tillgangligt
utrymme i transportfordonen

Allmant oavsett djurslag

Vid pélastning skall tillses att inte flera djur tas in 1 varje avdelning
av djurutrymmet in att alla djur kan inta naturliga stillningar.

Varje djur méiste ha tillrickligt utrymme for att kunna kompen-
serar fordonets rorelser genom att dndra sina benstillningar och
huvudets position. Risken fér aggression mellan enskilda djur
méste undvikas genom att varje djur tillits uppritthilla individual-
distans.

Svin

Utrymmet per gris om 100 kg kroppsvikt vid transporter bor vara
0,66 m* for att uppfylla kravet pd naturliga kroppsstillningar. For
storre djur skall ytan 6kas 1 motsvarande méan. Vid transporter 6ver
8 timmar bor, om temperaturen i transportutrymmet ir eller kan
befaras 6verstiga 20°C, utrymmet per gris om 100 kg vara 1 m”.
Takhojden skall vara minst 30 cm o6ver hogsta punkten pd det
storsta djuret.

Notkreatur

Tillginglig yta per notkreatur miste vara sd stor att varje enskilt
djur kan kompensera fordonets rérelser genom att flytta fotterna
utan att hindras av intillstdende djur. Takhojden skall vara sddan att
det ir minst 20 cm mellan taket och hogsta punkten pd det storsta
djuret nir det stir med huvudet i normalt hojd position.

Far, getter

Tillginglig yta per f&r méste vara si stor att varje enskilt djur kan
kompensera fordonets rorelser genom att flytta fotterna utan att
hindras av intillstdende djur. Takhéjden skall vid mekanisk ventila-
tion vara sidan att det ir minst 15 cm mellan taket och hégsta
punkten pd det storsta djuret. Vid naturlig ventilation bor det vara
30 cm.
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Yta/fdr bor for att ge djuren tillrickligt utrymme bér vara
foljande: Lamm <30 kg: 0,25 m* Fir 30-60 kg: 0,40 m? 60-100 kg:
0,60 m?, >100 kg: 0,80 m’. For oklippta djur skall dessa ytor ékas
med 10 %.

Ytor for getter bor vara enligt foljande: Killingar <30 kg:
0,25 m?% Getter: 30-60 kg: 0,35 m*, >60 kg: 0,45. Getter som ej
tidigare gdtt i gemensamt i samma grupp skall transporteras skilda
frdn varandra.

Hons, kalkoner

For 1 varje fall ndgot tyngre kalkoner ir visat att de nu gillande
utrymmeskraven per djur 1 EU liksom de av FAWC rekommende-
rade ir helt otillrickliga och dirfér bor 6kas varvid de virden som
anges 1 formeln utarbetad av Ellerbrock & Knierim (2002) bér vara
normgivande.

Struts

Om slaktdjur transporteras i grupper méiste djuren vara lika stora.
Risk foreligger indd att djur sitter sig ned och di blir skadade
genom att de &vriga trampar pd dem. For slaktstruts bor dirfor
mobila slakterier som méjliggor slakt pd uppfédningsgirden efter-
stravas.

Inverkan pa halsa och valfard av klimat och ventilation
under transporten

Allméant oavsett djurslag

Vid de allra flesta transporter utgor oavsett djurslag hog ytter-
temperatur storre hilsorisker dn 13g yttertemperatur. Temperaturen
och luftfuktigheten i1 djurutrymmet tenderar att stiga om inte
utrymmets ventilation dr anpassad till de pifrestningar som en hog
yttertemperatur utgdr. Ju lingre tid djur utsatts for hoga tempera-
turer ju hogre ir risken for att deras termoreglering utsitts for
kollaps. Detta innebir inte att l3ga yttertemperaturer inte ocksd
kan innebira hilsorisker, sirskilt for vissa djurslag, som t.ex. fji-
derfi, och for unga djur oavsett djurslag. Kombinationen av tempe-
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ratur och hog luftfuktighet skapar dven vid modest yttertemperatur
stress hos djur i1 delar av djurutrymmet om inte fordonet ir utrustat
med fungerande luftkonditionering i alla delar av djurutrymmet
(Mitchell & Kettlewell 1994). Transportfordon miste foljaktligen
vara s utrustade att de medger for djuren att uppritthilla en nor-
mal termoreglering oavsett om fordonet ir i rorelse eller stir stilla.
Hog ammoniakhalt 1 luften innebir att cilierna 1 andningsvigarna
forlamas vilket innebir stérningar i andningsapparatens normala
funktion med minskad motstindskraft mot infektioner som foljd.
Dirfér ir det nddvindigt att regelbundet avligsna godsel och god-
selfororenat stro frén transportutrymmen.

Ar 2000 genomférdes av SJV ett inspektionsprojekt av djur-
transporter varvid 464 fordon inspekterades. Typen av ventilation
fordelade sig pd naturlig, mekanisk, automatisk luftkonditionering
(air condition), blandad resp. annan typ enligt foljande: for hist
70 0/0, 12 0/0, 0 0/0, 9 0/0 resp. 0,5 0/o, fOI' SViI’l 58 0/0, 17 0/0, 0 O/o, 12 O/o
resp. 4 %, for notkreatur 47 %, 17 %, 4 % 13 % resp. 1 %, for ren
95 0/0, 0 0/0, 0 0/0 0 (70 resp. 0 0/0, ft')r f]aderfa 67 0/0, 19 (70, 5 (70, 5 (70
resp. 0% (SJV 2001). Férdelningen av transportfordon dir till-
rickligt respektive inte tillrickligt med ventilationsdppningar fanns
var foljande: f6r hist 58 % resp. 25 %, for svin 79 % resp. 8 %, for
notkreatur 80 % resp. 13 %, for ren 79 % resp. 17 % for fjiderfi
67 % resp. 19 %. Fordelningen av transportfordon dir tillricklig
respektive inte tillricklig ventilationskapacitet bedomdes foreligga
var foljande: for hist 65 % resp. 12 %, for svin 70 % resp. 6 % , for
nétkreatur 69 % resp. 13 %, for ren 81 % resp. 7 % for fjiderfi
86 % resp. 0 %. Fordelningen av transportfordon med respektive
utan temperaturmatare var foéljande: for hist 12 % resp. 71 %, for
svin 32 % resp. 61 % , for notkreatur 27 % resp. 59 %, for ren 0 %
resp. 86 % for fjaderti 38 % resp. 57 %. Fuktighetsmatare synes inte
finnas 1 svenska transportfordon. Utrustning f6r mitning av relativ
fuktighet har provats och utvirderats och visat sig ge en mitsiker-
het p& 0,1 % (Christensen & Barton Gade 1966). Kommersiellt
tillgingliga fuktighetsmitare fungerar inom omradet 20-98 % rela-
tiv fuktighet med en sikerhet pd +4 %, forutsatt att regelbunden
kalibrering sker, vilket beroende pd typ av sensor miste ske frin
varje vecka till varje halvdr (Randall 1996). Férdelningen av fordon
med resp. utan videokamera fér évervakning av djuren frin forar-
hytten férdelade sig enligt f6ljande: for hist 11 % resp. 83 %, for
svin 17 % resp. 82 % , for notkreatur 19 % resp. 76 %, for ren 0 %
resp. 90 % for fjiderti 0 % resp. 100 %. Transporttiden beriknades
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understiga respektive dverstiga 8 timmar enligt fljande: for hist
84 % resp. 9 %, for svin 95 % resp. 5 % , for ndtkreatur 93 % resp.
7 %, tor ren 100 % resp. 0 % for fjaderfi 71 % resp. 29 %. Fordel-
ning av anvindning respektive ej anvindning av el-padrivare var
foljande: for hist 1 % resp. 92 %, f6r svin 20 % resp. 71 % , for
nétkreatur 26 % resp. 71 %, tor ren 0 % resp. 100.

Enligt uppgifter frin Swedish Meats (Andreson 2002) ir bilar
som nyttjas av foretaget utrustade med videokamera f6r 6vervak-
ning av djuren ovanliga 1 sédra Sverige. I mellersta Sverige har 20 %
av bilarna sddan och i1 Norrland har alla bilar sddan kamera.. Alla
bilar avsedda foér férmedling av smégrisar, kalvar och livsvin har
hydrauliska liftar f6r att lasta djuren, diremot ej slaktbilar. Inga
bilar ir utrustade med temperaturmitare for avlisning 1 forar-
utrymmet av temperaturen 1 djurutrymmet. Samtliga bilar ir
utrustade med isolerade viggar och tak i djurutrymmet. De flesta
bilar 1 mellersta Sverige dr utrustade med mekanisk ventilation.

Hastar

Eftersom histars termoreglering huvudsakligen sker via huden
undviker de nir det ir vindstilla direkt solljus genom att soka
skugga. Vid kyla soker histar 13 for vinden. Transportfordon som
inte ir sd utrustade att de medger f6r histar att uppritthdlla en
normal termoreglering oavsett om fordonet ir i rorelse eller stdr
stilla innebir dirfor en hilsorisk.

Godsel och urin frén histar avger riklig mingd ammoniak. Hog
ammoniakhalt 1 stalluften innebir att cilierna 1 andningsvigarna
forlamas vilket innebir stérningar i andningsapparatens normala
funktion med minskad motstdndskraft mot infektioner som foljd.
Dirfoér ir det nédvindigt att regelbundet avligsna godsel och
godselfororenat stré frin transportutrymmen.

Svin

Obduktion av svin som avlidit under transport visar att dédsorsa-
kerna huvudsakligen utgores av cirkulationsrubbningar 1 hjirta,
kroppsmuskulatur och respirationsorgan vilket understryker vikten
av att undvika termisk stress under transporten (Bergmann o.
medforf., 1988; 1990). Suggor som hélls fixerade 1 bur eller bundna
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inomhus 1 hég temperatur drabbas litt av akut cirkulationsrubb-
ning och hjirtkollaps just genom sin oférmiga att vidmakthilla
normal kroppstemperatur. Under senare &r har detta ocksg verifie-
rats 1 vetenskapliga undersékningar (Drolet o. medforf. 1992;
D’Allaire 0. medforf. 1996). Svinets hjirtvike relaterat till kropps-
vikten ir mindre dn 0,3 % (Stiinzi et al 1959; Lee et al 1975), och
understiger visentligt andra djurs, fér hund ir forhillandet t.ex.
0,8 % (Bienvenu & Drolet 1991). Detta kan vara en férklaring till
varfor hog temperatur, liksom andra stressorer, kan leda till éver-
belastning av cirkulationsapparaten och akut hjirtkollaps.

Kroppstemperaturen dr en viktig indikator pd djurets hilsotill-
stdind. Omedelbart efter transport kan temperaturen vara 1-2°C
hégre dn 1 vila. Om den inte har normaliserat sig inom en timma
kan det bla. indikera olimpliga férhillanden under transporten,
t.ex. for hog temperatur eller f6r hog beliggning 1 transportbilen.
Samband mellan f6rhéjd kroppstemperatur och férsimrad kott-
kvalitet har iakttagits hos normalslaktade svin (Runge 1972;
Augustini 1977). Forhojd temperatur har pavisats 1 muskler hos
slaktade djur som utsatts f6r pafrestningar under transport. Detta
anses ha betydelse fér uppkomsten av postmortala pH-forind-
ringar ledande till DFD eller PSE Koétt med DFD forindringar
(Augustini 1980; Fjelkner-Modig & Rudérus, 1983) liksom sddant
med PSE-férindringar (Lister o. medforf., 1981) uppvisar forhojd
temperatur efter slakt.

Hog temperatur i transportfordonet ir den vanligaste orsaken
till dodsfall hos grisar under transport (Warris 1994). Svin har av
fysiologiska skil svirigheter klara normal virmereglering vid
temperaturer over 15-20°C under lingre tid. Transporter under
morgontimmarna har visats orsaka mindre belastning pa djuren in
under senare delen av dagen (Abbot o medfért. 1995).

I en svensk studie av mer dn 280 000 svin under en tredrsperiod
befanns mortaliteten vara markant hégre under sommarmanaderna
(Cedervall, 1968). Den genomsnittliga &rliga mortaliteten var
0,35 %, under perioden november-mars var den <0,25 %, under
perioden april-oktober varierade den mellan 0,25 och 0,65 %. Frin
England visas liknande &rstidssamband med 0,037 % dédlighet i
december till 0,116 1 juli (Allen o. medforf. 1974) eller 0,05 i januari
till nira 0,25 1 juli (Guise o medforf. 1994). Kombinationen mycket
varmt (hot) och fuktigt vider gav 1992 en dédlighet pd 0,8 % i en
engelsk studie medan enbart mycket varmt gav 0,25 % och enbart
fuktigt gav 0,15 % (Guise o medférf. 1994). I en hollindsk studie
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var mortaliteten hos svin vid <10°C 0,28 %, vid 10-15°C 0,52 %
och vid >15°C 0,78 %. En studie 1 Tyskland visade hogre PSE-
frekvens och hogre mortalitet vid hog dn vid 13g temperatur
(Wihaus, 1982). Det ir i ett flertal studier frin olika linder visat att
transporter redan vid yttertemperaturer >10°C kan skapa sd hoga
temperaturer 1 transportfordonet att dédsfall intriffar. Flera studier
indikerar stigande mortalitet redan frdn 10-15°C yttertemperatur.
Icke 6verraskande har det visats att den tidrymd djuren utsatts fér
hoga temperaturer dr av betydelse.

En studie av olika orsaker till transportdédligheten hos mer in
6 milj. slaktsvin 1 England visade att yttertemperaturen ir mest
betydelsefulla faktorn fér den totala transportdodligheten (Allen,
1979; Fabiansson o. medférf. 1979). Mortaliteten var 18g vid ytter-
temperaturen 10°C men 6kade mycket hastigt nir temperaturen
oversteg 18°C (Smith & Allen 1976). Den genomsnittliga arliga
mortaliteten var under 1970-talet 1 England 0,09-0,11 % (Allen,
1979). En annan studie av 2,9 milj. slaktsvin 1 England (Warris &
Brown, 1994) visar pd en linjir 6kning av mortaliteten med ytter-
temperaturen och dver 15-17°C 6kade risken for dodsfall avsevirt.

Det idr vil dokumenterat att svin som transporteras vid tempe-
raturer 6ver 15-18°C under lingre tid kriver vitska for att inte
drabbas av uttorkning och att risken fér uttorkning intrider redan
efter tre timmar vid +23°C hos svin. Dehydrering hos svin kan
intriffa redan efter 6 timmar (t.ex. Warris o medforf. 1983; Becker
o. medforf. 1989).

Inférande av fungerande ventilation i fordonen respektive i
slakteristallarna sinkte transportdédligheten 1 Danmark frin
0,46 respektive 1,06 till 0,24 respektive 0,68 % (Nielsen 1982).

Experimentella studier av grisars reaktioner vid 8, 16 och 24°C
visar att 16°C och lufthastigheten 0,2 m/sek ir limpligast for gri-
sarnas virmebalans (Lambooy o medférf. 1987). Linga transporter
inom Europa innebir i regel stora temperaturskillnader under olika
delar av vigen och dven variationer mellan dag och natt, vilket
visats negativt paverka djuren men ocksd pdverka kottkvalitén efter
slakt. Slutsatsen som dras av resultaten ir att sddana forhdllanden
kriver fordon med artificiell kontroll av temperatur och lufthastig-
het (Lambooy 1988).
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Notkreatur

En jimférande studie av kvigor transporterade i jirnvigsvagn
280 km under 10,5 tim. resp. bil 350 km under 6,5 tim. visade en
viktsforlust hos de foérra pd 1 medeltal 25 kg/djur, hos de senare
19 kg varvid jirnvigsvagnarna var simre ventilerade dn transport-
bilarna (Schmalfuss & Kisebier, 1978). Studien understryker vikten
av ordentlig ventilation i transportfordonet sirskilt nir transport-
tiden dverstiger 56 timmar.

I en studie av en djurtransport frin Raubling i Tyskland till
Istanbul som tog sammanlagt 8 dagar varierade temperaturen i
fordonet frin 5°C till 33°C och relativa luftfuktigheten frén 70 till
100 %. Vid midnatt var under de sex forsta dygnen relativa luft-
fuktigheten med ett undantag 95 eller 100, vid ett tillfille
90 (Miiller 1994).

Far, getter

For klippta far innebir 13g yttertemperatur svirigheter uppritthilla
virmebalansen och temperaturen bor fér dem vara uppemot 20°C 1
djurutrymmet medan fir med komplett ull klara 13ga temperaturer
vil (Alexander 1974).

Hons

Fjiderfi har av fysiologiska skil svirigheter med temperatur-
regleringen (Kettlewell 1985; 1989) varfér transportfordonen
mdste vara utformade for att undvika f6rhéjd kroppstemperatur
(hypertermi) hos djuren (Kettlewell & Mitchell, 1993; Kettlewell
o. medforf. , 1993; Webster o. medforf., 1993; Yang o. med-
f6rf.,1993). De for kycklingar optimala temperaturomridet ligger
under naturliga foérhillanden beroende pd djurens 8lder frin 19—
22°C till 45-47°C. Under de forhillanden som rider under en
transport kan emellertid djuren pd grund av hég beliggning och
andra stressfaktorer i regel inte utnyttja sin naturliga férmaga att
kompensera for de hogre delarna inom detta omrde, in mindre f6r
avvikelser frin detta intervall (Nicol & Scott 1990). Daggamla
kycklingar dér inom 45 minuter vid temperaturer om 35°C och
diréver (Hoogerbrugge & Ormel 1982). Studier pd slaktkycklingar
visar att héga temperaturer och stora skillnader 1 temperatur och
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ojimna klimatférhillanden 6verhuvudtaget i olika delar av djur-
utrymmena i fordonen ir mycket stora riskfaktorer vid transport
av hons och broiler, varfor sirskilda dtgirder méste vidtagas med
transportbilarna (Kettlewell & Mitchell, 1993; Kettlewell o. med-
forf. 1993). For fjiderfi redovisas ofta mortalitet som en foljd av
brister 1 klimatet ombord vilket leder till abnorm 6kning av
kroppstemperaturen (hypertermi) hos djuren (Kettlewell and
Turner, 1985; Kettlewell & Mitchell, 1993).

Studier av allmint nyttjade fordon fér fjiderfitransporter visade
pad mycket stora brister vad giller ventilationen vilket forklarar de
hoéga mortalitetstalen (Kettlewell & Mitchell, 1993). Forhdllandena
for djuren 1 mitten av transportfordonet ir de allra simsta (Drawer
1983). Det svenska foretaget, ddvarande Kronfigel, genomforde 1
samarbete med veterinirmedicinsk expertis vid SLU:s institution
for husdjurshygien under 1980-talet forbittringar savil 1 uppfod-
ningshusen som 1 transportbilarna. Denna 4tgird visade sig redu-
cera sivil frekvensen djur med skador frin uppfédningen som
transportdodligheten.

Frekvensen PSE, som pdvisas efter slakt hos vissa hybrider kal-
kon och slaktkyckling synes inte pdverkas av transport i sig
(Owens & Sams 2000). For kalkon ir ju diremot visat att om fig-
larna utsitts for virmestress 6kar PSE-frekvensen (t.ex. Owens o
medforf. 2000).

Slutsatser om inverkan pa djurhalsa och djurskydd av klimat och
ventilation under transporten

Allmant oavsett djurslag

Transportfordon fér histar, svin, nétkreatur, fir, getter och strut-
sar bor hilla en innertemperatur pd 10-20°C och en luftfuktighet
pd 70210 %.

Far

Klippta och oklippta fir har olika krav pd temperatur och olika
motstindskraft mot temperaturvariationer sivil vid liga som vid
héga temperaturer. Nir transportfordon for far hller en innertem-
peratur pd 10-20°C och en luftfuktighet pd 7010 % tillgodoses
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emellertid ndgorlunda bida kategorierna varfér detta krav bor
uppfyllas i varje transportutrymme for far..

Hons

Transportfordon f6r hons bor hilla en innertemperatur pd 15-20°C
och en luftfuktighet pd 70+10 %. Fér daggamla kycklingar giller
30-35°C.

Inverkan pa halsa och valfard av vattning, utfodring och
andra skotselatgarder samt vila under transport

Allméant oavsett djurslag

Djurens behov av vitska och foder ir beroende av djurslag, dlder
och av klimatet i det utrymme djuret hélles i under transporten.

For att genomféra vattning och utfodring krivs antingen att for-
donen ir s& utrustade att vattning och utfodring kan ske ombord
eller att djuren bereds mojlighet att 1 lugn och ro lastas av for vatt-
ning och utfodring. For att det skall vara meningsfullt att ha
utrustning for vattning av djuren under transporten miste djuren
ges tillricklig mojlighet dricka. D& de som regel inte dricker medan
fordonet ror sig méste transporten avbrytas tillrickligt linge for att
ge varje djur tillfille dricka (Connell 1984).

Djurens behov av dterhimtning efter transport har varit féremal
for studier som visat (t.ex. Tarrant 1990; Laube 1990) att det kan ta
lang tid innan djur &terhimtar sig helt frin en transport. Det ir
ocksd visat, att om av- och pilastning inte sker med omsorg om
djuren, kan sddana uppehdll under transporten bli till stérre skada
in nytta for djuren. Enligt EU-direktivet skall vila, vatten och
foder erbjudas djuren efter olika ling transporttid beroende pi
djurslag och 8lder. Atskilliga av dessa tidsintervall &r, som framgr
av denna litteraturgenomging, icke tillfyllest och ir sikerligen en
av forklaringarna till den anmirkningsvirt héga sjukdoms-, skade-
och dédsfallsfrekvens som redovisas for alla lantbrukets husdjur
under transport. Annu 2002 férekommer transporter ver 80 tim-
mar utan att djuren far foder eller vatten (CIWF 2002).
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Hastar

Histar har behov av att ita inte endast under dagtid utan dven
nattetid. Histar pd stall som utfodras med ho tillbringar 40 % av
dygnet med att ita (SCAHAW 2002).

Histar som transporterats 8 timmar och sedan vattnades drack
alla vatten inom 15 minuter nir de erbjods vatten pd fordonet
(Gibbs & Friend 2000). I en EEC-rapport som redovisar erfaren-
heter frin tysk grinsstation av histtransporter frdn Polen till
Italien 1981 (Connell 1984), noteras att histar som transporterats
18 timmar utan vatten antingen drack vatten direkt nir det erbjéds
eller var alltfér utmattade for att kunna dricka. Rapporten sam-
manfattar att histar miste lastas av for att ges ro och mgjlighet
dricka. Studier har visat att histar som transporterats 24 timmar
utan vatten uppvisade svir uttorkning (Friend o medforf. 1998)
eller uttorkning, stérd muskelmetabolism, och stressymtom (Stull
& Rodiek 2000).

Linga transporter innebir fysisk belastning som kriver ostérd
vila i stiende eller liggande stillning i transportfordonet. Histens
unika méjlighet att vila och t.o.m. sova i stiende stillning kan inte
genomforas pd ett fordon i rorelse. Histar kriver en viloperiod,
helst vila 6ver natten, efter 6-10 timmars transporttid (SCAHAW
2002).

Enligt rekommendationer utfirdade av EU:s Scientific
Committee on Animal Health and Welfare (SCAHAW 2002) skall
histar 4tta timmar efter transportens borjan ha en viloperiod om
sex timmar d& samtliga djur skall erhdlla foder och vatten p8 fordo-
net. Efter ytterligare dtta timmars resa skall histar {3 en viloperiod
om minst 24 timmar d& samtliga djur skall erhdlla foder och vatten
pd fordonet. Dirvid skall all gédsel avligsnas frin djurutrymmet.
Transporten bor ske sd att vila kan erbjudas nattetid. Histar skall
under transport ha stindig tillgdng till ho och de skall vid ytter-
temperaturer upp till 25°C vattnas efter dtta och vid temperatur
over 25°C efter sex timmar frin transportens borjan.

Svin

For att minska frekvensen 3ksjuka och krikningar till f6ljd dirav
bor grisar inte utfodras direkt fore transporten. De bor heller inte
sviltas alltfor ldng tid, 16-17 timmar fére transporten, di detta
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pdverkar dem negativt 1 andra avseenden. Limpligast synes vara att
undanhilla foder men inte vatten under 6—7 timmar fére transpor-
ten (Honkavaara, 1989)

Vattning under transport via nipplar har prévats med diligt
resultat. P4 grund av fordonets rorelser har grisarna svirigheter att
overhuvudtaget dricka eller att dricka tillricklig mingd (Lambooy
1983; Lambooy o. medférf. 1985). I en EEC-rapport (Connell
1984) pdpekas, att det faktum att grisar inte dricker eller dricker
mycket obetydligt under fird, icke som skett fr leda till slutsatsen
att grisar inte behéver dricka under fird. Sannolikt dr grundorsaken
till att de inte dricker den dksjuka som uppenbarligen drabbar de
flesta grisar under transport (Warris 1998b). Att de verkligen ir
torstiga under transport har visats 1 flera experimentella studier
(t.ex. Brown o medforf. 1999a).

Enligt rekommendationer wutfirdade av EU:s Scientific
Committee on Animal Health and Welfare (SCAHAW 2002) skall
svin tta timmar efter transportens borjan ha en viloperiod om sex
timmar di samtliga djur skall erhdlla foder och vatten pd fordonet.
Efter ytterligare dtta timmars resa skall svin {3 en viloperiod om
minst 24 timmar d& samtliga djur skall erhilla foder och vatten pd
fordonet. Dirvid skall all godsel avligsnas frin djurutrymmet. Svin
bér inte utfodras fore transport. Fasteperioden bor inte dverstiga
10 timmar. Vid rast pd sex timmar eller mera skall svin ges en
begrinsad mingd foder. Vid temperaturer éver 20°C skall svin ges
vatten vid varje stopp foraren gér med fordonet. Vatten skall vara
tillgingligt endast under perioder nir fordonet str stilla.

Notkreatur

Det ir konstaterat att vid transport av kalvar 1 jirnvigsvagnar med
ordentliga utfodrings- och vattningsmojligheter (Friend, 1980) en
stricka 6ver 1300 km 4t och drack djuren dven nir tiget framfordes
1 hog hastighet. Kroppsvirdsbeteenden iakttogs 1 hastigheter upp
till 40 km/tim.

Med stod av fyra vetenskapliga rapporter (Bisschop 1981; Sutton
o. medforf. 1967; Jackson 1974; Friend o. medforf. 1981;) hivdas i
en EEC-rapport (Connell 1984) att om transporten sker lugnt
synes notkreatur dta och dricka under transport, annars madste
transporten avbrytas for utfodrings- och viloperiod. En kritisk
granskning av dessa artiklar visar dock att ett par rapporter anger
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att djuren inte drack under transporten liksom att kalvar istillet for
att ita nir fordonet stannade lade sig att vila. Mot bakgrund av att
uppenbarligen ingen garanti kan limnas fér att transporter sker
lugnt torde dirfor slutsatsen av rapporten bli att notkreatur alltid 1
samband med lingre transporter méste ges tillfille till rast for att
jta, dricka och vila.

Tva grupper kalvar yngre in fyra veckor transporterades under
19 timmar dels sommartid, dels vintertid, enligt maximala EU-
bestimmelser. Resan innefattade en timmes stopp under vilket en
grupp erholl en glykos/elektrolytlosning, den andra gruppen
ingenting. En tredje grupp kalvar var kontrollgrupp hélls kvar pd
gdrden och utfodrades som vanligt. Av de undersokta parametrarna
dtergick de flesta till normalvirden efter 24 timmar hos de flesta
men inte hos alla kalvarna. Kroppsvikt och en av de studerade
blodparametrarna &tergick dock till normalvirdet forst efter
7 dagar. Forlusten av kroppsvikt var mer markant under vinter-
transport in under sommartransport (Knowles o medférf. 1999b).

Nuvarande EU-regler féreskriver for avvanda nétkreatur en
timmes vila efter 14 timmars transport. Men flera undersékningar
visar att detta ir otillrickligt for djuren att dterhimta sig och
bestimmelsen motverkar sitt syfte dirigenom att den innebir en
forlingning av transporttiden (Knowles & Warriss 1997, 1999;
Knowles 1999a,b).

Enligt rekommendationer utfirdade av EU:s Scientific
Committee on Animal Health and Welfare (SCAHAW 2002) skall
kalvar dtta timmar efter transportens borjan ha en viloperiod om
sex timmar d& samtliga djur skall erhlla foder och vatten p8 fordo-
net. Efter ytterligare dtta timmars resa skall kalvar fi en viloperiod
om minst 24 timmar d3 samtliga djur skall erhdlla foder och vatten
pd fordonet. Andra nétkreatur dn kalvar skall nir transport pdgitt
12 timmar ha en sex timmars viloperiod med foder och vatten.
Efter ytterligare 12 timmars transport skall de ha en 24 timmars
viloperiod med utfodring och vattning av alla djur pd fordonet.
Dirvid skall all godsel avligsnas frin djurutrymmet. Vid alla
transporter som pigir under mer dn 4 timmar skall fordonet vara
utrustat med vattningsanordningar som notkreaturen utan svirig-
het kan utnyttja.

Nyligen har visats att ndtkreatur 1 genomsnitt gédslar 16 ginger
och urinerar 9 ginger per dygn (Aland o medforf. 2002). Dessa
frekvenser kar nir djuren ir oroliga. Detta understryker vikten av
att transportfordon rengdrs med tita intervall och att de ir for-
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sedda med limpligt strémedel for att mojliggéra uppsugning av
fuktigheten frin fekalierna.

Far, getter

Fir synes utan att bli uttorkade klara transport utan vattentillf6rsel
vid temperaturer under 20°C men ej nir temperaturen overstiger
20°C (Knowles o medforf. 1994b).

Fir anses bittre dn andra djur kunna klara lingre perioder utan
tillgdng pd vatten. De uppvisar emellertid tydliga tecken p8 uttork-
ning efter transporter utan vattentillférsel upp till 24 timmar vid
yttertemperatur dver 20°C (Knowles o medforf. 1994b). Liksom
flera andra djurarter tvekar de att dricka frdn vatten vars smak dr ny
for dem eller frin vattningsanordningar de inte kinner (Knowles o
medforf. 1993).

Enligt rekommendationer utfirdade av EU:s Scientific
Committee on Animal Health and Welfare (SCAHAW 2002) skall
lamm upp till 20 kg tta timmar efter transportens bérjan ha en
viloperiod om sex timmar di samtliga djur skall erhdlla foder och
vatten p fordonet. Efter ytterligare &tta timmars resa skall lamm f&
en viloperiod om minst 24 timmar d3 samtliga djur skall erhilla
foder och vatten pd fordonet. Fir och lamm 6ver 20 kg skall, nir
transport pdgdtt 12 timmar, ha en sex timmars viloperiod med
foder och vatten. Efter ytterligare 12 timmars transport skall de ha
en 24 timmars viloperiod med utfodring och vattning av alla djur pa
fordonet. Dirvid skall all godsel avligsnas frin djurutrymmet.

Hons, kalkoner

Dehydrering har visats uppstd hos fjiderfi vid lingre vattnings-
intervall in 8 tim.(t.ex. Scholtyssek o. medfort. 1977).

Slutsatser om inverkan pa djurhélsa och djurskydd av vattning,
utfodring och andra skétselatgarder samt vila.

Allmént oavsett djurslag

Den genomging som hir skett visar att inga transporter av djur
borde ske under lingre tid in 3tta timmar med undantag foér djur
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som ir vana vid transporter, t.ex. sport- och tivlingshistar, for
vilka det erfarenhetsmissigt visat sig att dgare och transportdr visar
djuren god omsorg. I avvaktan pd att en begrinsning av tilliten
rransporttid till hogst dtta timmar inférs borde med hinsyn till vad
som ir kint om djurens behov av vatten, foder och vila krivas att a)
fordonen blir s3 utrustade att vattning och utfodring kan ske
ombord eller att djuren bereds méjlighet att i lugn och ro lastas av
for vattning och utfodring samt att b) transportlagstiftningen ind-
ras sd att om en eller flera transporter foretagits utan att var och en
ha foregdtts av minst tvd dygns vila, utfodring och vattning under
optimala férhéllanden skall samtliga transporter tidsmissigt riknas
som en transport.

Godsel, urin och dirav férorenat stré bor avligsnas senast efter
8 timmars transport.

Hastar

Transportutrymmen for histar bor utrustas med halmstrd for att
underlitta for histar att ligga ner under transporten

Svin

Svin bér inte utfodras men vil vattnas fore transport. Fasteperio-
den bor inte dverstiga 10 timmar. Eftersom svin inte dricker under
transport behéver vatten vara tillgingligt endast under perioder nir
fordonet stir stilla. Grisarn bér ha stré 1 djurutrymmet for att
minimera vibrationer frin fordonet. Om transporter skall ske
under lingre tid dn dtta timmar miste grisarnas vattenbehov tillgo-
doses genom att de bjuds vatten i vattenhoar pd fordonet senast
efter dtta timmars transport varvid fordonet skall std stilla tillrick-
ligt linge for att alla djur skall kunna dricka tillricklig mingd.

Notkreatur

Djurutrymmet bér vara férsett med stro, limpligen sdgspan, annars
hackad halm eller torvstré f6r att suga upp fuktighet frin trick och
urin och minimera halkrisken.
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Far

Djurutrymmet vara férsett med strd, limpligen hel halm, annars ett
tjockt lager av sdgspan, torvstro eller hackad halm fér att minimera
djurens exposition for vibration frdn fordonet.

Inverkan pa djurens halsa och valfard av manniskans
beteende

Allméant oavsett djurslag

Det ir sedan urminnes tid erfarenhetsmissigt vil kint att omtink-
sam behandling av djuret ir en forutsittning fér en god relation
mellan minniska och djur. Under senare &r har denna insikt kunnat
verifieras genom systematiska vetenskapliga studier (t.ex.
Hemsworth & Coleman 1998). Den for det enskilda djurets hilsa
och vilfird viktigaste enskilda faktorn ir vid transport, liksom 1 alla
andra sammanhang, den enskilda minniskans férhdllningssitt
gentemot djuret. For att underlitta insatser for ett forbittrat djur-
skydd bér man kinna graden av inverkan pd djuret av olika dtgirder
och férhillningssitt frén minniskans sida som presenterats i olika
vetenskapliga arbeten (Rushen 1988). Nigon sddan rankinglista
finns inte utan man tvingas gi genom ett stort antal vetenskapliga
arbeten f6r att bilda sig en uppfattning. Ett djur kan skadas under
transporten, t.ex. av olimplig inredning ombord, av andra djur
genom trampskador, stdngningsskador, bitskador (Troeger 1995)
eller, vilket tyvirr icke ir ovanligt, av ren misshandel frin
minniskans sida. Detta sker i form av kipprapp, piskrapp, t.o.m.
brutala perforationer av hud och slemhinnor genom stick med
vassa foremdl (Drawer och Schwarzkopf 1983 a, 1983b; Troeger
1995). Vid sidan om de fysiska skadorna ir det i olika studier sedan
linge vilkint hur djur pdverkas negativt, dvs skadas psykiskt, av
olimplig behandling (t.ex. van Putten & Elshof 1978).

Genom ett stort antal enskilda observationer av personal frin
djurskyddsorganisationer (t.ex. Andersson 1999; CIWF 2002) har
olimplig behandling av djur i samband med hantering av djur pi
marknader, under djurtransporter och pa slakterier avslgjats och via
olika media kommit till allminhetens kinnedom. Endast ett fital
vetenskapliga redovisningar av sddana direkta observationer fore-
ligger men diremot finns 3tskilliga rapporter frén olika linder av
skador som registrerats vid slakt (t.ex. McNelly & Warris 1996;
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Geverink o medférf. 1996). En vetenskaplig studie har dock
nyligen presenterats frdn ett flertal oanmilda besok under
14 ménader 1997-1998 pd 12 djurmarknader 1 Storbritannien dir
behandlingen av djuren i olika delar av anliggningen observerades
(Weeks o medforf. 2002). Dirvid noterades att djuren behandlades
bittre 1 uppvisningsringen, dir behandlingen kunde iakttas av
publiken, in 1 6vriga delar av anliggningen dir allminheten icke
hade insyn. Forfattarna redovisar som exempel pd iakttagen
misshandel slag med olika féremal, spén, tripdkar, stickkippar och
jirnstinger, avsiktlig misshandel av djur genom att jirngrindar
slogs mot djurens sidor utan anledning i samband med att djuren
passerade grindéppningar, 1 nigot fall oavbruten anvindning av el-
pifésare utan anledning pd varje enskilt djur, etc. Vid varje besok
gjordes noggranna observationer pd 50 djur hur djur behandlades
och sammantaget redovisas resultatet av observationer av ca
3 800 sddana djur. Forfattarna redovisar endast resultat dir de
beddmt att deras nirvaro icke noterats av personalen d& de fann att
1 sidana fall personalen indrade sitt beteende. Frekvensen 1 respek-
tive saluring iakttagna slagna djur beriknat pi antalet sdlda djur
varierade med ett undantag mellan 8 % och 91,9 %. I en av anligg-
ningarna noterades 1 saluringen firre slagna djur, endast 3,6 % av
djuren. P} ett slakteri utférdes under 1997-1998 samtidigt redovis-
ning av kassation av kott frdn 48 926 ndtkroppar, samtliga fran djur
under 30 minaders 3lder levererade frin 23 olika marknader, varvid
kassation befanns ha skett frin 4,1 %. Forfattarna (Weeks o
medfoérf. 2002) noterar att siffran dr ligre in de 6,5 % som erhélls 1
en tidigare liknande studie ar 1993 (McNelly & Warris 1996). De
kommenterar inte huruvida medvetenheten om de ekonomiska
konsekvenserna av dessa kassationer medfort att hugg och slag
medvetet efter publiceringen av rapporten 1996 bérjat riktas mot
kroppsdelar frdn vilka inga kassationer sker. De redovisar
emellertid att personalen 1997 och 1998 pd de 12 studerade mark-
naderna aktivt uppmanades att sld mot sddana delar av djurens
kroppar dir skadorna inte skulle innebira kassation av kroppsdelar
efter slakt, som t.ex. 6ver manken pd nétkreatur. I samma studie
(Weeks o medforf. 2002) foretogs pd ett slakteri noggrann och
detaljerad besiktning i samband med slakt av 5000 nétkroppar
varvid det befanns att 62 % hade mirken efter slag i nigon form
och 5,6 % hade mirken efter stick med vasst féremal.

Detaljerade beskrivningar med firgfotografier pi skador som
pavisades efter slakt av notkreatur och svin och som uppstdtt under
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transport publicerades 1983 i den tyska veterinirtidskriften
Tierirztliche Praxis (Drawer & Schwarzkopf, 1983a). Artikeln
redovisar grava skador i form av blédningar och perforationer till
foljd av att notkreatur eller svin blivit slagna pd olika delar av krop-
pen, bl.a. gonen, med kippar eller andra féremil. Man redovisar
skador pd svin stuckna med el-pifésare sd brutalt att stiften 1 el-
pafésarna perforerat t.ex. indtarmen och gett upphov till omfat-
tande inre blédningar i bickenhdlan. Vidare redovisas stingnings-
skador och trampskador hos nétkreatur och trampskador och bit-
skador hos slaktsvin beroende p& olimplig gruppering av djur 1
transportfordonet eller till f6ljd av olimplig inredning i fordonet.
Det anges att antalet djur som pd detta sitt forloras genom olimp-
liga transporter for slaktsvin uppgir till 1,3-1,5 % av samtliga som
anlinder till slakterierna (van Putten, 1982). Det betydde i borjan
av 1980-talet for enbart Tyskland 500 000 slaktsvin &rligen. Vid
denna tidpunkt producerades inom EG ca 25 miljoner slaktsvin.

Djur som ir trotta eller utmattade efter ldnga transporter har
svart att snabbt och utan balansrubbningar ta sig fram pa ofta hala
underlag pd marknader eller 1 slakterier varfér de oftare in djur som
ir mindre trotta utsitts for hugg och slag (Yeh o medforf. 1978;
Weeks o medforf. 2002). Misshandel av sjuka djur har observerats
vid avlastning (Grandin 1994).

Bland andra foljder av olimplig behandling som kan férekomma
av ovarsamt lyftande/birande av djur, ir benbrott hos héns
(Knowles & Broom, 1990b; Knowles 1994) eller skador 1 musku-
laturen hos fir som lyfts 1 ullen (Cockram & Lee 1991; FAWC
1994; Knowles o medforf. 1994a).

Om djur utsitts fér pdfrestningar under transporten kan detta
innebira att djurets motstdndskraft minskas vilket innebir att det
littare drabbas av sjukdom. Ett djur som efter transporten skall
vidare uppfédas kan hirigenom {4 en férlingsammad tillvixt vilket
for djurigaren innebir ekonomiska férluster. Det kan nimnas att
tvd veckors forlingd uppfodningstid for slaktsvin innebir 6kade
kostnader, dvs. 1 realiteten en férlust, som kan uppgs till 12-15 %
av uppfédningskostnaden. Sidan nedsittning av motstdndskraften
kan uppstd till f6ljd av stress orsakad av att djuren utsatts for hog
temperatur eller andra skadliga klimatférhillanden ombord pd for-
donet, av att f6r minga djur hillits pa for liten yta eller av att for
varandra frimmande djur blandats med aggressionsbeteenden som

flid.
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Fér minniskor som saknar det etiska ansvaret for djurens vilfird
brukar de ekonomiska aspekterna viga tungt. Dirfoér finns model-
ler for bonus till personal som medverkar till ligre skador och
sjukdomar hos transporterade djur (Grandin 2002a).

Olimplig behandling medfér psykisk piverkan. Detta pdverkar
cirkulationsapparaten med risk for akuta insjuknanden ((Johansson
& Jonsson, 1979). Det kan ocksd ge negativ effekt pd immun-
forsvaret (t.ex. Jensen & Rasmussen 1970; Gross 1972; 1992; Gross
& Siegel 1981). Skador pd djur genom olimplig inhysning eller
behandling i samband med transport innebir dessutom att de delar
av djurkroppen dir skadan triffat miste avligsnas vilket medfér
okade arbetskostnader och forlust av delar av djurkroppen. I
extremfallet, t.ex. nir skadorna ir omfattande eller nir infektion
hunnit tillstéta, miste hela djurkroppen kasseras. Anvindning av
el-pddrivare eller tillhyggen utsitter djuren for ofysiologisk stress
(t.ex. Lambooy o. medférf., 1993). Bortsett frin att det ir oetiskt
okar det ocksd risken for traumatiska skador genom att djuren
littare halkar eller snavar.

Hastar

Nigra vetenskapliga undersokningar av skador pd histar ull f6]jd av
misshandel synes inte finnas betriffande histar tll skillnad frin
notkreatur, far, svin och fjiderfi. Diremot har talrika bevis for att
sddan misshandel férekommer presenterats i skilda media av olika
djurskyddsorganisationer. Dessa rapporter innehdller samstimmiga
bevis f6r att misshandel férekommer sdvil 1 form av brutal behand-
ling vid p&- och avlastning liksom under transporterna, det senare i
form av linga transporter utan vila, foder eller vatten. Sidan miss-
handel medfér sjilvfallet skador, sjukdomar liksom lidande for
histarna.

Svin

Anvindning av el-pdfosare 6kar pulsfrekvensen med 50 % (van
Putten & Elshof 1978). Patolog-anatomiska studier av grisar som
utsatts for experimentell ofysiologisk stress med el-pafésare under
15-20 minuter har visat samma typ av cirkulationsrubbningar i
hjartmuskulaturen som pétriffats hos grisar som under transport
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visat s grava kliniska symtom pd PSS att de mdst avlivas
(Johansson & Joénsson, 1979). Det foéreligger samband mellan
anvindning av el-pdfésare och okad frekvens kassation av kott
(Guise & Penny 1989). En undersokning vid ett slakteri 1 Canada
visade att trots att den stressutldsande halothan genen saknades
hos 90 % av grisarna uppvisade 14,8 % av slaktkropparna PSE-for-
indringar 1 muskulaturen. Vid kontroll framkom att personalen
mycket flitigt anvinde el-pdfésare. Som jimforelse studerades ett
slakteri dir djuren behandlades pd ett bittre sitt. Dir var PSE-
frekvensen 4 % (Murray & Johnson 1998). P& en del svenska
slakterier forbjéd redan under 1970-talet besiktningsveterinirerna
el-pafosare och istillet har drivskivor anvints.

En studie som genomforts vid hollindska slakterier visar att
kippar och el-pifésare fortfarande under 1990-talet anvinds regel-
bundet och att det 1 ett av de studerade slakterierna kunde pévisas
hudskador efter slag med kipparna (Geverink o medférf. 1996).

Smutsiga grisar har visats vara mer utsatta fér hilsorisker under
transporten in rena (Abbot o medforf. 1995).

Notkreatur

Skador pévisades efter slakt i en engelsk undersékning hos 59 % av
drygt 16 000 notkroppar. Skadorna hade orsakats av den behand-
ling djuren utsatts f6r under lastning, transport, avlastning och
vistelse pd slakteriet. Mirken efter slag med kipp pavisades hos
2,5 % av djuren levererade frdn marknader och hos 0,9 % av djur
transporterade direkt frin gdrden (McNally & Warris 1996).

Det ir tydligt visat i olika undersékningar att anmirkningsvirt
mdinga av de skador som vid slakt pdvisas hos nétkreatur ir resul-

tatet av misshandel fr&n minniskans sida, speciellt slag med kippar
(Knowles 1999).

Far

En studie av skador pd farkroppar indikerade att 71 % av lamm-
kropparna hade mirken efter skador, 49 % av tackorna. Av de som
kom frin fdrmarknader uppvisade 20 % av lammen skador medan
de som transporterats direkt frén girden hade sidana i1 12 %. En
studie av skadornas art och position pd kroppen utvisade att ca
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25 % hade uppkommit pd slakteriet, resterande under lastning och
transport. Av de studerade skadorna bedémdes 88 % ha intriffat
under de nirmaste 24 timmarna fére slakten (Cockram & Lee
1991). I en annan sddan studie dir sdvil behandlingen av djuren pd
marknaden och under transporten som skador pd kropparna efter
slakt (Jarvis & Cockram 1995) undersoktes 12 119 far. P3 de tvd
marknaderna noterades 1 324 resp. 744 skadetillfillen pd de levande
djuren. Frekvensen skadetillfillen var pd slakthuset 694 per 1 000
fir. Bedomning av kropparna efter slakt visade 581 skador per
1 000 f&r frdn den ena och 377 per 1 000 fir frén den andra markna-
den. Man undersékte ocksd kroppar skadade efter transport direkt
frdn girdarna och fann di 399 skador per 100 djur.

Frekvensen skador som uppstdtt i samband med transport och
som ses vid slakt var hos fir som kom frin kreatursmarknader
1,42 % medan hos fir som kom direkt frin girden var 1,12 %
under 12 ménader 1991-1992 hos 576 057 slaktade lamm 1 England
(Knowles o. medférf. 1994a). De forra l6pte fyra ginger storre risk
att do 1 slakteristallet in de senare. Den totala mortaliteten i slakte-
ristallet under det dr denna del av undersékningen pégick, och di
588 707 lamm slaktades, var 0,0182 % (Knowles o. medforf.
1994b).

Hons, kalkoner

Forekomsten av stresshormonet corticosteron i blodet ir signifi-
kant ligre och dtergdr snabbt till normalvirde vid varsam hantering,
nir honan birs 1 uppritt position med handen under bréstbenet,
jimfort med vid gingse hantering, nir flera hons birs i1 benen
hingande med huvudet nedit (Knowles & Broom, 1990b).
Knowles rapporterar (1994) att 30 % av de héns som levande
anlinder till slakterierna har visats ha ett eller flera benbrott. Det ir
tydligt visat att 6verarmsbenet hos burhéns har endast 54 % av
hillfastheten hos motsvarande ben hos héns 1 16sgdende system
(Knowles & Brown 1990a) vilket foérklarar de héga frekvenser ben-
brott som redovisats hos slakthéns 1 olika undersékningar. Det ir
visat att 11-14 % av hénsen drabbades av benbrott vid uttagning ur
burarna 1 anslutning till slakttransport nir personalen grep djuren 1
ett ben, medan 5 % uppvisade benbrott nir de greps 1 bdda benen
(Gregory o. medforf. 1993).
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Struts

Transport av strutsar stiller sirskilt hoga krav pd fordon och pd
personal fér att undvika att dessa dmtdliga och icke domesticerade

djur skadas.

Slutsatser om inverkan pa djurhédlsa och djurskydd av
manniskans beteende

Allmént oavsett djurslag

De bevis pd vanlig férekomst av misshandel av samtliga djurslag
som foreligger 1 den vetenskapliga litteraturen nédvindiggor att
skirpta regler infores om minniskans upptridande mot djur i sam-
band med pilastning, transport och avlastning. Sdledes bér regler
inféras om att elektriska pddrivare ej fir anvindas. Vidare att kip-
par, stavar eller motsvarande endast skall fi anvindas for att lotsa
djuren ritt vig och for att hilla ett anfallande djur frin sig men
aldrig for att sld djuren. For att dstadkomma reella forbittringar
boér inféres obligatorisk utbildning om respektive djurarts biologi
samt om minniskans upptridande mot djur som villkor f6r bedri-
vande av och anstillning 1 anslutning till djurtransport. Dessutom
visar all erfarenhet att minniskor, som dagligen hanterar ett stort
antal djur p det sitt som sker vid transporter och pd slakterier, blir
avtrubbade genom att en relation aldrig kan upprittas mellan den
enskilda minniskan och det enskilda djuret. Dirfér méste, vid sidan
om den ndédvindiga utbildningen, dessa minniskor dagligen
pidminnas om att djuren méste behandlas vil. P4 detta sitt kan en
bittre kultur f6r djurbehandling vinna insteg in den som fortfa-
rande alltfor ofta rider.

For att underlitta djurhanteringen fér sdvil djur som minniskor
ir det ocksd nodvindigt att utforma drivgdngar och motsvarande pd
ett sddant sitt att djurens benigenhet att gd framit inte stdrs av
tvira vinklar, morka utrymmen, skrimmande skuggor eller ljus-
reflexer, stérande ljud, etc.

Svin

S.k. drivskivor bér anvindas fér att féra grisar framit vid forflyte-
ningar 1 gdngar och liknande.
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Hons

Hons och kalkoner fir inte biras 1 benen med huvudet nedit.

Struts

Vid hantering av struts bor de regler iakttas som redovisas i1
avsnittet “Biologiska karakteristika”.

Inverkan pa halsa och valfard av lastning, transport och
urlastning

Allméant oavsett djurslag

Djur och minniskor reagerar pd varje férindring 1 omgivningen
och dessa reaktioner kan spdras, évervakas och mitas (Levi 1975).
Nir forindringarna dr obetydliga ir reaktionerna inte alltid mit-
bara, nir forindringarna blir mer pitagliga blir reaktionerna mit-
bara. Med intensiteten 1 pdverkan pd individen stiger graden av
mitbara reaktioner frdn individen. Hantering av djur 1 anslutning
till transport dr exempel pd forindringar 1 djurets omgivning som
utloser olika pitagligt mitbara reaktioner hos individen (Stephens
& Perry 1990), det som ofta betecknas som stress. Transport inne-
bir stress hos djur. Hur djurens reaktioner mits framgar av avsnit-
tet "Metoder for att mita djurens reaktioner i samband med
transporter”. I detta avsnitt redovisas resultat av sddana undersok-
ningar dels under denna rubrik, ”Allmint oavsett djurslag”, dels
under varje djurslag. Uppgifter om mortalitet redovisas under
rubriken “mortalitet”.

En omfattande 6versikt 6ver vetenskapliga arbeten roérande
transportstress publicerades 1 slutet av 1970-talet (Hails 1978).
Lastning, avlastning och de férsta timmarna har visats vara de mest
stressfyllda momenten under en transport (Knowles 1998; Broom
o medforf.1996).

Genom sitt beteende avsldjar djuret om det ir utsatt for stress 1
anslutning till transport. Djuret kan t.ex. vigra gi framit, uppvisa
en totalt rorlig, “freezing”, kroppshéllning, rygga, soka fly, avge
ljud som indikerar att djuret registrerar fara. Djur som har férmiga
attackera nir de utsitts for angrepp, t.ex. svin, skriker nir de
fingas, medan djur som saknar denna egenskap, t.ex. far, oftast inte
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avger ljud nir de fingas eller skadas. Det senare misstolkas ibland
som om de inte upplever stress (Broom & Johnson 1993). Det ir
vid studier av t.ex. blodparametrar tvirtom visat att djur som intar
“freezing” t.ex. hons, eller 1 dvrigt uppvisar total passivitet, t.ex. far,
reagerar mycket starkt (Broom o medforf. 1996). Alla djur synes
finna dn stdrre motvilja mot att gd utfér en ramp dn uppfor den-
samma (SCAHAW 2002) och alla djur undviker att g in 1 morke
utrymme .

Ar 2000 genomférdes av SJV ett inspektionsprojekt av djur-
transporter. Av de inspekterade 464 fordonen fanns sjuka djur i
4 (0,8 %), skadade djur i 14 (3 %) samt doda djur 13 (0,7 %), varav
en i en fjiderfitransport och tvd i fisktransporter (SJV 2001).

Smittorisker. Den blandning av djur som transport nistan alltid
medfor innebir dkad risk for spridning av sdvil icke epizootiska
som epizootiska sjukdomar (Blaha 1994). Det senare har med all
onskvird tydlighet demonstrerats genom utbrotten av svinpest i
Holland och Tyskland och mul- och klévsjuka i Storbritannien och
andra linder 1 Europa under 1990-talet och direfter (Schliiter &
Kramer 2001). Smittimnen sprids fr&n djur till djur via aerosoler i
utandningsluften, saliv- nis- eller tirfléde, trick, urin eller andra
utsondringsprodukter eller direkt hudkontakt. Spridning frin djur
till djur kan ske direkt eller via boxar och fordon liksom via
minniskor. Dessa risker kriver sikra och tillférlitliga rengérings-
och desinfektionsprogram och genomgripande sddana har utarbe-
tats (Bohm 1994; Strauch & Bohm 2002).

Ar 2000 genomférdes av SJV ett inspektionsprojekt av djur-
transporter varvid 464 fordon inspekterades. Transsportutrymmen
dir rengdring skedde efter varje transport, varje dag efter anvin-
dandet, en ging per vecka respektive ej regelbundet fordelade sig
enligt foljande: for hist 83 %, 6 %, 4 % resp. 4 %, for svin 53 %,
39 %, 3 % resp. 2 %, tor ndtkreatur 77 %, 21 %, 1 % resp. 0 %, for
ren 21 %, 50 % 19 % resp. 2 % for fjadertd 90 %, 5 % 0 % resp.
0 % (SJV 2001). Undersokningen visar att en alltfér stor procent
av transportfordon inte genomgdr nddvindig rengdring varfér en
skdrpning 1 detta avseende ir nédvindig.

Skador pavisade vid besiktning efter slakt.
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Tabell 3. Antal slaktade svin, nétkreatur, fir och histar inom nigra
olika kategorier vid samtliga svenska slakterier samt antal och
frekvens djur hos vilka transportskador pévisats vid veterinir-
besiktning &r 1998 och 2001.

Djurkategori ~ Antal slak- Antal Antal slak- Antal %rapp. % rapp.
tade 1998 rapp. tade rapp. kod 42 kod 42
kod 42 2001 kod 42 1998 2001
1998 2001
Slaktgris 3665 061 11298 3100 606 19241 0,00308  0,00621
Sugga 92 222 1099 66 835 1208 0,0119  0,01807
Galt 3491 9 2172 10 0,00257  0,00460
Unggris 8 650 109 5808 28 0,01260  0,00482
Unggalt 18 262 54 35479 245 0,02957  0,00691
Ko 189 752 4388 171785 7512 0,0231  0,04373
Tjur 2554 36 2663 58 0,0141  0,02178
Kviga 50 023 778 54 730 1555 0,0156  0,02841
Stut 13 856 159 39278 754 0,0115  0,01920
Ungtjur 221482 1826 196 886 2509 0,0082  0,01274
Mellankalv 35463 201 31826 314 0,00567  0,00987
Godkalv 1619 1 763 20 0,00062  0,02621
Spadkalv 15282 5 1724 3 0,00033  0,00174
Far 28198 23 27272 73 0,00082  0,00268
Lamm 156 846 17 170 314 133 0,00108  0,00078
Hast 6 148 12 5071 22 0,00196  0,00434
Unghést 273 0 160 0 0 0

Inom ramen fér denna utredning har en studie av skador pdvisade
vid besiktning efter slakt genomférts i Sverige for dren 1998 och
2001, tabell 3. Av tabellen framgdr frekvensen for de olika
djurslagen under ar 1998 resp. 2001 av skador som av
besiktningsveterinirerna rapporterats under kod 40, dvs. skador
som denne bedémt ha intriffat pd girden innan transporten av
djuret pdborjades samt for kod 42 dvs. skador som denne bedémt
ha intriffat frin det transporten av djuret pdbérjats och fram till
avblodningen p3 slakteriet.

Subkliniska undersdkningsresultat. Vid telemetriska (6verféring
av data, t.ex. pulsfrekvens, via kabel eller tridlost) studier har visats
att lastning av djur 1 de flesta fall pdverkar djurens hjirtverksamhet
mer dn transporten i sig (Schiefer & Scharner, 1975) samt att denna

218



SOU 2003:6

piverkan kan kvarstd flera timmar under transporten (Hall &
Bradshaw 1998). Att lastningen pdverkar djuren ir visat for olika
djurslag, t.ex. for f&r (Broom o medforf. 1996; Knowles o medforf.
1995), for svin (Christensen & Barton Gade 1996; Schiitte o med-
forf. 1996). De faktorer som fungerar som stressorer pd djuren i
fore eller under lastning kan vara alltifrdn fysisk anstringning nir
djuren skall g8 uppfor branta lastramper till psykisk piverkan av
konfrontation med en ny och okind omgivning, blandning av fér
varandra okinda djur, aggressioner som en f6ljd hirav, konfronta-
tion med okinda minniskor eller minniskor éverhuvudtaget samt
felaktig behandling eller misshandel frin minniskans sida. Att
dessa faktorer utldser stressreaktioner hos djur dr visat for t.ex.
notkreatur (Mench o medforf. 1990) och svin (Tan & Shackleton
1990).

Paverkan pa immunférsvaret. Exposition fér ofysiologisk stress
innebir att djurets immunférsvar mot infektioner forsvagas varige-
nom infektionsimnen som under normala férhdllanden inte inne-
bir hilsorisker kan utlésa sjukdom (Leach 1982; Broom & Johnson
1993). Den behandling djur utsitts for vid transport har visats
paverka fysiologiska parametrar som har betydelse f6r immun-
forsvaret (Kelley 1985; de Groot och medforf. 2001). Nedsittning
av immunforsvaret kan bli en foljd av stresspdverkan under
transporten vilket ir av betydelse fér djur som skall vidareupp-
fodas, som smagrisar och kalvar. Minskat immunférsvar okar ris-
ken f6r komplikationer i1 form av aktivering av latenta infektioner,
t.ex. pasteurellos (”shipping fever”, transportsjuka) respirations-
lidanden som upptrider hos nétkreatur och fir under eller efter
transport (Radostits o medfoérf. 2000; Brogden o medforf. 1998;
Grandin 2000). "Shipping fever” kan medféra sjukdomstillstdnd
eller dodsfall, eller, for djur som skall uppfédas vidare, 1dngsam-
mare tillvixt. Minskat immunférsvar dr visat 6ka risken fér utbrott
av sjukdomar som litt sprids i samband med transport, salmonella
hos fir (Higgs o medforf. 1993) och histar (Owen o medforf.
1983), Newcastle sjuka och Marek’s disease hos kyckling (Gross &
Colmano1969, 1971). Ett annat sidant exempel vilkint for vete-
rinirer och bonder sedan mer dn hundra &r ir rédsjuka hos svin.
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Hast
Allmant

Histar stdr i regel under transport men det férekommer att de lig-
ger sig ned om en transport pigir under 12 timmar eller lingre
(SCAHAW 2002). En studie 1 USA visade att av histar med
transportproblem hade 53 % problem vid lastningen (Lee o. med-
forf. 2001) och 52 % under transporten. Vid upprepade studier av
samma histar 1 trailer under stillastiende och under transport
visade sig deras puls frekvens vara signifikant hogre under
transport dn under stillastdende (Smith o. medforf. 1996). T hand-
bocker for histigare varnas for skador som uppstdr nir histar
kommer vid sidan av rampen vid lastning eller urlastning. Det
pipekas hur litt histen skrims av plotsliga ljud eller rérelser.

Av 263 undersokta hobby- och sporthistar som transporterats i
Tyskland (Heidemann 1985) férekom hos 24 % problem i1 sam-
band med lastning, transport eller avlastning. Av olyckor och ska-
dor tvangs tre histar nddslaktas. Vanligaste olycksorsaker var att
histarna foll frin pilastningsrampen, f6ll omkull 1 transportfordo-
net vid bromsning, kurvtagning etc. Det rapporteras ocksd att
histar skadat varandra genom bitsdr eller sparkar. Minst problem
forekom hos transportvana tivlings- och avelshistar Av transpor-
terna skedde 205 med en eller tv3 histar, resten med tre eller flera.

Skador, beteendeférandringar eller andra sjukdomssymtom pavi-
sade vid klinisk undersokning
I en studie av 1 008 histar 1 63 trailertransporter till tvd histslakte-
rier 1 Texas (Grandin o medférf. 1999) visade att konditionen hos
7,7 % var si dalig att den klassificerades som ”allvarligt djur-
skyddsproblem”. Histarnas kondition graderades i en poingskala
frdn 1-9. Histar som var utmirglade, saknade férméiga att std, upp-
visade benbrott eller andra skador som oméjliggjorde f6ér histarna
att rora sig, hade djupa sir, grava 6gonskador, vanskétta varbil-
dande sdr, omfattande sparkskador eller bitskador eller var déda vid
ankomsten fick poing 1 eller 2. De 92 procenten histar som inte
uppvisade denna typ av skador betecknades som varande 1 god
kondition. Hos 77 % av histarna som fitt poingen 1 eller 2
bedémdes att skadan funnits fore transporten, alltsg att histigaren,
inte transportdren, var ansvarig for skadan. Manga skador orsakade
av sparkar och bett uppticktes forst efter slakt. Dirvid befanns att
inte mindre dn 25 % av histarna hade sddana skador. Forfattarens
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pipekande att 92 % av histarna var i god kondition, arrived in
good condition”, synes mot bakgrund hirav som ett onyanserat
pastdende, sirskilt som att i denna grupp de flesta hade &satts kon-
ditonspoingen 4, 5 eller 6 av 9 mojliga.

Vid en tysk grinsstation undersoktes 872 histar som transporte-
rades frin Polen via Tyskland till Frankrike. Av dessa uppvisade
14 % skador av vilka 7,6 % visades ha uppstitt under den aktuella
transporten (Franzky 1991). En undersdkning av 306 halvblods-
och fullblodshistar i nio slakttransporter fran 230 till 963 km med
en yta per hist om 1,24 till 1,54 m® per hist under varma och fuk-
tiga klimatforhdllanden visade att 19,6 % av histarna uppvisade
skador, huvudsakligen lokaliserade till huvudet (Stull 1998).

Svin
Allmant

Jimfort med andra djur ligger sig grisar relativt snart, inom en
halvtimme, efter bérjan av transporten om denna inte ir mycket
ryckig (Warris 1998; Brown o medforf. 1999a). Smi grisar ligger
sig innu snabbare efter transportens igdngsittande (SCAHAW
2002). Grisar dricker inte nir fordonet ror sig (van Putten &
Lambooy 1982).

Skador, beteendeférandringar eller andra sjukdomssymtom
pavisade vid klinisk undersékning

Av de ménga studier som utférts pd svin under transport framgir
att de 1 regel visar kliniska symtom i form av illamdende och krik-
ningar, 6kad pulsfrekvens, f6rhojd kroppstemperatur, férindringar
av blodparametrar indikerande ofysiologisk stress, samt viktsfor-
lust (Warris 1998b). Dessa symtom 6kar om grisarna utfodrats fore
transporten (Randall & Bradshaw 1998). Illam8ende och iven
krikningar uppticks ofta inte eftersom grisarna snart efter det for-
donet stannar fortir maginnehillet pd nytt (Heuking 1988) vilket
medfort att symtomet ibland férnekas forekomma. Systematiska
studier under transporter har dock visat att 25-30 % av grisarna
uppvisar mer eller mindre pitagliga tecken pd illamiende eller
krikning under transport (Bradshaw o. medforf. 1996b; Bradshaw
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& Hall 1996) och experimentellt ir f.6. visat att transport utloser
illam3ende hos svin (Warris 1998).

Anvindning av brant ramp visar sig ge mycket hog frekvens ska-
dor pd slaktsvin vid sdvil pa- som avlastning (Mussack, 1982). Svin
har littare gd uppfor in nedfoér lastningsramper. S3 linge rampens
vinkel understiger 20° synes grisarna inte vara alltfor storda men
med brantare stigning Okar svdrigheterna (Warris o. medforf.
1991).

Subkliniska sjukdomssymtom pavisade med fysiologiska
méatmetoder

I en omfattande litteraturstudie over effekten pd svin av transport
visas att transporter medfér forlust av kroppsvikt, hormonella for-
indringar indikerande stress pivisbara genom blodprov, o6kad
hjirtverksamhet, ibland uttorkning, 6kad frekvens DFD efter 1dnga
transporter (Warris 1998). Huvuddelen av den stress som kan
hormonellt registreras pd svin vid transporter upp till 6 timmar
uppstdr vid lastning samt under den férsta timmen (Warris o.
medforf. 1983) men ocksd vid avlastning. Under kortare transpor-
ter, mindre in 40 minuter uppvisar svin férhéjda cortisolnivier vil-
ket indikerar stress Bradshaw o medforf. 1996a; Schiitte o medforf.
1996; Christensen & Barton Gade 1996). Forst efter sex timmars
vila har deras fysiologiska virden &tergdtt till de som rddde fore
transporten (Brown o medforf. 1999a).

P3- och avlastning innebir storre stress mitt 1 hjirtfrekvens och
kroppstemperatur in sjilva transporten. Djurens reaktion mitt i
kroppstemperatur och pulsfrekvens var hogre efter 30 km fird in
efter 300 km men den var fortfarande avsevirt éver den normala
och &tergick forst efter 30 minuters vila i ursprungsboxen till nor-
malvirde (Augustini 1976). I en studie av 166 noggrant uppfoljda
slaktsvin visade pilastning och avlastning hégst 6kning av puls-
frekvensen men samtliga grisar hade iven hogre virden under
transport jimfért med 1 sin box pi girden. Den 23 km linga
transporten skedde mycket lugnt under 40 minuter. Enklare
beteenden, sdsom stdr, ligger, sociala kontakter, aggressioner, etc.
hos en del av djuren registrerades med videokamera (Steffen 1999).
Forfattarinnan noterar att inga tecken pi illamiende kunde
konstateras, nigot som heller knappast var méjligt dels med hinsyn
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till de enkla beteenderegistreringar som skedde, dels dirfor att
transporten skedde mycket lugnt.

Skador pavisade vid besiktning efter slakt

Ménga skador orsakade av misshandel som uppticks efter slakt har
forbigdtts vid levandedjursbesiktningen di de inte utan mycket
ingdende undersékning varit mojliga att uppticka, t.ex., perforatio-
ner av indtarmen férorsakade av el-pddrivare och liknande vassa
redskap (Drawer & Schwarzkopf 1983b).

Okad frekvens DFD pavisas efter linga transporter (Tarrant
1989). Undersdkning av effekten av slakt genast, efter fyra respek-
tive efter 24 timmar efter ankomsten till slakteriet visar att grisar
som slaktats genast har ligst frekvens DFD och hogst PSE
(Malmfors 1982).

Att transport innebir pdfrestning pd svin visar en jimforelse av
300 hjiartmuskelprover frin 50 svin med 1 200 prover frdn 200 svin,
de forra svinen med grava kliniska symtom pd akut cirkulations-
rubbning, de senare till synes friska efter transport. Vid histologisk
undersékning visades att de 50 uppvisade signifikant hogre
frekvens grava hjirtmuskelskador in de 200 men iven hos den
senare gruppen pavisades forindringar (Bergmann o medforf.
1990). Detta illustrerar vikten av att minimera alla de faktorer som
kan negativt pdverka djuren under transport. Bland dven till synes
friska djur kan det alltid finnas ett antal som lider av en subklinisk
sjukdom som innebir att en eller tvd ogynnsamma faktorers inver-
kan under transport kan vara tillricklig f6r att utlésa sjukdom.

Notkreatur
Allmant

Vuxna nétkreatur undviker att ligga sig under transport om de inte
vid hég djurbeliggning blir nedtrampade och direfter hindras resa
sig eller faller omkull pd grund av att féraren hiller for hog fart i
kurvor eller gor tvira inbromsningar eller hiftiga accelerationer.
Under slutet av [inga transporter ligger sig notkreatur ned synbart
utmattade (Tarrant 1990). Vid sidan av de kinda effekter som djur
drabbas av under transport, svilt, torst, instingdhet, konfrontation
med andra okinda artfrinder, ir svirigheter att vila, brist pd sémn,
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brist pd avslappning som hos nét och fir ir nodvindiga for att
idissling skall kunna ske, faktorer som ofta forbises (Trunkfield &
Broom 1990). Jimforelse av blodvirden pd notkreatur som icke
transporterats resp. transporterats 14, 21, 26 and 31 timmar med
stopp efter 14 timmar visar att djur ligger sig ner forst efter 24
timmars transport. Djur som lagt sig indikerar hégre stressituation
in de som stdr upp. Médnga djur drack inte under uppehillet. Med
tillticklig vila efter transporten himtar sig de flesta men inte alla
djur (Knowles o medforf. 1999a). Till foljd av att nétkreatur till
skillnad fr&n mindre djur i regel inte ligger ner under transporter
paverkas de negativt i storre utstrickning av fordonets rorelser och
blir fysiskt mer uttréttade dn far och svin. Hittills foretagna under-
sokningar tyder pd att de ir uttrottade redan efter 15 timmars
transport. For att faststilla var den exakta, ligre tidsgrinsen gir
krivs dock ytterligare studier. Sddana studier krivs ocksd for att
faststilla optimalt utrymmesbehov beroende pd transportférhillan-
dena eftersom ett stort antal faktorer pdverkar djuren. Alldeles
klart dr att djur som transporteras efter att ha passerat en marknad
far mera illa dn djur som transporteras direkt frin girden till slakte-
riet (Knowles 1999). Vuxna nétkreatur synes alltsd foredra att std
upp under transport men ses ligga sig ner under l&nga transporter,
sannolikt till f6]jd av utmattning (SCAHAW 2002). Djur vigande
600 kg sdgs borja ligga sig ner efter 16 timmars transport (Tarrant
o medforf. 1992) medan 340 kg tunga tjurar fortfarande stod upp
efter 15 timmar trots tydliga tecken p& utmattning bekriftad
genom forhojda kreatinkinashalter 1 blodet (Warriss o medforf.
1995). I de fall det finns ett bekvimt underlag, t.ex. ordentligt med
halmstrd, och om transporten sker lugnt som pd motorvig till
skillnad frin mer kurvrika mindre vigar ligger sig notkreatur tidi-
gare ned under transporter (Hartung 2002).

En till tre veckor gamla kalvar som transporterades 6 respektive
18 timmar lig ner i bdda grupperna under ca en tredjedel av
transporttiden. De som var gamla nog att idissla gjorde inte detta
under forsta timmen av transporten men idissling férekom direfter
(Kent & Ewbank 1986). I en studie av sexmdnaders kalvar som
transporterades sex timmar lg de under 5,7 % av tiden medan en ¢j
transporterad kontrollgrupp, som 1 likhet med den transporterade
gruppen ej fick foder eller vatten under motsvarande tid, l8g 31 %
av tiden och idissling férekom endast 1,4 % av tiden mot 20,7 %
for kontrollgruppen. De transporterade kalvarna minskade signifi-
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kant 1 vikt jimfért med kontrollgruppen. (Kent & Ewbank 1983).
Transport medfor alltsd storning av idisslingsfunktionen.

Takttagelser i [8sdriftsbesittningar (Ekesbo 1966) visade att not-
kreatur som tvingas g frin ligre till hogre nivd foredrar att gd
uppfor 1 trappsteg dn uppfor ett jimnt lutande plan. Trappstegen
bér dd ha en héjd av ca 10 em och ett djup av ca 50 cm.

Skador, beteendeforéandringar eller andra sjukdomssymtom
pavisade vid klinisk undersékning

Unga kalvar som transporteras [6per 6kad risk att drabbas av ned-
satt kondition och dirmed av sjukdom. Av 1 769 kalvar som trans-
porterades fore tvd veckors lder blev 60 % sjuka och 22 % dog
under de féljande 4 veckorna (Staples & Haugse 1974)

Subkliniska sjukdomssymtom pavisade med fysiologiska
méatmetoder

Att lastningen innebir en pifrestning foér djuren ir visat t.ex.
genom att de hogsta cortisolkoncentrationerna uppmits hos nét-
kreatur efter pilastning och under de férsta timmarna av transpor-
ten (Kent & Ewbank 1986; Kenny & Tarrant 1987).

Skador pavisade vid besiktning efter slakt

Redovisning av frekvensen kroppar frén vilka efter slakt till f6ljd av
skador genom yttre vild delar mast kasseras anges 1 en studie pd
16 000 notkroppar utférd 1993 1 Storbritannien vara 6,5 %
(McNally & Warriss 1996). I en annan studie utférd 1997-1998
ocksd 1 Storbritannien anges 4,1 % (Weeks o medforf. 2002). I en
detaljerad studie inriktad pd att finna skador till f6ljd av slag eller
annat yttre vild befanns hos 5000 notkroppar pd ett engelskt
slakteri icke mindre dn 66 % ha sddana skador och ytterligare 5,6 %
hade stickmirken férorsakade av vassa foremal.
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Far, getter

Fir som transporteras 15 timmar pd ojimn vig uppvisar hogre
pulsfrekvens och hégre cortisolvirden i blodet in fir som trans-
porterats samma tid pd jimn vig. Efter slakt pdvisades hogre pH 1
kottet hos den férra gruppen (Ruiz o. medforf. 2001).

Hjortdjur

Nir man inte skjuter djuren i hignen utan séker finga in dem for
transport till slakt utsitts djuren mycket litt for skador. Genom att
de inte ir domesticerade drabbas hjortarna ofta av panikreaktioner
varvid de kan tillfoga sig sjilva och varandra betydande skador.
Man prévar dirfér olika metoder fér infingning, t.ex. sirskilda
fixeringsgdngar men har trots detta inte undgatt att djuren skadas. I
samband med transport kan ocksd betydande skador uppsta. Dir-
fér har man provat att finga dovhjortar i stora nit och transportera
dem 1 dessa nit med helikopter till slakterierna. Inte heller dessa
metoder har visat sig riskfria.

Mot bakgrund av vad man f{oér nirvarande vet om hjortdjurens
beteende och pd basis av erfarenheterna om skotsel av hjortar torde
man fi dra den slutsatsen att stammarna bor skattas genom
avskjutning 1 hignen under former som vid jakt. Endast skyttar
som godkints i speciella jaktprov borde tillitas. Det forekommer
att enskilda djurigare med stora hign siljer jaktritt pd visst antal
djur vilket visat sig bidraga till lonsamheten i uppfédningen. Aven
hir forutsitts att skyttarna héller tillfredsstillande kompetens.
Ombhindertagandet av 1 hignen nedlagda djur har tidigare ej varit i
detalj reglerat for att garantera livsmedelshygieniska krav.

Hons

Vid jimforelse mellan manuell lastning och maskinell lastning
synes inga skillnader i skadefrekvens under férutsittning av att per-
sonalen ir vil utbildad och trinad (Lindblad 2002).

Genom att hons och slaktkycklingar transporteras vid hég djur-
beliggning i trdnga transportlddor och dessutom ofta har rérelse-
svarigheter pd grund av bensvaghet har de mycket smai eller inga
mojlighet att kompensera for vibrationer frin fordonet. Det ir
dessutom visat att fordonsvibrationer kan interferera med reso-
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nansfrekvensen i inre organ hos fjiderfi vilket de inte har méjlighet
kompensera for bl.a. pd grund av den bensvaghet som féreligger
sdvil hos burhillna héns som hos slaktkycklingar. Detta innebir att
de utsitts for lidande 1 de fall fordonet inte ir forsett med effektiv
fjidring som eliminerar vibrationer och dirtill framférs forsiktigt
(Weeks & Nicol 2002).

Slutsatser om inverkan pa djurhalsa och djurskydd av lastning,
transport och urlastning

Allmant oavsett djurslag

Risken for spridning av djursjukdomar, och d3 inte endast epizoo-
tiska, genom djurtransporter understryker behovet av bittre
kontroll dn hittills av att transportfordon rengjorts, och vid behov
desinfekterats, fore varje ny transport.

Vid lastning méste ljuset i fordonet vara vil men inte blindande
upplyst d& inga djur girna gir in 1 moérka utrymmen (van Putten &
Elshof 1978; van Putten 1983).

Djurutrymmet skall férses med limpligt stro for att suga upp
gddsel och urin och limpligt stromedel, beroende pd djurslag, for
att djuren skall ligga bekvimt.

Hastar

Histar ligger sig i1 regel inte under transporter. Men det fére-
kommer och dirfér méste fordonet vara utrustat med halmstro for
att minska effekten av vibrationer frin fordonet.

Svin

Svin ligger sig kort tid efter transportens borjan. Utrymmet skall
vara forsett med stro, helst halm.
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Notkreatur

Vuxna nétkreatur stir 1 regel under transport, unga kalvar ligger
sig snart efter transportens bérjan. Utrymmet skall vara forsett
med strd av sdgspén eller halm.

Far, getter

Far ligger sig inte genast under transporten utan férst sedan denna
pagitt ndgon eller ett par timmar. De kriver skydd mot fordonets
vibrationer av tillrickligt mycket stré, limpligen halm.

Hjortdjur

Frin vad som ir kint om dessa djurs beteenden och pd basis av
utlindska erfarenheter av hjorthantering bér under inga omstin-
digheter transport av levande hjortdjur till slakteri vara tilliten.
Hjortstammarna bor skattas genom avskjutning 1 hignen under
former som vid jakt. Endast skyttar som godkints i speciella jakt-
prov boér tilltas.

Hons, kalkoner

Héns och andra fjiderfi méste effektivt skyddas frin fordonets
vibrationer. Transportburar eller transportbehdllare som placeras
ovanpd varandra skall ha tit botten.

Struts

Eftersom strutsen ir ett icke domesticerat djur boér andra trans-
porter av strutsar utdver nddvindiga transporter av avelsdjur und-
vikas. Vid transport av struts miste golvet vara ordentligt forsett
med strd. Det bor undersdkas om inte mobila slakterier for struts
borde kunna utnyttjas.
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Mortalitet
Hastar

I en studie av 1 008 histar 1 63 trailertransporter till tva histslakte-
rier 1 Texas (Grandin o medforf. 1999) visade sig 0,8 % vara
liggande utan mojlighet rora sig eller doda. Det synes 1 6vrigt
endast foreligga observationer av oberoende organisationer om
iakttagna dédsfall hos histar under transport, diremot inga
officiella mortalitetsuppgifter.

Svin

Grisar som bir pd anlag for PSS 16per storre risk dn andra att d6 nir
de utsitts for stress (Fraser och medférf. 1975). I de flesta, men
inte alla, EU-linder har man genom avelshygieniska atgarder
lyckats avsevirt minska férekomsten av halothan-genen i svin-
populationen vilket minskat risken for akuta doédsfall vid trans-
porter. Mortalitet under transporten varierar i1 olika EU-linder
mellan 0,1 % och 1 % och hég mortalitet dr kopplad till hog ytter-
temperatur, hoég beliggningsgrad och ldnga transporter (Warris
1998b).

Data rorande transportdédligheten hos 1,2 miljoner grisar slak-
tade dren 1970-1972 i1 England visar en medeldédlighet per ir om
0,069 % (Allen o. medférf. 1974). Av 2,9 million grisar transporte-
rade till 7 slakterier 1 England 1991 och 1992 dog 0,061 % under
transporten och 0,011 % efter densamma i vinteboxarna pd slakte-
riet. Mortaliteten under bdda &ren var i genomsnitt 0,072 % resp.
0,066 %. Under dagar nir temperaturen 6versteg 15-17°C okade
dédligheten under transporten (Warriss & Brown 1994). En studie
utford frin september 1990 till augusti 1992 vid ett engelskt dkeri-
foretag som dgnar sig &t transport av grisar inom England och utan
att ta hinsyn tll olika transportstrickor visade att av dess
134 341 transporterade djur under férsta 12-mdnadersperioden dog
0,10 % under sjilva transporten, foljande period transporterades
133 786 grisar och 0,11 % dog (Guise o. medforf. 1994; Abbot o.
medfoérf. 1995). Noteras bor att transporter 1 England 1 regel ir
jimforelsevis korta. Dédligheten vid transporter inom England och
utan hinsynstagande till lingden av transporten eller tiden for
transporten visar 1 en annan studie en ren transportdddlighet pd
0,07 % (Warris & Brown, 1994; Warris, 1995). Undersokningar
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frdin England under 1990-talet indikerar siledes en transport-
dédlighet pd mellan 0,11 % och 0,007 %.

I en EEC-rapport (Connell 1984) redovisas uppgifter om dkning
av transportmortaliteten frdn 1981 i Tyskland frén 1962 0,24 %, till
1,0 % 1975 varefter mortaliteten legat runt 1 %. Frekvensen dods-
fall i en tysk studie av drygt 26 000 svin visade p& en mortalitet om
0,45 % vartill kom 0,12 % djur som miste nddslaktas (Mussack,
1982). Kvalitetsforsimring 1 form av PSE konstaterades hos drygt
20 % av understkta svin efter slakt som en f6ljd av inverkan av
transport (Wihaus, 1982). I en tysk studie av transportforluster
uppgick antalet under transporten déda eller till f6ljd av transpor-
ten sd sjuka slaktsvin att de m3ste nédslaktas till 2,33 % av alla
(Schumm, 1984). I en annan tysk studie av 125 000 grisar vigande
20-25 kg som 1990 transporterats till Spanien och Frankrike var
dédligheten under transporten 0,5 % (Fikuart 1992). Under 1993
beriknades av de 41 miljonerna slaktsvin 1 Tyskland 0,3-0,5 % dé
under transporten (Schiitte 1994).

Frin 1960-talet fram till borjan av 1970-talet 6kade transport-
dédligheten hos svin 1 Nederlinderna enligt f6ljande: 1960: 0,15 %,
1964: 0,28 %, 1968: 0,47 %, 1972: 0,52 %. Frin 1977 inférdes obli-
gatorisk halothantest f6r nederlindska avelsbesittningar och redan
dessférinnan hade man infért korsningsavel for att minska risken
for PSS. Resultatet av avel mot mindre PSE-férekomst visade sig
bli ligre dédlighet, 1976 var den 0,38 %, 1980 0,21 % (Logtestijn o
medforf. 1982). Lendfers (1974) anger dodlighet hos slaktsvin
orsakad av transport till 0,5 %.

Totalfrekvenserna under transport och 1 slakteristallet var i
Danmark 1980, 1990 resp. 2000 féljande: 0,118 %, 0,055 %,
respektive 0,015 %. Fordelningen mellan dédlighet under transport
respektive 1 slakteristallet fordelade sig dren 1980, 1990 resp.
2000 enligt foljande: 0,075 resp. 0,37, 0,018 resp. 0,018 respektive
0,011 resp. 0,004 (Baltzer 2002). I en rapport som grundas pd
uppgifter frdn 17 danska slakterier omfattande drygt 20 miljoner
slaktsvin anges att doédligheten under transport under 2001 var
totalt 0,016 %, dirav under sjilva transporten 0,012 % och under
uppehillet 1 slakteristallet 0,004 % (Baltzer 2002).

Svenska uppgifter frin besiktningsveterinirorganisationen 1
Kalmar som omfattar ett stort antal djur var 1968: 0,35 %
(Cedervall 1968). Divarande Scan Vist redovisade for 1984: 0,16 %
och f6r 1985 0,021 %. Denna positiva utveckling ansig Scan Vist
(Farmec) vara en direkt f6ljd av mera anstindig behandling av dju-
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ren och forbittrade transportfordon. Detta ir sikerligen till en del
korrekt. En bidragande orsak torde vara att aveln med inriktning
mot mindre stresskinslighet, de s.k. halothan-okinsliga eller PSS-
benigna grisarna, som bedrivits (t.ex. Fraser o. medférf. 1975;
Eikelenboom 1988), har haft betydelse. Enligt uppgift frin Swedish
Meats (Andreson 2002) var frekvensen &rsvis déda under transport
1988-2001 de virden som anges i tabell 4. Under tiodrsperioden
1992-2001 har siledes mortaliteten under transport varierat mellan
0,022 % och 0,037 %. Enligt Sw. Meats beror svingningarna pa
sommarklimatet, varma somrar 6kar riskerna med de bilar som
méste anvindas 1 Sverige. De méste, till skillnad frin t.ex. danska,
vara anpassade iven for ett hdrt vinterklimat i ett land dir stora
klimatvariationer kan férekomma inte endast mellan norr och
sdder utan ocksd inom begrinsade geografiska omriden.

Tabell 4. Dédligheten 1 procent av transporterade svin vid slakterier
inom divarande Scan Farmec och nuvarande Swedish Meats under
iren 1988-2001.

Ar % Ar % Ar % Ar % Ar %
dodl. dodl. dadl. dadl. dadl.

1988 0,049 1991 003 1994 0,027 1997 0,034 2000 0,037
1989 0,039 1992 0,025 1995 0,03 1998 003 2001 0,032
1990 0,034 1993 0,022 1996 0,029 1999 0,03

Notkreatur

En omfattande genomging av litteraturen betriffande mortalitet
under transport av nétkreatur redovisades i en EEC-rapport 1984
(Connell 1984). For vuxna notkreatur foreligger uppgifter frin
sjotransporter men {8 rérande vigtransporter. Nir hoga frekvenser
redovisas ir orsaken i regel cirkulationskollapps genom hog tempe-
ratur 1 kombination med hég luftfuktighet samt dirtill skador pa
djuren orsakade av bitens rorelser. EEC-rapporten anger vid sjo-
transport 1,3 % men summerar att mortaliteten for landsvigs-
transport kan uppskattas till 0,1 % och att dédsorsaken 1 regel ir
cirkulationskollaps till f6ljd av héga temperaturer.

For kalvar redovisas 1 nigra dldre undersékningar hoga mortali-
tetsuppgifter, t.ex. 19,7 % for kalvar yngre 4n en vecka, och 5,53 %
for kalvar 6ver tre veckor gamla (Staples & Haugse 1974) eller
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23 % mortalitet hos kalvar yngre in tvd veckor under linga
transporter (Stephens 1982). I en noga féljd transport av kalvar
frén England till Italien var mortaliteten endast 1 % (Smith 1985
citerad av Tarrant 1990). Kalvar dér ofta i infektioner nirmaste
tiden efter en transport utldsta av den nedsittning av motstinds-
kraften som transporten medfér vilket innebir att mortaliteten till
foljd av transport blir hégre in om endast de som dér under
transporten inriknas (Knowles 1995). Knowles (1995) anser att det
finns vetenskapligt underlag for att hivda att kalvar under fyra
veckor inte bér transporteras.

Tarrant (1990) citerar en amerikansk studie som visar att 1 % av
transporterade notkreatur dér under transporten enbart till f6ljd av
”shipping fever”, orsakad av huvudsakligen stressutlosta luftvigs-
infektioner.

Far, getter

Dock ir idven transporttiden av betydelse, det redovisas frin
England en mortalitet om 0,2 % vid transporter inom landet under
4 timmar och 0,3 % vid transporter dver 4 timmar. Antalet fir som
transporteras frdn England var 1993 1,9 miljoner varav 1,6 miljoner
gick till Frankrike. Dédligheten vid transporter inom England och
utan hinsynstagande till lingden av transporten eller tiden fér
transporten visar en ren transportddédlighet pid 0,02 % (Warris
1995).

Arligen fram till 1989 transporterades ca 7 miljoner fir med bt
frin Australien till Mellanéstern och 2 % av dessa dog 1 genomsnitt
under transporten, varje dr (Norris o. medférf. 1990). Black o.
medforf. (1994) beskriver en studie av en frtransport med bét frin
Nya Zeeland till Saudiarabien som tog 24 dagar. Av djuren dog
2,5 % och forfattarna redovisar en katalog éver sjukdomar, beteen-
deforindringar och skador hos djuren liksom dessas orsaker,
huvudsakligen grava brister 1 djurens inhysning och skétsel.

Mortaliteten hos lamm som transporteras inom England berik-
nades 1994 1 genomsnitt vara 0,018 % (Knowles 1995).
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Ho6ns

I en 6versikt av studier under 1970- och 1980-talen &ver frekvensen
déda vid ankomst till slakteri, vilket 1 princip innebir déda under
transport, baserad pd uppgifter frin olika linder inom och utanfér
Europa anges en dédlighetsfrekvens pid mellan 0,06 och 3 %
(Bayliss & Hinton 1990). Héns torde vara det djurslag som har
hogst transportdédlighet.

Mortaliteten under transport av sex flockar med totalt ca 75 000
djur frdn olika besittningar till slakt under 1989 i Tyskland var
0,41, 0,35, 0,65, 0,14, 0,67 och 0,29 (Fries & Kobe 1992). Mortali-
teten vid transport av broiler till slakt 1 England beriknades till
0,19 % 1 borjan av 1990-talet (Warris o medférf. 1992). En under-
sokning av mortaliteten hos 3,2 miljoner slaktkycklingar under
transport visade att av transporterade var 0,194 % doéda vid
ankomsten. Forluster 1 form av under transporten doda héns
rapporteras vara 0,1-0,2 % 1 en brittisk studie och 0,16, 0,17 resp.
0,52 1 tre tyska studier. Transportdédligheten f6r broiler var 0,4 % 1
en engelsk studie om 8 miljoner djur och i en annan med
54 miljoner broilers var frekvensen 0,42 %.Tyska uppgifter anger
upp till 0,4 % doda broilers (Knowles & Broom, 1990b). I en annan
engelsk studie anges f6r broiler 0,19 % (Warris, 1995). Uppféljning
av 33,65 miljoner slaktkycklingar frin 87 olika uppfodare som
levererades till ett engelskt slakteri visade att 1 genomsnitt 0,24 %
var déda vid ankomsten. Frin de uppfédare som hade de storsta
anliggningarna var frekvensen déda 0,42 % medan den vid de
mindre var 0,22 %. Kropparna frin de forra kasserades i 5,12 % pd
grund av skador eller sjukliga férindringar, 1 den senare gruppen
kasserades 1,09 % av dessa skil (Yogaratnam 1995).

Det svenska foretaget, ddvarande Kronfigel, genomforde 1 sam-
arbete med veterinirmedicinsk expertis vid SLU:s institution for
husdjurshygien under 1980-talet férbittringar savil 1 uppfodnings-
husen som 1 transportbilarna. Denna 3tgird visade sig reducera
sdvil frekvensen djur med skador fr&n uppfodningen som
transportdddligheten till 0,09-0,15 % under slutet av 1980-talet
(Svedberg 1988). Motsvarande mortalitet i europeiska studier 1ig 1
allminhet d& visentligt hégre, ibland upp mot 0,4 %. Transport-
dédligheten hos daggamla kycklingar 1 Sverige ir sedan air-condi-
tion inférdes pa transportbilarna uppges av klickerierna vara i prin-
cip obefintlig.
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Transportdédligheten hos slaktkycklingar (broiler) 1 Sverige
varierade for de tvd dren 1993 och 1994 med arstid och slakteri
mellan 0,09 och 0,15 % (Kronfigel, 1995). Det fortjinar i detta
sammanhang nimnas att medelmortaliteten i flockarna vid denna

alder ir 0,05 % per dag (Kronfigel, 1995).

Tabell 5. Antal till nio svenska fjiderfislakterier levererade slakt-
kycklingar per r, variation i slaktkapacitet (VSC) mellan slakterier,
genomsnittlig frekvens déda under transporten (DOA) samt
frekvensvariation DOA mellan slakterier &r 1990, 1995 och 2000.
(Lindblad 2002).

1990 1995 2000
Antal slaktkycklingar 27 milj. 48 milj. 68 milj.
Slaktkapacitet/slakteri 350 000-10 milj. 1-23 milj. 1-24 milj.
Medeltal DOA i % 0,18 0,20 0,24
Variation i % DOA/slakteri 0,10-0,41 0,11-0,56 0,08-0,59

Det synes vara positiv korrelation mellan 6kad kroppsvikt och
okad transportdédlighet och tuppar, som vid slakt dr tyngre in
hénor, har hoégre dodlighet in hoénor. Under sommaren ir
transportdoédligheten ndgot hogre dn vintertid. Kyla uppges inte
vara nigon orsak till f6rh6jd transportdédlighet sedan transport-
bilarna forbittrades 1 slutet pd 1980-talet. Det ir anmirkningsvirt
att mortalitetsfrekvenserna sedan 1993 visar okning, ndgot som
mdjligen delvis kan bero pd att andelen tyngre djur 6kat (Lindblad
2002). Denna negativa utveckling indikerar dock att 4tskilligt 3ter-
stdr att gora for att forbittra transporterna nir det giller slakt-
kycklingar.

Slutsatser betraffande mortalitet

De miljofaktorer som innebir storst risk oavsett djurslag synes vara
olimpligt klimat med for hég temperatur och relativ fuktighet i
fordonen, olimpliga lastningsmetoder, alltfér sma ytor per djur, fér
lang transporttid. Forbittringar av fordonen och behandlingen av
djuren har, dir detta skett f6r svin och fjiderfi, visats kunna sinka
mortaliteten avsevirt.

For hast foreligger inte sikra mortalitetsfrekvenser.
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Foér svin varierar mortaliteten inom EU uppenbarligen mellan
0,011 % och 1 %. I Sverige minskade transportdédligheten fram till
1990 men har sedan dess legat pd i stort sett oférindrad nivd, ca
0,03 %. Danmark redovisar fér de senaste dren ligre frekvenser in
Sverige. Djur som bir pd den s.k. Halothan-genen l6per storre risk
in andra.

For notkreatur foreligger inte sikra mortalitetsfrekvenser. For
kalvar ir det dock uppenbart att transport av djur yngre in 5-6
veckor innebir 6kad mortalitetsrisk. For kalvar innebir transport
okad risk for sjukdom och déd under de nirmaste veckorna efter
transporten.

For far foreligger mortalitetsfrekvenser i storre material endast
frdin England dir de beriknas variera mellan 0,018 % och 0,3 %
beroende pd transportens lingd.

Hons med undantag av daggamla kycklingar uppvisar den storsta
transportdédligheten av alla djurslag och den synes kunna variera i
EU mellan 0,06 % och 3 %. Aven om Sverige har ligre transport-
dédlighet dn vad som framgdr av rapporter frin andra linder synes
ingen minskning av transportdédligheten for fjiderfd skett i vart
land under decenniet fére 2002 utan tendensen visar snarare pd en
successivt 0kad transportdédlighet.

Inverkan pa djurens halsa och valfard av det satt pa vilket
fordonet etc. framfores

Allméant oavsett djurslag

Det ir vil dokumenterat att det sitt pd vilket ett fordon framféres
ir av storre betydelse dn transportstrickans lingd. Det ir siledes
visat att 30 km vardslos biltransport med hastiga kurvtagningar,
tvira inbromsningar och hastiga accelerationer férorsakar hogre
frekvens efter slakt pavisbara muskulaturférindringar liksom dven
traumatiska skador dn 100 km forsiktig transport. En jimférande
studie av drygt 160 kg tunga kalvar som transporterades 1 jirnvigs-
vagn och en kontrollgrupp som kérdes samma stricka, ca 1 300 km
1 lastbil, visade att de forra forlorade 1 medeltal 2 kg, de senare ca
10 kg 1 vikt (Friend o. medférf., 1980). Goda férhillanden under
transporten ir foljaktligen viktigare in transportstrickans lingd.

I en EEC-rapport (Connell 1984) redovisas att risken for skador
hos djuren 6kar med antalet stopp. Atkinson (2000) har i en utfor-
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lig redovisning for olika effekter av djurtransporter pdpekat att
situationen i Sverige och Skandinavien med manga mindre besitt-
ningar innebir att bilarna miste géra manga stopp.

Enligt rekommendationer wutfirdade av EU:s Scientific
Committee on Animal Health and Welfare (SCAHAW 2002) skall
inga sjotransporter med djur foretas pd roll-on roll-off firjor om
vindstyrkan befaras bli 5 eller diréver pid Beaufort-skalan, dvs.
8 m/s eller dirdver.

Hastar

Ovarsam koérning gor att 16sgdende histar ideligen indrar sin
kroppsstillning medan de vid lugn kérning féredrar att std med
huvudet riktat mot fordonets akter (Kusunose & Torikai 1996).
Smith o medférf. (1994) fann att l6sgiende histar foredrog att std
med huvudet mot fordonets akter nir fordonet var i rérelse men
med huvudet framit nir fordonet stod stilla. Ingen studie pd 16s-
gdende histar visar att histar foredrar att std med sidan 1 firdrikt-
ningen.

Svin

Vid telemetriska studier pd svin har visats att ilastning, start av for-
donet samt dess rorelser under transporten hade stor inverkan pi
hjirtfrekvensen. Ligst hjirtfrekvens erholls vid jimn kérning pd
motorvig (Schiefer & Scharner, 1975). Vigens standard och sittet
att kora paverkar inte endast hjirtfrekvensen (Scharner, 1977) utan
dven mortaliteten (Reuter & Stolle, 1975; Hell, 1981) hos svin. Vid
virdslos kérning med tvira bromsningar och accelerationer och
vardslés kurvtagning har upprepade fall av krikning hos svin pévi-
sats 1 olika undersékningar. Med 6kad frekvens vibration och skak-
ning 1 fordonet 6kar frekvensen krikningar (Randall o medférf.
1996). Om koérningen inte sker mycket omsorgsfullt kan dkat antal
stopp under resan innebira okad risk for trauma (SCAHAW
2002).

Vibrationer under transporten pdverkar svin negativt vilket kan
avlisas 1 férhojda ACTH-nivder (Perremans o. medférf., 2001).
Experimentella studier har visat att vibrationer i1 fordonet under
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transport utldser langt starkare avvirjningsbeteenden hos svin in
buller (Stephens o. medférf. 1985).

Notkreatur

Jimforelse av olika moment i transportkedjan frin ursprungsplat-
sen till milet for resan visar att f6r notkreatur synes vistelsen pd
transportfordonet vara den d3 djurens beteenden indikerar att de ir
mest utsatta fér ofysiologisk stress varvid det sitt pd vilket fordo-
net framfores dr av stor betydelse Traumatiska skador har ocksd
visats std i direkt proportion till det sitt p vilket fordonet fram-
fores (Tarrant 1990). En jimférelse av effekten pd ett antal blod-
virden och kroppsvikt av transport av 12-18 ménader gamla stutar
286, 536 resp. 738 km under 5, 10 resp. 15 timmar visade att last-
ningen och férsta delen av transporten innebar storre stress in den
resterande delen av transporten. Det tog upp till 5dagar efter
transporten innan djuren hade dtervunnit en del av sina normala
blodvirden och sin kroppsvikt frin fore transporten. De djur som
transporterades 5 timmar forlorade 4,6 % av kroppsvikten, de
dvriga 6,5 % resp. 7,0 % (Warriss o. medforf. 1995). Forfattarna
konkluderar att transporter éver 15 timmar dr oacceptabla iven om
de sker under goda férhdllanden. Studier av olika stressituationer
hos 15 ménaders tjurar i samband med transport visar att sdvil
tringseln pd fordonet som fordonets rorelser innebir pitaglig
stress avlisbar i form av férindrade blodvirden. Djuren visade i
medeltal mer idn 2,6 tillfillen av balansrubbningar per timme som i
96 % av fallen sammanhingde med transporten (Kenny & Tarrant
1987).

En studie av icke avhornade stutar (Ramsay, 1977) under en
transport pid 170 km med 10 resp. 4 stopp visade att den forra
gruppen uppvisade hogre frekvens traumatiska skador in den
senare.

Far

Fir som transporteras 15 timmar pd ojimn vig uppvisar hogre
pulsfrekvens och hogre cortisolvirden 1 blodet in fir som
transporterats samma tid pd jimn vig. Efter slakt pdvisades hogre
pH 1 kéttet hos den férra gruppen (Ruiz o. medférf. 2001).
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Ho6ns

Genom att héns och slaktkycklingar transporteras vid hog djur-
beliggning 1 trdnga transportlidor och dessutom ofta har rérelse-
svirigheter pd grund av bensvaghet har de mycket sm3i eller inga
mojlighet att kompensera for vibrationer frin fordonet. Detta
innebir att de utsitts for ofysiologisk stress som innebir lidande 1
de fall fordonet inte ir forsett med effektiv fjidring som eliminerar
vibrationer och dirtill framférs forsiktigt (Weeks & Nicol 2002).

Slutsatser om inverkan pa djurhélsa och djurskydd av det satt pa
vilket fordonet etc. framfores.

Allmant oavsett djurslag

D3 korsittet visats ha en visentlig inverkan pd djurs hilsa och vil-
fird under transport bér information hirom ingd i den obligato-
riska utbildning av personal som ovan féreslagits.

Inverkan pa djurens halsa och valfard av transporttid resp.
transportstracka

Allméant oavsett djurslag

Transporttid bor generellt riknas frén det djuret limnar sin vistel-
seplats pd girden till det ndtt sin nya vistelseplats pd destinations-
orten eftersom djuret under hela denna tid utsitts for faktorer som
kan paverka dess hilsotillstdnd och vilfird. Ett vil underbyggt
motiv for detta ir att pdlastningsproceduren och dven avlastnings-
proceduren innebir en stress for djuren. Inverkan pd olika djurslag
av transporttid och transportstricka har studerats i ett stort antal
undersokningar. Det rdder f.n. inom EU inte alltid ett direkt sam-
band mellan transporttid och transportstricka eftersom djuren frin
sin ursprungliga vistelseplats kan ha passerat en eller flera markna-
der och langa transporter kan ha avbrutits av lagstadgat uppehall pd
mellan en och 24 timmar beroende p3 transporttid och djurslag.
Effekten av tidsfaktorn beror i mycket hog grad pa férhillandena
under transporten, hur djuren behandlas, fordonets inredning och
utrustning, hur fordonet framféres, vigens beskaffenhet, etc. For
att undvika felaktiga slutsatser méste dirfor alla jimforelser av
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transporttid och transportstricka ske med hinsynstagande till var
och en av dessa olika faktorer.

Olika transporttider inom Europa har undersokts under kom-
mersiella forhillanden. Frin Nederlinderna till Frankfurt,
Bordeaux, Bologna, Neapel respektive Sicilien ir tidsdtgdngen 6,
14, 20, 26 respektive 33 timmar, frin Bretagne till Nederlinderna
16-19 timmar, frin Southampton till Bretagne 12 timmar, frin
Polen till Bretagne 46 timmar och frin Irland till Bretagne 14 tim-

mar (Nagel 1994). Annu &r 2002 sker transporter inom EU som tar
6ver 80 ummar (CIWF 2002).

Hastar

Efter en omfattande genomgang av tillginglig litteratur konstateras
i en EU-rapport (SCAHAW 2002) att histtransporter som &ver-
stiger 8—12 timmar innebdr mitbart mera stress dn kortare samt att
det visats att om restiden for histar kunde reduceras till under
12 timmar skulle frekvensen febertillstdind och luftvigslidanden
visentligt kunna reduceras.

The International League for the Protection of Horses (ILPH)
vinder sig mot en del av de rekommendationer som ges I
SCAHAW-rapporten, nimligen forslaget att 1ita histarna efter
8 timmars resa, 6 timmars stopp pi fordonet, 8 timmars resa vila,
vattnas och utfodras pa fordonet under 24 timmar. ILPH finner pd
basis av egna praktiska erfarenheter denna rekommendation full-
stindigt oacceptabel av tvd skil. Dels brukar vattningssystemen pi
bilarna vara frusna vintertid 1 stora delar av Europa och under
sommaren blir hettan pd bilarna redan efter ett kort stopp outhird-
lig. ILPH kriver dirfér att histar skall avlastas for 24 timmars vila
vattning och utfodring efter de angivna 22 timmarna iven om
bilarna skulle férbittras 1 ventilationshinseende. ILPH foreslir en
dvre grins pd 18 timmar f6r histtransporter vari skall ingd tv3 tim-
mars vila pd fordonet under acceptabla klimatférhillanden 1 djur-
utrymmet (Mountford 2002). ILPH f{éreslir dessutom att alla
transporter av histar frin linder utanfér EU skall undergd en
24 timmars vila, vattning och utfodring vid EU-grinsen innan resan
genom EU-omradet skall 3 fortsitta
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Svin

En jimférelse av transporttid och transportstricka (<15, 15-30,
30-45 resp. >45km) f6ér svin visade att det synes vara positivt
samband mellan transportstricka och mortalitet nir temperaturen
overstiger 15°C men ej vid temperaturer under 10°C. Frekvensen
doédsfall och muskelskador genom flikning var fyra ginger s& van-
ligt hos grisar transporterade mer dn 700 km jimfért med hos de
som transporterats till nirmaste slakteri (Mussack, 1982). I en
hollindsk studie visades att nir yttertemperaturen var dver 15°C
var mortaliteten dubbelt s hog hos svin som transporterades mer
in 45km som hos de som transporterades 10-15km (Lendfers,
1971).

Studie av grisar som transporterats 8, 16 och 24 timmar med i de
tvd senare fallen en timmes vila efter var 8:e timme visade att grisar
redan efter 16 timmars transport visade tydliga avvikelser i normal-
beteendet jimfért med kontrollgrupper. Detta var dnnu mera
patagligt med grisar som transporterats 24 timmar vilket visar att
lainga transporttider innebir en alltfér stor stress pd djuren
(Lanboy1984).

Studier har gjorts av sexménaders slaktgrisar i fordon under tre
1500 km Ilinga internationella transporter som varade 28,
35 respektive 31 timmar med stopp under 4, 12 respektive 8 timmar
under resan samt av 1300 km lnga experimentella transporter
enligt foljande schema: 4 timmar transport, 1 timme vila, 8 timmar
transport, 1 timme vila, 4 timmar transport, 3 timmar vila, 4 tim-
mar transport. Effekten av med och utan mekanisk ventilation stu-
derades. Slutsatsen av studierna var att temperaturinverkan pd dju-
ren kan variera avsevirt under en i tid och avstind l&ng transport
beroende pd skilda yttertemperaturer men ocks3 1 olika férhéllan-
den 1 lastutrymmet om mekanisk ventilation finns eller ej. Grisar i
fordon med vil fungerande mekanisk ventilation som uppvisade
avsevirt bittre kottkvalité efter slakt in de 1 fordon utan mekanisk
ventilation (Lambooy 1988).

Effekten av transportstrickor mindre dn 35, 60 samt mer in
90 km visades pdverka frekvensen DFD, som 6kar med 6kande
transportstricka. (Malmfors 1982). Frekvensen PSE hos grisar som
slaktas direkt ir hégst hos de som transporterats mindre dn 35 km
och ligst hos de som transporterats >90 km. De som slaktades
efter fyra respektive 24 timmar uppvisade sinsemellan likartade och
mer in hilften s hoga PSE-frekvenser varfér ndgra pitagliga
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effekter pd PSE-frekvens av en transportstrickelingd om
60 respektive mer in 90 km inte synes foreligga (Malmfors 1982).

Notkreatur

Aven korta transporter av hogdriktiga kor innebir hormonellt
mitbar stress (Zdunczyk o. medforf. 1991).

Atskilliga studier har féretagits for att utréna var grinsen i tid
bor sittas for transport av nétkreatur. En studie av 570 kg tunga
nétkreatur transporterades under de 1999 av EU tillitna 31 tim-
marna med en timmes rast efter 14 timmars transport visade att en
del djur lade sig efter 20 timmars transport och halva djurantalet lig
ner innan de 31 timmarna gitt till inda. Baserat pd dessa 1akttagel-
ser foresldr forfattarna att 31 timmars-grinsen sinks till 24 timmar.
(Knowles o. medférf. 1999b). A andra sidan finns rapporter om att
vuxna ndt som transporteras 1 boxar tvd och tvd lade sig ned redan
efter 2-3 timmars lugn kérning (Honkavaara 1993). Tyska uppgif-
ter om att notkreatur ligger sig tidigare ned nir det finns ordentligt
med halmstrd, grundat pd erfarenheter frén tyska Autobahn
(Hartung 2002) ir snarast ett stdd for att ndtkreatur viljer att till-
godose ett behov av att vila genom att ligga ned betydligt tidigare
in efter 20 timmar. Nodvindiga forutsittningar f6r att djuren skall
vaga ligga sig torde dock vara att det finns tillrickligt utrymme s
de inte riskerar bli trampade av andra djur, att kérningen sker si
lugnt att djuren inte drabbas av upprepade balansrubbningar, samt
att det finns ett ordentligt strolager att vila pi. Att ndtkreatur blir
uttréttade av ldnga transporter framgdr av undersékning av en
29 timmar  ling  transport  dir  frekvensen  iakttagna
balansrubbningar var dubbelt s minga under andra hilften av resan
in under den férsta hilften (Brulé o medférf. 2002).

Enligt &r 2002 gillande EU-regler skall efter 29 timmars
transport notkreatur beredas 24 timmars vila. Studier (Knowles &
Warris 1997, 1999b) indikerar att efter denna tid de flesta virden pd
undersokta fysiologiska parametrar &tergdtt till de fér djuren nor-
mala. Emellertid indikerar andra studier att 24 timmars vila pd for-
donet med vil tlltagna ytor per djur, allts utan avlastning, gav
dnnu bittre virden efter de 24 timmarna (Marahrens & Hartung
2002).

Studier har visat att frekvensen DFD hos nétkreatur 6kar med
transportstrickan. I en studie (Poulanne & Aalto, 1981) visades att
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efter 10 km transport uppvisade 21 % DFD, efter 100 km 24 %,
efter 150 km 25 %, efter 200 resp. 250 km 1 bida fallen 34 %.
Frekvenserna DFD var 1 samma studie vid <2 tim transporttid
18 %, vid 4 tim. 24 %, vid 5 tim. 27 % och vid 6 tim 40 %.

Frekvensen yttre trauma var vanligare hos nét som transporte-
rats lingre in 60 km in hos dem transporterade kortare in 60 km
(Mussack, 1982). Frekvensen notkreatur med skador pavisade efter
slakt och som bedémts ha uppkommit under transporten uppgick
till mer 4n 25 % nir transporten var minst 200 km (Mussack,
1982). Studier av frekvensen traumatiska skador hos nétkreatur
relaterat till transportstricka (Ramsay, 1977) visar ett positivt sam-
band. En studie av kor som transporterades olika ldngt, frin ca 800
till ca 1900 km, fore slakt (Yeh o. medforf., 1978) visade positivt
samband mellan frekvensen traumatiska skador och transport-
strickan f6r kor men ej for stutar. Forfattarna kunde visa att korna
blev uttréttade fortare dn stutarna. En begrinsning av transport-
tiderna till max. 6 3 8 timmar, om inte vil fungerande luftkonditio-
nering av fordonet finns, har stdd i studier av en sannolikt innu
inte publicerad studie av J.M. Chupin, Theix, Frankrike, som visat
att vuxna notkreatur som transporterades vid 25°C visade starkt
behov av att dricka Kalvar har som bekant dn stérre behov av att ta
upp vitska frekvent dn vuxna notkreatur.

Far

Det har linge ansetts att fir klarar transport bittre dn andra djur.
De forlorar visserligen 1 vikt 5-6 % efter 15 timmars transport
(Broom o medforf. 1996) och upp tll 8 % efter 24 timmar
(Knowles o. medférf. 1995, 1996) men de iter och dricker vid
framkomsten vilket tolkats som att transporten inte paverkat dem
nimnvirt. I sjilva verket har den tirt pid kroppsreserverna
(Knowles 1998) vilket gér att djuren, trots att de uppenbarligen ir
torstiga, av fysiologiska skil prioriterar att dta. Cockram o. med-
forf. (1996) visade att 12 timmars transport gav mitbara negativa
effekter pd far.

Knowles o. medforf. (1994c) studerade tvd transporter om var-
dera 500 fir fr&n UK till Frankrike, en pd 800 miles som tog
18 timmar och den andra pd 950 miles som tog 24 timmar. Redan
innan starten visade firen onormala blodvirden, sannolikt férorsa-
kade av den behandling de genomgdtt fére och under vistelsen pd
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den marknad varifrdn transporterna skedde. Efter transporterna var
djuren uttorkade vilket verifierades med s&vil klinisk undersékning
som fysiologiska blodparametrar. Trots detta prioriterade djuren
foder framfor vatten och vila. En senare liknande studie gjordes pd
tre transporter av olika lingd. Den forsta pd 22 timmar avbruten av
tvd timmars stopp efter 15 timmar fér utfodring, vattning och vila
pd fordonet, den andra pd 34 timmar avbruten av dtta timmars
stopp efter 24 timmar for utfodring, vattning och vila pd fordonet,
och den tredje pd 24 timmar utan avbrott pd fordonet men {6ljt av
48 timmar vila i filla under tak med tillgdng till foder och vatten.
Dessa mycket erfarna och ansedda forskares slutsats av denna och
foregdende studie, som genomfoérdes med lamm utvilade, vilnirda
och i god kondition, indikerar att transport ocksa for far innebir en
stark stress sdvil fysiologiskt som psykiskt med risk for kondi-
tionsnedsittning, o©kad sjukdomsbenigenhet och viktsférlust.
Redan efter 15 timmar ir tarmens innehdll av f6da férlorat vilket
forklarar att de prioriterar att dta framfor att dricka trots att de ir
uttorkade. Genom att djuren forlorar i kondition och som en f6ljd
av uttorkningen blir de, ju mer transporten fortskrider, alltmer
kinsliga fér virmestress. Forfattarna (Knowles o medférf. 1996)
konkluderar att redan transporter pd 15 timmar innebir en s stor
pafrestning att det tar l8ng tid att dterstilla djuren 1 normalt hilso-
tillstdnd varfér bdde transportdistanser och transporttider borde
minimeras.

De foérsta timmarna av en transport synes innebira storre
pifrestning dn de nirmast foljande. Tvd grupper fir undersoktes
bl.a., via permanentkanyl i jugularvenen som medgav kontinuerlig
blodprovstagning. Den ena gruppen hélls i transportfordonet som
stod parkerat under 15 timmar, den andra transporterades 876 km 1
ett identiskt fordon under 15 timmar. Bidda grupperna visade lik-
artade férindringar 1 blodvirdena under lastningen. Den senare
gruppen uppvisade pitagliga forindringar 1 blodbilden under de
forsta tre timmarna av transporten. Bdda grupperna visade vikts-
forluster vid forsokets slut (Broom o. medforf. 1996).

Viktsforlust vid 6kande transporttid dr visat for far vid jimforel-
ser mellan 1, 3 och 6 timmars transporttid (Warris o. medforf.,
1990). For transport kortare tid dn fyra timmar var mortaliteten
0,156 % for lingre tid 0,283 % (Warris o. medfért., 1982).
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Ho6ns

Broiler, 42 dagar gamla och vigande 2 kg, transporterades under 2
resp. 4 timmar och som kontroll anvindes lika manga djur som var
kvar i hénshuset. De transporterade djuren uppvisade hogre blod-
virden av stresshormonet corticosteron in de icke transporterade
och de som transporterades under 4 timmar hégre virden in de
som transporterades under 2 timmar (Freeman o. medforf. 1984).
Om transporten av 3,2 miljoner slaktkycklingar var kortare in
4 timmar var frekvensen déda 0,156 %, for lingre transporttid
0,283 % (Warris o. medforf. 1992). Forfattarna noterade att
restiden 1 genomsnitt var 3,3 timmar och att det var restiden mer in
antalet tillryggalagda kilometer som héjde dodstalet.

En studie av transportstricka kontra viktsforlust hos slaktkyck-
lingar vigande 1,7-2,3 kg visade att viktforlusten steg frin 0 vid
<5km med 0,5 % per 10 km till 7% vid den lingsta studerade
strickan, 160 km (Zivkovic & Poljak, 1984). I en annan brittisk
studie visas att en transporttid for slaktkycklingar om 4 timmar ger
en dédlighet mellan 0,10ch 0,25 %, mellan 4 och 6 timmar en déd-
lighet mellan 0,25 och 0,35 %, vid 6 timmar 0,5 %, vid 6,5 timmar
1,25 % (Warris 1995). Eftersom 63 % av slakttransporter av fji-
derfi i England ir kortare in 4 timmar skulle en begrinsning av
tilliten transporttid innebira att 250 000 fjiderfi inte skulle behéva
dé under transport i Storbritannien (Warris, 1995). Frigan ir om
inte en air-conditioning pd bilarna skulle ge bittre resultat dven om
transporten skulle vara upp till 8 timmar.

Slaktkycklingar bor avlivas omedelbart efter ankomsten till
slakteriet dd uppehill p& 1-4 timmar mellan ankomst och slakt har
visats padverka djuren negativt, bl.a. genom stegrad kroppstempe-
ratur, sirskilt pdtagligt sommartid samt minskad leverglykogen-
reserv (Warris o medforf. 1999).

Slutsatser om inverkan pa djurhalsa och djurskydd av
transporttid resp. transportstracka

Allmént oavsett djurslag

Oavsett djurslag visar alltsi de olika undersékningarna att
transporttiden har betydelse och ju lingre tid ju starkare negativ
paverkan pd djurens hilsa och vilfird. Alla transporter innebir
belastning pd djur, 1 in hogre grad om de inte dr vana att hanteras
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och dn mer att transporteras. Belastningen 6kar med lingden pd
transporten. Aven om det inte liter sig géra att uppsitta en exakt
grins, beroende pd variationer mellan individer och mellan djurslag,
s& visar ett stort antal vetenskapliga rapporter pd ett dvertygande
sitt att transporter dver 6-8 timmar innebir en grins nir djurets
trotthet 6kar och dirmed 1 olika avseende belastningen pd djuret.
Frin djurhilso- och djurskyddssynpunkt borde dirfor alla djur-
transporter som 6verskrider forslagsvis 8 timmar icke vara tillitna.
Dispens frn denna regel bor 1 varje enskilt fall kunna ges for vissa
avelsdjur, vissa tivlingsdjur samt f6r kycklingar yngre dn 60 timmar
nir transporten avslutats, allt under férutsittning att alla regler
som garanterar djurens vilfird under transporten uppfyllts.
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Aktuellt forskningslage kring
djurtransporter: utvardering och
rekommendationer

Av Professor Girma Gebresenbet, Institutionen for lantbrukstek-
nik, Sveriges lantbruksuniversitet

Sammanfattning

Denna artikel, som férfattats pd uppdrag av sirskilda utredaren for
Djurtransportutredningen (Jo 2001:01), redovisar 1 korthet forsk-
ningsliget kring djurtransporter. Den redovisar de huvudsakliga
parametrarna for stressframkallande och stressindikation som
anvinds av forskare i syfte att faststilla effekten av olika aktiviteter
som associeras med transport och hantering. Aven forskningsakti-
viteter 1 forhdllande till djurarter och geografisk fordelning redo-
visas. Vissa relevanta forskningsresultat har dven medtagits 1 rap-
porten for att visa vilken inverkan transporter har pd djurs vilfird.
Baserat pd utvirderingen limnas ndgra slutsatser och rekommen-
dationer.

1.1 Inledning
1.1.1  Bakgrund

Det har skett en stadig 6kning av djurtransporter under de senaste
drtiondena (savil nationellt som internationellt, dock har antalet
djurtransporter varit oférindrat under de senaste tv3 till tre dren)
till foljd av strukturférindringar, specialisering av produktions-
system och en globalisering av marknaden (Gebresenbet, 1998). P4
nationell nivd minskar antalet gdrdar och slakterier, medan pro-
duktionsvolymen 6kar eller dr oférindrad.

Det finns nira 82 miljoner kalvar och vuxna nétkreatur inom
Europeiska unionen, EU. Av dessa dr 24 miljoner under ett &rs
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3lder. Cirka 365 miljoner lantbruksdjur (45 miljoner nétkreatur, 95
miljoner far, 225 miljoner grisar och 300 000 histar) transporteras
inom EU varje r och cirka 67 procent transporteras pd lastbil till
slakterier. Totalt transporteras mer 4n 30 miljoner kor, kottboskap
och kalvar inom Europeiska unionen 4rligen. Dessa siffror inbegri-
per inte lokal férsiljning och transporter mellan girdar. De flesta
djur transporteras antingen direkt till slakterierna eller passerar
genom marknader eller provtagningspunkter dir de lastas av och
lastas pd igen innan de sinds till destinationsorten.

Handeln med notkreatur mellan EU:s medlemslinder, import
och export till andra linder som till exempel fore detta Jugoslaven,
Egypten eller vissa linder 1 Nordafrika uppgir till mer in 4 miljoner
djur per &r. Cirka 300 000 notkreatur transporteras enbart frin EU
till Mellanostern och Nordafrika varje dr. Antalet transporterade
djur okar stadigt och detta kriver sirskild uppmirksamhet inom
forskningen for att forbittra djurens vilfird.

Konsumenterna stiller allt storre krav pd livsmedlens kvalitet
och sikerhet, vilket dven inbegriper kinslomissiga aspekter som
hér samman med produktionsmetoder och bearbetningsteknologi,
till exempel djurens vilfird. Vigtransporter av lantbrukets djur ir
emellertid inte enbart en friga om vilfird utan har dven en ekono-
misk aspekt i form av kvalitetsforluster och mortalitet. Forluster pd
grund av mortalitet under transport och l8g férmiga hos griskott
att behilla vatten uppskattas till 80 miljoner euro &rligen och ofor-
delaktiga transportforhdllanden kan spela en roll. Liknande
problem existerar fér andra djurslag. Okade kostnader kan ocks
forsimra de europeiska lindernas position 1 konkurrensen pi
virldsmarknaden.

Fem olika slags problem uppstir i samband med djurtransporter:

1. Generering av stress hos djuren, vilket medfor dilig vilfird och
hégre mortalitet.

2. En mojlig negativ effekt pd kottets kvalitet.

3. Risk for spridning av infektionssjukdomar bland djuren pd ett
transportfordon.

4. Risk for verféring av infektionssjukdomar éver stora avstdnd.

5. Djurtransporter 6ver hela Europa har en negativ inverkan pd
miljén genom utslipp av skadliga imnen frin djurbestdndet och
frin fordonsmotorerna.
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Stress under transport och dess negativa inverkan pa kottkvaliteten
ir ett erkint problem, men det finns idag ingen stérre kinnedom
om hur 6verféring av sjukdomar sker under transport. Det finns
tre sitt pd vilka djurtransporter kan ge upphov till infektionssjuk-
domar:

1. Transporterade djur kan infekteras med patogener frin andra
individer som djuren blandas med eller frdn en omgivning som
kontaminerats av andra djur.

2. Vissa patogener som till exempel Pasteurella-arter, flera rota-
virus och herpesvirus, vilka inte fororsakar sjukdom hos lant-
bruksdjur 1 god kondition, kan aktiveras under transport, ofta
orsakad av en viss nedsittning av immunforsvaret hos djuren pd
grund av stress under transporten.

3. Sjukdomar kan genom djurtransporter iven Sverforas till djur
som inte transporterats. Huvud sjukdomar som kan 6verforas
genom transport inbegriper mul- och klévsjuka, klassisk svin-
pest, bovin virusdiarré, SVD (Swine vesicular disease), far-
skabb, fjiderfiinfluensa och Newcastlesjuka. Nyligen gjorda
erfarenheter av mul- och klévsjukutbrott visade att djurhandel
och transporter av gris, fir och notkreatur som firdas via
mellanstationer kan orsaka till sjukdomsspridning mellan gir-
dar, marknader och linder, dven om insjuknade djur férklaras
olimpliga fér forflyttning och inte ir tillitna att transportera
(se rapport frin SCAHAW om djurs vilfird under transport).

I en nyligen publicerad rapport frin SCAHAW pévisades att flera
av EU:s bestimmelser grundar sig pd timligen otillricklig veten-
skaplig grund (till exempel ridets direktiv 91/628/EG; och ridets
férordning (EG) nr 411/98) och i de fall forskningsresultat fore-
ligger, finns det olika &sikter som vilka slutsatser som kan dras av
dem. En klar nackdel ir att rekommendationerna ofta grundar sig
pd resultaten frin en studie som ibland inte ir representativ for hela
Europa. Det ir tydligt att det flesta vetenskapliga studierna om
djurtransporter har utférts 1 nordeuropeiska linder, vilka inte inbe-
griper de extrema klimatskiftningar som kan férekomma i 6vriga
Europa. Det genetiska materialet kan dven skilja sig mellan besitt-
ningar 1 Europa och de anvinda transportfordonen kan vara mer
eller mindre limpliga ur djurskyddssynpunkt. Nigot som fram-
kommit och som férvénar, ir hur liten kunskap vi egentligen har
om kroppsdimensionerna fér djur av olika storlek, deras behov
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under transporter av olika lingd och hur design av transportfordon
samspelar med exempelvis beliggningsgraden fér att optimal vil-
fird ska uppnds for djuren.

Djurtransporter kan indelas i f6ljande kategorier:

a) transport mellan girdar,
b) transport frin gird till slakteri och
c¢) transport frin gird till marknad.

Slaktdjurstransporter associeras med en serie hindelser som orsa-
kar stressframkallande och oférdelaktiga férhillanden for djur vilka
dventyrar djurens vilfird, sinker kvaliteten pd kottet, dkar riskerna
for spridning av sjukdomar och medfér miljopdverkan i form av
utslipp frin fordon. Kvalitetssinkningen pd kottet (blimirken,
DFD, férlust av kroppsvikt) har en negativ effekt pd slakteriernas
och girdarnas lénsamhet (Hankavara och Korstesniemi, 1994;
Warriss, 1990; Warriss et al, 1995). I vilken grad djuren svarar pd
den stress som de utsitts for beror pd djurens intryck av sivil tidi-
gare som aktuella forhdllanden (Gross och Siegel, 1993).

Viktiga vetenskapliga studier har genomférts — framfér allt sedan
borjan av 1980-talet — f6r att avgdra effekten av djurhanteringen pd
gdrden och vid slakterierna med avseende pd djurens vilfird och
kottets kvalitet. Dock har det dgnats ringa uppmirksamhet 8t vad
som hinder under transport och ett mycket litet antal av studierna
ger svar pd viktiga vetenskapliga frigor som kan ligga till grund for
effektiv och human lagstiftning (Dantzer, 1994; Grandin, 1997).

Trots en 6kning av djurtransporter har djurens vilfird inte
dgnats nddvindig uppmirksamhet av dem som utformar bestim-
melserna. I synnerhet under de tre senaste dren har det emellertid
funnits en klar tendens 1 Europa att, till {6ljd av vixande medveten-
het och pétryckningar frin allminheten, ta mer hinsyn till djurens
vilfird dn vad som tidigare skett.

Lagstiftning, normer och direktiv har utvecklats av Europeiska
unionen. Nigon signifikant forbittring har dock inte dstadkom-
mits hittills, vilket kan bero pd att de problem som associeras till
djurtransport inte har angripits pd ritt sitt. Det saknas adekvat
information om forskningens status inom dmnesomridet, i synner-
het inom EU:s medlemslinder.

I huvudsak finns det tv3 strategiska alternativ nir det giller for-
bittring av djurs vilfird under transport.
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Alternativ I: Minimering av stressframkallande faktorer genom
forbittrade logistiksystem for djurtransporter och forbittrade
hanterlngsmetoder (forbittring av hantermg, pa- och avlastnings-
utrustning, fordonets framférande, optimering av aktiviteter vid
slakteriet).

Alternativ 1l: Minimering eller undvikande av transporter
genom frimjande av smiskaliga slakterier eller utveckling av mobila
eller semimobila slakterianliggningar.

Det forsta alternativet innebir frigestillningar som forskarna
arbetar med idag, och bida ovanstiende alternativ kan komplettera
varandra.

1.1.2  Syfte

Syftet med denna rapport om forskningsliget ir att géra en kort-
fattad bedémning och redovisa aktuellt forskningslige inom
imnesomridena djurtransport och djurs vilfird s3 att den kun-
skapslucka som finns nir det giller system for hantering och
transport ska kunna faststillas och djurs vélfird dirmed ska kunna
forbittras.

1.2 Organisation av djurtransporter till slakterier

Det kan vara av betydelse att ge en kort redovisning av logistik och
transport av djur frin girdar till slakterier, med speciell tyngdpunkt
pa Sverige, for att ge en dversikt av processen.

Det finns tre organisationer som ir involverade i systemet:

- girdar,
— slakterier och
— transportféretag.

De omriden frin vilka djuren transporteras till ett visst slakteri ir
uppdelade mellan olika transportféretag. Bonden kontaktar slakte-
riet och talar om att han vill silja ett visst antal djur. Direfter med-
delar slakteriet girdens adress till transportféretaget som tilldelats
det aktuella omridet. Transportforetaget kontaktar sedan sdvil
bonden som slaktavdelningen pd slakteriet fér att komma 6verens
om datum och tidpunkt f6r nir djuren ska himtas.
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I minga fall samlas djur upp fr8n minga girdar och rutten gors
upp manuellt av transportféretaget. Efter ankomst till slakteriet
kan fordonet behéva vinta linge om ménga fordon anlinder sam-
tidigt eller med korta intervall.

1.3 Forskningsomraden inom djurtransportomradet

1.3.1  Bestamning av stressframkallande faktorer under
hantering och transport

For att kunna forbittra vilfirden for transporterade djur ir det
nddvindigt och visentligt att kunna faststilla viktiga faktorer som
inverkar negativt pd vilfirden.

All transportrelaterad verksamhet varvid djuren tvingas att
utféra ndgot som de inte frivilligt vill géra, framkallar stress hos
djuren. I synnerhet f6r slaktdjur kan transportaktiviteterna gruppe-
ras 1 olika hindelser. Kent och Ewbark (1983) klassificerade dessa
hindelser i fem huvudkomponenter: ursprunglig miljé (det vill siga
miljén pd girden), pilastning, transport, avlastning och ny milj6 pd
slakteriet. Kenny och Tarrant (1987) studerade effekten av dessa
hindelser pd unga nétkreatur under transport. De specifika fore-
komster av olika hindelser som bedémdes var klagoliten, stationir
inhigning, pélastning, avlastning och instingning 1 en rorlig lastbil.
Det rapporterades att instingningen 1 en rorlig lastbil var den mest
stressutldsande processen for ndtkreaturen.

Hanterings- och transportaktiviteter kan vidare indelas i féljande
moment:

—  Separation av ett djur frin dess grupp.

— Tvingad forflyttning till lastrampen.

— Tvingad férflyttning uppfér rampen till fordonet.

— Instingning i fordonets férvaringsutrymme.

— Blandning med okinda djur.

— Transport varvid djuret utsitts for vibrationer i alla riktningar.
— Tvingad forflyttning nedfér rampen vid slakteriet.

— Tvingad rorelse lings vanligtvis sicksackformig ging eller bana.
— Instingning i en ny filla vid slakteriet.
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1.3.1.1 Omgruppering

Det f6rsta stressutldsande momentet i transportaktiviteterna dr nir
djuret separeras frdn dess grupp. I ménga fall goér djuren kraftigt
motstdnd nir de tvingas limna sin plats eller grupp dir de till-
bringat ldng tid tillsammans med andra djur, och dir de kinner sig
sikra och trygga.

1.3.1.2 Tvingad forflyttning till lastramp

I bista fall dras eller leds djuret till lastrampen. I annat fall, om dju-
ret vigrar att flytta sig till en okind eller oonskad plats eller 1 en
sddan riktning, férekommer att bdde fordonsféraren och bonden
anvinder alla mojliga metoder (knuffning, handklappning, skrik,
slag, bojer svansen etc.) for att tvinga djuret att rora sig. Golven ir
ofta hala och det hinder att djuren faller flera ginger.

1.3.1.3 KIlattring uppfor ramp

Pilastningsanordningarna, inkluderat rampernas lutning, ir stan-
dardiserade vid girdarna. Rampernas lutningsvinkel varierar frin
10 till 40 grader och man kan med vanligt férnuft inse att djuren
inte frivilligt klittrar uppfér en brant ramp. Djuren utsitts dirfér
for slag, svansen bojs och de tvingas att klittra upp och g in 1 last-

bilen.

1.3.1.4 Instdngning och rérelsebegransning i fordon

Trots att det finns rekommendationer for optimal beliggningsgrad,
lastas ofta djuren mycket titt, utan plats att rora sig, indra stillning
eller ligga sig ned. Det dr kostnadseffektivt f6r transportforetagen
att fi en hog beliggningsgrad. I minga fall klims djuren och det
finns inte tillrickligt med utrymme kvar for att réra sig.

1.3.1.5 Vibrationer och postural stabilitet

Eftersom notkreaturen tillbringar 1ang tid stiende, ir de kinsliga
for rorelser och vibrationer. Vigforhdllanden, fordonets fram-
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forande och fordonets fejdringssystem tillhér de frimsta fakto-
rerna som orsakar vibrationer och férlust av balansen under
transport, vilket far férodande effekter pd djurens vilfird och kott-
kvaliteten.

Under transport frin girdar till slakterier eller till marknaden
utsitts djuren for vibrationer, buller och miljovixlingar 1 last-
utrymmet och dessa faktorer anses vara de akuta stressorerna som
orsakar fysiologisk stress och beteendestress (Stephanes och Rader,
1983). Vibrationer som uppstir genom fordonens rorelse har nega-
tiv inverkan pd hilsan, bekvimligheten och aktiviteterna samt orsa-
kar 8ksjuka (BSI, 1987).

Under transport, 1 synnerhet pa vigar med dilig beliggning, kan
vibrationerna 1 fordonets golv pd ett signifikant sitt 6verforas till
djuren och skapa obehagliga férhillanden genom att djurets tyngd-
punkt férskjuts, vilket orsakar stérningar i kroppen (Randall, 1992;
Randall et al, 1995).

Att vistas pd ett underlag som ror sig och vibrerar utan att djuret
har ndgot stdd, utgor obehagliga och oférdelaktiga hindelser dju-
ren. De kastas 3t sidan, bakdt och framdt i vertikal riktning och
slutligen forlorar de balansen och blir dksjuka.

De huvudsakliga orsakerna till vibrationer, och dirmed till att
djuren férlorar balansen i ett fordon som rér sig, ir att fordonet
framférs oforsiktigt (hastighetsvariationer, inbromsning och acce-
leration), vigférhdllanden (dilig beliggning, tvira svingar med
mera) och dilig dimpning hos fordonets fjidringssystem. Sam-
tidigt som detta utsitts djuren ocksd for lingvariga hog- och 13g-
frekventa vibrationer.

1.3.1.6 Klimatforhallanden i fordon

De huvudsakliga relevanta problemen utgérs av kraftiga vixlingar i
temperatur, relativ luftfuktighet, lufthastighet, utslipp av exempel-
vis metan, koldioxid och ammoniak samt syrebrist. Minga forskare
har rapporterat att den stérsta mortalitetsincidensen under
transport kan hinféras till virmestress. Huruvida forskningsresul-
taten har beaktats i existerande nationell lagstiftning och EU-
direktiv om tillrickliga ventilations- och hygienférhillanden kan
emellertid ifrigasittas.
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1.3.1.7 Blandning med okénda djur

Det ir mycket sillsynt att djur, 1 synnerhet notkreatur, frdn endast
en gird transporteras till slakteriet. Snarare férhéller det sig s8 att
samlas djur upp frin olika girdar och transporteras direfter till
slakteriet. Upphetsning, aggression, defekation, urinering och 1i
synnerhet ridsla ir de vanligaste beteendena som iakttas vid bland-
ning av dessa djur.

1.3.1.8 Transporttid

Som tidigare nimnts, leder expansionen av marknadssystemen och
den stadiga minskningen av antalet slakterier till att transporttider
och transportavstind dkar i motsvarande grad.

Med enkel slutledning kan man inse att transportens varaktighet
i tid inverkar pd djurens vilfird, eftersom sivil hog- som l3g-
frekventa vibrationer orsakar trétthet och dksjuka.

Begrinsningen av transporttiden for djur varierar mellan olika
linder. I USA finns ingen transporttidsbegrinsning och 1 Kanada
ska djuren vila efter 48 timmar. Inom Europeiska unionen ska
transporttiden inte dverskrida dtta timmar. Denna begrinsning kan
emellertid utokas till 14 timmar och lingre dn s om kraven pd mat,
vatten och vila f6ljs.

En begrinsning av transporttiden tillmaximalt &tta timmar har
antagits av mdinga linder, 1 synnerhet inom EU. Denna itta-
timmarsgrins ir emellertid timligen hypotetisk och saknar veten-
skaplig grund. For nirvarande tilldts, parallellt med &ttatimmars-
begrinsningen, djurtransporter 1 maximalt 29 timmar under vissa
forutsittningar, eftersom lingre transporter 6kar. Som en konse-
kvens av detta har forskare mer och mer kommit att fokusera pd
transporterna, eftersom dessa kan pdverka vilfiarden.

Ej avvanda kalvar, lamm, getter, grisar och 6l kan transporteras
maximalt 9 timmar, f3 vila en timme pd fordonet och direfter
transporteras ytterligare 9 timmar. Under vilan ska de ha tillgdng
till vatten och dessutom utfodras vid behov. Vuxna grisar kan
transporteras under maximalt 24 timmar. De mdste ha tillgdng till
vatten under hela transporten. Oregistrerade vuxna histar kan
transporteras 24 timmar. De ska vattnas och vid behov dven utfod-
ras var dttonde timme. Vuxna nétkreatur, fir, getter och registre-
rade histar och {6l kan transporteras under maximalt 14 timmar, de

275

Bilaga 11



Bilaga 11

SOU 2003:6

ska direfter fi vila en timme pi fordonet och kan efter vilan
transporteras ytterligare 14 timmar. Under vilan ska de ha tillgdng
till vatten och dessutom utfodras vid behov. Renar kan transporte-
ras maximalt 15 timmar.

1.3.1.9 Auvlastning

Det sista momentet pd fordonet bestdr i att tvinga djuren nedfér
den sluttande rampen, som vanligen ir brant och hal. Det ir
mycket vanligt att djuren antingen vigrar flytta sig lings rampen
och vinder tillbaka, eller springer snabbt till grinden. Mycket sig-
nifikanta beteendeférindringar som till exempel defekation, urine-
ring, luktspridning, rimanden med mera férekommer vid grinden.
Ibland tvingas djuren att gbra en 90-graders vindning, vilket ir
svart for djur. Dessutom framkallar den okinda miljon vid slakte-
riet (ljud, lukt, ljussystem och minniskor) stress hos djuren vid
avlastning och i inhignaden.

1.3.1.10 Inhégning i slakterier

Att gd in 1 slakteriet, den okdnda miljén och inhignaden kan utgéra
en stressutldsande faktorer f6r djur. Lukten av blod, andra djur-
arter, andra luktkillor, att utsittas f6r buller och att djuret hindras
frdn att réra sig fritt kan orsaka ytterligare stress. Ibland méste dju-
ren gora en tvir vindning efter att de limnat rampen.

1.3.2 Parametrar for stressvar som anvands av forskare

Hanterings- och transportaktiviteter forknippas med bide fysiska
och emotionella stimuli och nistan samtliga av dessa ir nya och
vissa av dem dr obehagliga. Forskare forsoker att faststilla
transportrelaterad stress med hjilp av fysiologiska, beteende-
missiga och patologiska parametrar.

1.3.2.1 Biokemiska och andra responsparametrar

Upplevelsen av emotionell och fysisk stress utléser en aktivering av
centrala och perifera regleringssystem (hypofys-binjure-axel och
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sympato-binjuremirgsystem) vilket orsakar 6kade koncentrationer
av kortisol och katekolaminer 1 plasma, 3tf6ljt av en aktiverad
metabolism 1 allminhet med 6kad hjirt- och respirationsfrekvens
samt 6kad kroppstemperatur (Dantzer, 1994; Henry et al, 1977;
Toates, 1995).

Blodglukos, fria fettsyror (NEFA) och hydroxybutyrat anvinds
som indikatorer pd katabolism av energidepder och misslyckad
hantering av stressituationen. Kreatinkinas och laktat indikerar
fysisk anstringning, varvid laktat dven férknippas med en emotio-
nell komponent. Bida parametrarna ir relaterade till kottkvaliteten
(Tarrant och Grandin, 1993). Dehydrering (vitskebrist) till f6]jd av
utebliven vattenfoérsorjning och transport 1 varma miljéer kan
utvirderas genom mitning av blodmineraler, totalt protein och
hematokrit. Kroppstemperatur och hjirtfrekvens ir kliniska och
etologiska parametrar f6r mitning av inducerad stress, liksom dju-
rens stillning och tecken pé excitation.

Metodologin fér anvindning av ovannimnda parametrar dr vil
etablerad och kan utféras under transportférhillanden (till exempel
kliniska undersékningar, videoinspelningar, kontinuerliga mit-
ningar av hjirtfrekvens och kroppstemperatur, radioimmunanalys
eller fotometriska analyser av blodparametrar, pH-mitare, rikning
av blimirken.
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Tabell 1. Forteckning éver biokemiska och andra parametrar som

anvinds som stressvar under hantering och transport

Parameter Tolkning Start av Fysiologiska granser
6kning/minskning eller normalt varde
efter stresshandelse

Kortisol Aktivering av centrala och perifera regleringssystem 8 — 15 min <10 ng/ml

(hypofys-binjure-axel), immunsuppression, fortsétt-
ning av den katekolaminerga aktiveringen av energi-
katabolism. Inga fysiologiska grénser ges, beror pa
individens temperament och formaga att klara en
situation.

Kreatinkinas Ett muskelenzym som l&cker ut i blodcirkulationen minuter <90 E/l

fran muskelvavnad till foljd av kraftig fysisk
anstrangning och muskeluttrgttning.
Glukos Indikator pa katekolaminer och glukokortikoid aktive-  timmar — dagar, 2,5 - 3,33 mmol/l
ring av energidepaer (katabolism av muskulara beroende pa svarig-
glykogendepder, lipolys, glukoneogenes av aminosyror ~ hetsgrad
som uppstar vid katabolism av proteiner) nar vérdet
okar, pa extrem energikonsumtion och avreglering av
glukoneogenes (utmattning av energidepaer) nar
vérdet sjunker.

Laktat Fysisk aktivitet/anstrangning med emotionell kompo- 1 -2 min <1 mmol/l

nent, anaerob eller acidotisk muskelmetabolism.
Substrat av glukoneogenes (Cori-cykeln) i stressitua-
tioner. (CAVE: Fixeringsstress)

Icke- Indikatorer pd kortvarig katekolaminerg fore langvarig 5 min — flera timmar 300 — 600 umol/I

forestrade glukokortikoidal katabolism av lipida energidep&er.

fettsyror Alimentér eller endogen energiforlust, del av strategin

(NEFA) for att klara stressituationer (energetisk habituering).

Over 600 pmol/l: aktivering av energidepaer

Hydroxy- Indikator pd langvarig energikatabolism, forlust av flera timmar — dagar <1 mmol/Il

butyrat energidepder och misslyckad férmaga att tala

stressituationen, utmattning av energimetabolism
(ketotisk energistatus) ketotoxikos

Mineral: Vétskebalans och dehydrering, Na*-retention under timmar <145 mmol/l

natrium vattenforlust

Mineral: Muskeluttréttning, transporttetani (endast timmar >0,7 mmol/l

magnesium langdistanstransporter)
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Totalt Onkotiskt plasmatryck, dehydrering. Tolkning endast ~ timmar 60—80 g/l
protein tillsammans med hematokrit (B-EVF).
Hematokrit Vatskebalans, dehydrering och blodtryck, katekolami- 1 -2 min 30-4011

nerga mjaltkoncentrationer (frisattning av blodceller

till cirkulationen — kamp- och flyktreaktion).

Blodutstryk Okning av vita blodkroppar som ett tecken pa timmar — dagar Heterofil/lymfocyt—
immunmodulering (heterofiler) under stress, forlust forhallande ~ 1:1,2

av motstand, heterofil/lymfocyt-férhallande

Kropps- Aktiverad energimetabolism och syreférbrukning minuter beror pa djurets alder

temperatur under transport (muskelaktivitet, emotionell stress) i timmar och tiden pa dagen, kalv
allménhet, vilket fungerar som utlésande faktor for 38,5-39,5 °C, vuxna
kroppstemperaturen nar en undre eller dvre kritisk 38,0-39,0°C

omgivningstemperatur ¢verskrids under transport,

kylfaktor vid hdg lufthastighet under vintertransport.

Hjartfrekvens  Aktiverad metabolism och syreférbrukning i allménhet  sekunder kalv <120, kviga <100,
under fysisk och mental stress och/eller motorisk vuxen <90 bpm
aktivitet.

Andnings- Aktiverad metabolism och syreférbrukning i allménhet ~ minuter kalv 20 - 50,

frekvens under fysisk och mental stress och/eller motorisk vuxna 15 - 35
aktivitet. per minut

Tarrant och Grandin (1993) sammanfattade ménga anvindbara
tidigare utgivna forskningsrapporter om transportens inverkan pi
beteendemissiga och fysiologiska parametrar. De relevanta fysio-
logiska parametrar som anvindes som indikatorer pd stress for att
studera djurs svar pd transport var hjirtfrekvens, blodsammansitt-
ning, till exempel hormoner och enzymer, samt levandevikt.
Tarrant och Grandin (1993) pipekade att tillgingliga data om
djurtransport var begrinsade och rekommenderade ytterligare
omfattande undersékningar. En kort sammanfattning av de bio-
kemiska parametrarna redovisas 1 tabell 1.

1.3.2.2 Beteendeparametrar och transport

Hantering och transport dr ovana férhillanden och miljéer som
djuren tvingas hantera. Ridsla ir en mycket kraftig stressor som
orsakas av hantering i samband med transport och nivin av ridsla
har faststillts genom tidigare erfarenheter och genetiska faktorer
(Tarrant, Grandin, 2000). Beteendeférindring ir en viktig indika-
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tor pd att ett djur har svirighet att tila den nya hotfulla miljén.
S&dana indikatorer ir:

Ljud, Rastlgshet och stillningsindring

Defekation, Urinering

Aggression och agonistiskt Vigran att forflytta sig framdt

beteende

Forflytening bakat Vindningar

Springer ivig Frysning

Bestigning (passiv och aktiv) Tungrullning

Luktspridning Slohet

Forlust av balansen Fall

Ligger/star Idisslande

Hilta Utgjutning

Bokande

1.4 Fordelning av forskningsaktiviteter i forhallande till
djurarter

Jimfért med den forskning som bedrivits om djurs vilfird som
helhet s har inte bedrivits mycket forskning enbart om transport
och vilfird. En kort litteraturdversikt avslojade att forskningen ir
ojimnt fordelad i férhéllande till djurarter (fig.1).

Specifik forskning om djurtransporter utgjorde inte den huvud-
sakliga forskningsfrigestillningen fram till andra hilften av 1980-
talet och under 1990-talet. Omfattande forskningsaktiviteter
betriffande kottets kvalitet genomférdes i synnerhet under borjan
av 1980-talet. Eftersom transport och hantering inverkar pd kéttet,
har viktiga utvirderingar gjorts av detta.
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Figur 1. Forskning inom olika djurarter betriffande vilfird 1 for-
hillande till transport

15 Den geografiska férdelningen av forskning om
djurtransporter

Det kan vara av betydelse att redovisa den geografiska fordelningen
av forskning om djurtransporter. Sddan information &terfinns i
figur 2, varvid de data som anvints har samlats in baserat pd veten-
skapliga publikationer och nitverkskontakter.

De viktigaste forskningsinstituten 1 EU:s medlemslinder och
USA som ir engagerade 1 vilfird och transport ir:

— Belgien
» Katholieke Universiteit Leuven
—  Danmark
» Slagteriernes forskningsinstitut
*  Danmarks JordbrugsForskning (DJF)
— Finland
» Finnish Meat Research institute
»  University of Oulu
—  Frankrike
» Institut Technique du Porc, Le Rheu

» Institut de 1"Elevage
— Tyskland:
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» Hanover School of Veterinary Science
» Federal Institute for Health Protection of
Consumers and Veterinary Medicine
»  University of Leipzig
— Ungern
» Debrecen University
— Irland
» Agriculture and Food Development Authority
—  Ttalien:
» Sez. Allevamenti Zootecnici, DIPROVAL,
Faculty of Agriculture, University of Bologna
» Sez. Zootecnica e Nutrizione Animale,
DIMOBIFISIPA, Faculty of Veterinary Medi-
cine, University of Messina

— Norge
» Fagsenteret for kott
— DPolen
» Polish Academy of Sciences,
»  University of Zielona Gora
— Portugal
» National Institute of Industrial Engineering and
Technology
= University of Evora
— Slovenien
»  University of Ljubljana
— Spanien

»  University of Zaragoza
»  University of Barcelona
—  Sverige
»  Sveriges lantbruksuniversitet
»  Swedish Meats
— Nederlinderna
» ID-DLO, Lelystad
» Institute of Agriculture and Environmental Engi-
neering
» Netherlands Institute for Fisheries Research
- USA
» Colorado State University
—  Storbritannien
»  University of Bristol,
= Silsoe Research institute,
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»  University of Cambridge,
* Roslin Institute, Division of Integrative Biology
Australien
USA och Kanada
o
©
c
«©
= Storbritannien
EU utom
Storbritannien

0 10 20 30 40

Forskningspublikationer, %

Figur 2. Geografisk fordelning av forskning om vilfird och

transporter

1.6 EU:s uppmarksammande av djurs valfard och
djurtransporter

1.6.1  Projekt med EU-st6d

Hittills finns det endast tre projekt med EU-st6d som har genom-
forts eller pagdr, vilka specifikt har dgnats eller dgnas &t transport,
vilfird och kottkvalitet.

Det forsta projektet handlade om fir. Det andra projektet gillde
gristransporter och genomfordes mellan 1993 och 1996. Nio part-
ners frin sju av EU:s medlemslinder deltog i projektet vars mal-
sdttningar var att:

— Forbittra hanteringen under transport och inhigning s3 att
grisarna utsitts for mindre stress och fysisk smirta, med
syfte att forbittra kottkvaliteten och arbetsmiljon.

— Studera effekten av interaktion mellan olika genotyper och
vid olika miljéférhillanden fore slakt pd grisarnas vilfird och
kottkvaliteten i olika medlemslinder 1 EU.
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— Utforma allminna riktlinjer f6r kvalitetssikringsplaner och
lagstiftning.

Experimenten utfordes under laboratorie- och filtférhillanden.
Experimenten syftade till en férbittrad uppfattning om etologiska
och fysiologiska reaktioner hos grisar under transport och
inhignad. Baserat pd detta grundliggande arbete studerades de tek-
niska mojligheterna till férbittrad utformning av lastramper, avdel-
ningar och passager. Inverkan pd stress och pd kottkvaliteten av
behandling, miljéférhillanden och utrustning som anvindes i sam-
band med transport och inhigning undersoktes.

I huvudsak uppniddes foljande genom projekten: en bittre
grundliggande forstielse av grisarnas beteende och fysiologi under
transport- och inhigningsférhillanden, nya riktlinjer f6r hantering
av grisar under transittering, nya designkriterier f6r fordon (venti-
lation, vibration, golvbeliggning, fillsystem).

Det tredje projektet, CATRA, ignas 3t transporter av notkrea-
tur. Det initierades i februari 2000 och fortsitter till juni 2003. Elva
partners frin dtta linder deltar i projektet.

Det huvudsakliga syftet med projektet ir att samla tillrickliga
data och att utveckla metoder f6r att kunna kontrollera och mini-
mera stressframkallande faktorer under hantering och transport av
notkreatur, att utveckla riktlinjer och rekommendationer fér slut-
forbrukare som till exempel kott- och fordonsindustrier och de
som utformar bestimmelser, att férbittra djurens vilfird och kott-
kvaliteten pd en europeisk nivd. Detta kan uppnds genom optime-
ring av utformningen av hanteringsomrdden, transportfordon och
forhdllanden som hor till transporten samt genom att frimja ett IT-
understott effektivt logistiksystem.

Projektet bestdr av itta olika delar (kartligga transportsystem,
transporttid upp till 14 timmar, transporttid upp till 29 timmar,
luftkvalitet, pd- och avlastningshjilpmedel, logistik samt utveckling
av overvakningssystem). Omfattande experiment pdgdr fér nirva-
rande sdvil under filt- som laboratorieférhillanden.
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1.6.2  Vetenskapliga kommittéer och arbetsgrupper

Under de senaste fyra dren har EU:s uppmirksamhet i friga om
djurs vilfird haft en sirskild inriktning. En vetenskaplig kommitté
om djurs hilsa och vilfird sattes samman och en viktig rapport om
standarder for mikroklimatet 1 vigfordon foér djurtransporter
antogs 1 december 1999.

Kraftiga fluktuationer 1 temperatur, relativ luftfuktighet, luft-
hastighet, emissioner av till exempel metan, koldioxid och ammo-
niak samt syrebrist ir de huvudsakliga relevanta problemen. Minga
forskare har rapporterat att den stérsta mortalitetsincidensen under
transport kan hinforas till virmestress. Iakttagande av forsknings-
resultaten 1 existerande nationell lagstiftning och 1 EU:s rittsakter
om tillrickliga ventilations- och hygienférhillanden kan emellertid
ifrigasittas.

Temperatur och relativ luftfuktighet anses vara de huvudsakliga
parametrarna for klimatférhillanden for djur. Nir lufefuktigheten
okar, minskar effektiviteten av kylning genom avdunstning. Nir
yttertemperaturen ndr samma nivi som kroppstemperaturen, blir
den kylningen mindre effektiv och djuret anvinder sig 1 allt hogre
grad av kylning genom avdunstning. Foljaktligen intriffar de
simsta forhdllandena for virmeforlust vid héga temperaturer i
kombination med hég luftfuktighet. Maximi- och miniminivier f6r
relativ luftfuktighet som en funktion av inomhustemperaturen har
foreslagits f6r hillning av djur i stallar av CIGR (1984 och 1992).

Intervallet fér termisk miljs, vanligen karakteriserat av den temperatur
inom vilken djurets totala virmeproduktion ir ungefir konstant fér ett
givet energiintag (fig. 3). Lufttemperaturen som bunden till denna zon
benimns som den nedre och évre kritiska temperaturen.

(The interval of thermal environment, usually characterized by tempe-
rature within which the animal s total heat production is approxima-
tely constant for a given energy intake (fig. 3). The air temperature,
which bound this zone, is known as the lower and upper critical
temperature (CIGR, 1992).

I rapporten ”Standarder fér mikroklimatet i fordon fér djur-
transport” frin kommissionens vetenskapliga veterinirkommitté
(EU/HCPDG, 1999) ges nedanstiende maximala virden f6r miljon
1 vigfordon som anvinds foér djurtransporter som overskrider dtta
timmar (tabell 2).

Det ir viktigt att notera att de rekommenderade maximigrin-
serna kan ifrdgasittas. De angivna siffrorna kan vara fér hoga och
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en maximitemperatur pd 25°C kan vara mera rimlig. Ytterligare
vetenskapliga studier erfordras emellertid for att bestimma sdvil
maximi- som minimigrianserna.

Figur 3a. Diagram &ver termo-neutral zon fér djur (EU/HCPDG,
1999).

Topp -
SP\ Koldstress Varmestress
2};:3“ kall | optimal jvarm Dédsfal
Virme Reglerings- av varme
produktion HP /
Minimi- LCT UCT
varmeproduktion
Lég Temperatur _ , Hog

Tabell 2. Rekommenderad minimi- och maximitemperatur av EU:s
Vetenskapliga veterinirkommitté

Art Typlvikt/ Min. temp. °C Max. temp. °C Max. temp.
RF <95 % RF >95 %
Grisar 10-30 kg 14 32 29
30 +kg 12 32 29
RF <80 % RF >80 %
Nétkreatur 0-2 veckor 10 30 27
2-26 veckor 5 30 27
26 + veckor 0 30 27
Far Okllippta 0 28 25
Klippta 10 32 29
Getter 6 30 27

En annan viktig rapport frin den Vetenskapliga veterinirkommit-
tén antogs 1 april 2002 (*Djurs vilfird under transport, redogorelse
for histar, grisar, fir och notkreatur”). I rapporten har stor vikt
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lagts vid utrymmestilldelning (beliggningsgrad och takhojd), fird-
vigsbestimning, lastningsmetoder, kortider, raster med mera.
Kommittén limnade ocksd rekommendationer fér allmidnna och
sirskilda dtgirder f6r att f6rbittra djurs vilfird under transport.

1.6.3  "European cooperation in the field of scientific and
technical research”, COST ACTION 846

COST ACTION 846, har organiserats av EU f{or att frimja djurs
vilfird 1 allmidnhet. Den ir uppdelad i tvd arbetsgrupper: WG1, Att
mita djurvilfird, och WG2, Overvakning av djuromsorg p3 girden.
Forskarrepresentanter frin medlemslinder och kandidatlinder
deltar 1 varje arbetsgrupp. Dialoger och diskussioner ir den vikti-
gaste metoden som tillimpas vid métesserier (omkring en ging 1
kvartalet).

Milet for WGH1 idr att gora en utvirdering av vilfirdsindikato-
rerna (inbegripet beteendeindikatorer, fysiologiska, immunologiska
och patologiska indikatorer) under laboratorieférhillanden, medan
WG2, som dgnar sig 3t dvervakning av vilfird, behandlar utvirde-
ring av djurs vilfird pd gdrdsnivd vilket dven inbegriper transport
och slakt.

Aktiviteterna inom COST ACTION pagir fortfarande och kan
bidra till att férbittra djurs vilfird genom att metoder utvecklas fér
att minska stressframkallande faktorer under transport.

1.7 Relevanta forskningsresultat om djurtransporter
och djurs valfard

1.7.1  Hjartfrekvens och transportaktiviteter

Beteendeindringar och fysiologiska forandrlngar dr gensvar pd
stressor (Gross and Siegel, 1993) I minga fall anvinds en variation
av hjirtfrekvensen som métt pd fysiologiskt gensvar och vilfird, i
synnerhet i friga om kortvarig stress. Broom (1993) pipekade i sin
utvirdering att det — dven utan férekomst av beteendemissigt gen-
svar — kan férekomma férindringar 1 hjirtfrekvens och binjureakti-
vitet.

Stephens och Rader (1983) har studerat effekten av vibration,
buller och rérelsebegrinsning pd hjirtfrekvens och blodtryck hos
grisar med hjilp av en transportsimulator. De rapporterade att
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hjirtfrekvensen hos grisarna 6kade signifikant nir djuren utsattes
for vibration och buller och att blodflédet genom njurarna
minskade frin 5 m/s till 2,5 m/s.

Kenny och Tarrant (1987) mitte i sin undersékning av gensvaret
hos unga tjurar pd en kort vigtransport hjirtfrekvensen vid vila,
efter behandling och efter &terhimtning frin olika behandlingar
(omgruppering pi en stillastdende respektive rorlig lastbil, insting-
ning utan omgruppering pa en stillastdende respektive rorlig last-
bil). Férfattarna rankade den stressnivd som behandlingarna orsa-
kade pd féljande sitt i fallande ordning: instingning pd en rorlig
lastbil, stillastiende instingning och férnyad inhigning.

Gebresenbet och Eriksson (1998) rapporterade resultatet av
hjirtfrekvens 1 forhillande till olika aktiviteter frén gird till bedov-
ningstillfillet. Forfattarna utférde kontinuerliga hjirtmitningar pd
fem kor vid varje transport. Det mest férekommande resultatet
presenteras 1 figur 3. Som framgdr av figuren, 6kade hjirtfrekven-
sen frdn cirka 45 bpm (bpm: beats per minute) till cirka 108 bpm
under péilastning (separation av djuret frin dess grupp och
tvingande av djuret att klittra uppfér rampen och in 1 lastbilen).
Rampernas lutning varierade frin 16 till 28 grader, beroende pi
utrustningen som anvindes pd girdarna. Under pélastning observe-
rades att djuren var ovilliga att klittra uppfor en kraftigt lutande
ramp. Putten och Elshofs arbete (1978), som senare refererats av
flera artikelforfattare (Broom, 1993, Tarrant och Grandin, 1993),
visade att hjirtfrekvensen hos grisar 6kade med en faktor pi 1,65
nir de tvingades klittra uppfér rampen. Enligt Trunkfield och
Brom (1990) okade hjirtfrekvensen med 80 bpm nir kalvar
transporterades 1 en timme.
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Figur 4. Typisk uppmitt hjirtfrekvensprofil under hantering och
transport. Topparna foér uppmitta data anger olika hindelser: djur
pa girden fore pilastning; pilastning av djuret pd lastbilen; fordo-
net bérjar rora sig; blandning med okinda djur till exempel nir
andra djur lastas pd frin annan gird; transport pd ojimn vig;
avlastning vid slakteriet (Gebresenbet och Eriksson, 1998)

Hjirtfrekvensen sjunker och stabiliseras s snart djuret binds och
hiller sin plats i forvaringsutrymmet (fig. 4). Hjirtfrekvensen 6kar
igen nir fordonet borjar réra sig. Att transporteras och utsittas for
rorelse dr okinda forhdllanden for djuren och innebir dirfor stress
for djuret. Efter en stund verkar det som om djuren snabbt anpas-
sar sig till den nya miljon och hjirtfrekvensen sjunker igen. Nir
fordonet emellertid kor pd en ojimn och kurvig vig, ir variationen
1 hjirtfrekvensen signifikant (variationskoefficienten varierar frin
0,11 till 0,35).

En annan topp 1 hjirtfrekvensen intriffade (fig. 4) nir djuren
motte okinda djur frin andra girdar. Manga forskare rekommen-
derar att man undviker att blanda f6ér varandra okinda djur fore
slakt. Det forefaller emellertid mycket osannolikt att endast djur
frén en enda gird skulle transporteras till ett slakteri utan att blan-
das med andra djur. Som tidigare nimnts, ir det vanligaste for-
farandet 1 stillet att féraren samlar upp djur frin olika gdrdar och
transporterar dem till slakteriet. Warriss (1993) konstaterade att:
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Den frimsta orsaken till DCB ir blandning av okinda nétkreatur men
andra faktorer piverkar problemets omfattning och det finns foga
kinnedom om dessa. (The major cause of DCB is mixing unfamiliar
cattle but other factors influence the extent of the problem and these
are little understood.)

Den sista toppen intriffar vid slakteriet och den ir nistan lika
kraftig som toppen vid pilastningen. Djuren kan skrimmas av
okind milj¢ (buller vid slakteriet och dess struktur). Djur som
tillits gd rakt utan att gora abrupta riktningsindringar efter att ha
limnat lastbilen var mindre stressade dn de djur som tvingades att
gora nistan en 90-graders vindning nir de limnade rampen.

Effekten av den sociala gruppen pa hjartfrekvensen

En jimférelse har gjorts mellan uppmiitt hjirtfrekvens pd olika djur
som transporterades utan att blandas med okinda djur och djur
som transporterades och blandades med djur frin andra girdar.
Resultatet visade att hjirtfrekvensen fér de djur som blandades
med andra djur fr&n annan gird 6kade med en faktor pd 1,3 jimfort
med de andra djuren. Aven om det finns en signifikant skillnad i
amplitud 1 hjirtfrekvensen, uppvisade topparna som orsakades av
andra identifierade hindelser samma monster. Detta resultat bor
emellertid ses som preliminirt, eftersom endast 16 djur anvindes
for denna del av experimentet, varfor ytterligare undersékning med
ett storre antal djur kan rekommenderas.

Effekten av pa- och avlastning

Effekten av pd- och avlastningsaktiviteter och positionen d& djuren
star 1 relation till koérriktning pd hjirtfrekvensen hos histar under-
soktes ocksd av ndgra forskare, som rapporterade att processen
orsakade en o6kning av hjirtfrekvensen (Baldock och Sily, 1990;
Warran, 1995; Warran och Cuddeford, 1995; Clark et al, 1993).
Warran och Cuddeford (1995) ledde en preliminir studie av
effekten av lastning och transport pd hjirtfrekvens och beteende
hos 32 histar som var under och 6ver tre &r gamla. Mitningar
utférdes nir histarna var instingda i ett stillastdende fordon
respektive nir de transporterats 1 25 minuter. Forfattarna rapporte-
rade att hjirtfrekvensen ckade under lastning f6r samtliga grupper,
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men ingen signifikant skillnad observerades bland &ldersgrupperna.
Hjirtfrekvensen 6kade med 18 slag per minut (i genomsnitt) under
transport 1 jimforelse med under stillastdende. De pdpekade dven
att histarna flyttade sina framben framdt och isir for att behilla
balansen under transporten.

1.7.2  Transport och kortisolkoncentration

Lamm som bands upp under transport hade férhéjda nivder av
plasmakortisol 1 jimforelse med lamm som var instingda i stilla-
stdende fordon (Cockram et al, 1996). Detta kunde tyda pd att
sjilva transporten har stérre inverkan in sjilva instingningen.
Horton et al (1996) visade liknande resultat vid jimférelse av korti-
sol- och glukosnivier i plasma mellan lamm under transport under
fasta, och med en kontrollgrupp. Resultaten visade att transporte-
rade lamm hade de hégsta kortisolnivierna och de ligsta glukos-
nivderna. Berman et al (1980) visade att fir som stressades genom
instingning hade forhojda kortisolnivder i urinen.

Variationen 1 kortisolkoncentration kan bero p& djurets alder.
Tre minader gamla kalvar som transporterades 1 6 till 18 timmar
visade hogre glukos- och kortikosteroidnivder 1 plasma in kalvar
som inte transporterades. Identiska studier pd sex minader gamla
kalvar gav samma resultat och visade att ildre djur stressades mer
in yngre (Kent & Ewbank, 1986, Kent & Ewbank, 1983).

Notkreatur som utsattes f6r virmestress visade dkade kortisol-
nivder 1 plasma (Roman-Ponce et al, 1981) eller minskade nivier
(Christianson & Johnson, 1972; Rhynes och Ewing, 1973).

1.7.3  Djurs beteende och transport

Forindringen 1 djurens beteende har anvints som stressindikator av
mdnga forskare. Broom (1993) betonade att den vanligaste indika-
torn pa att ett djur har svirt att hantera en situation i samband med
pa- och avlastning ir beteendeférindringar, vilket visar att djuret
upplever vissa delar av situationen som hotfulla. Gonyou (1993)
ger en framstillning av djurs beteendeprinciper under hantering
och transport genom att gora en omfattande utvirdering av den
tidigare litteraturen. Han observerade att metoden fér djurhan-
tering bor faststillas med hinsyn till faktorer som till exempel dju-
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rets tidigare erfarenheter, utrymmen och personaldelaktighet samt
normala beteendekarakteristika for arten.

Ridsla ir ett kraftigt svar pd stress (Grandin 1997) och nétkrea-
tur reagerar med f6rhojd hjirtfrekvens (Harlow et al 1987), dkade
plasmakortisolnivder och beteendemaissiga tecken p& upphetsning.

Vid jimférelse av stutars beteende pd en stillastdende lastbil och
en lastbil 1 rorelse fanns signifikanta skillnader. Stutarna pd den
rorliga lastbilen hade mindre social interaktion men hégre defeka-
tionsfrekvens (Kenny & Tarrant, 1987). Tjurar som utsattes for
mer och mer komplex behandling (installade 1 ny milj6, inhignade
pa rorlig lastbil) visade minskad social interaktion och ¢kad urine-
ringsfrekvens, vilket tyder pd stress. Nir djuren enbart var
inhignade igen, visade de emellertid mer social interaktion (Kenny
& Tarrant, 1990).

Vila och beteende

Wythes et al (1988) studerade effekterna av vilans varaktighet och
forhallandena under vila pd slaktvikten, blimirken och muskel-
egenskaper hos notkreatur efter en vigtransport pd 125 km. Not-
kreaturen tillits vila 1 2,5 timme eller 26,6 timmar och hade tillgdng
till vatten fram till slakt. Det rapporterades att varken vilotiden
eller viloférhillandena hade nigon effekt pd antalet blimirken hos
kor, medan stutar som vilade i 26,6 timmar hade ett hégre genom-
snittligt antal blimirken dn de djur som vilade 1 2,5 timmar.

Cockram (1991) studerade i detalj vilobeteendet hos 130 nét-
kreatur 1 en slakthusinhignad. Notkreaturens beteendemissiga
forflyttning, stiende och liggande 1 en stor inhignad observerades
med hjilp av en videokamera som monterats upp ovanfér inhigna-
den. Cockram rapporterade att antalet nétkreatur som ldg ned steg
med 6kad varaktighet av vistelsen i inhignaden.

Blandning, belédggningsgrad och beteende

Mohan Raj et al (1991) undersokte beteendemissiga gensvaret hos
tjurar och stutar vid blandning. Férekomsten av aggressiva
(stdngande och tryckande) och sexuella (lockande och bestigande)
beteenden registrerades kontinuerligt med hjilp av en birbar
videokamera under tiden djuren blandades. Férfattarna drog slut-
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satsen att de beteendemissiga interaktionerna mellan grupper beror
pd deras temperament. Bradshaw et al (1996) studerade effekten av
blandning och transportens varaktighet pd det beteendemissiga och
hormonella gensvaret hos grisar. Den parameter som mittes var
kortisol 1 saliven. Det rapporterades att blandning av grisar orsa-
kade en signifikant 6kning av kortisolnivan 1 saliv.

Inhignadens storlek, beliggningsgraden och blandning med
okinda djur kan ha negativ inverkan p& djuren. Carlsson (1985)
studerade inverkan av beliggningsgraden och den sociala gruppen
pd grisars beteende under transport. Han rapporterade att bdda
faktorerna orsakade en okning av vildsam aggression och blimair-
ken och han rekommenderade att blandning av djur undviks.
Becker et al (1988) citerade arbetet av Warriss and Brown (1985) i
vilket de rapporterade att aggressionshandlingen forindrade laktat-
koncentrationen i blodet och pH-virdet 1 kéttet. Flera studier har
dven gjorts 1 dmnet under senare delen av 1980-talet och tidigare
delen av 1990-talet (Eldridge och Winfield, 1988; Guise och Penny,
1989; Guise och Warris, 1989; Bradshaw et al, 1996; Cockram et al,
1996). Det ir eventuellt inte enkelt att dra nigon allmin slutsats av
rapporterna.

Alder och beteende

Kent och Ewbank (1983, 1986 ab) undersokte effekten av
transport pd beteendet hos kalvar som var tre veckor, tre manader
respektive sex mdnader gamla. De yngsta kalvarna tillbringade 0-
55 % av transporttiden liggande och 35 % av tiden idisslande. Ju
ildre kalvarna var, desto kortare perioder lg de ned eller idisslade
under transporten. Tre mdnader gamla kalvar och sex m&nader
gamla kalvar 18g ned 14 % respektive 5-7 % av tiden och idisslade
25 % respektive 1,4 %.

Transporttid och beteende

Kastrerade tjurar 1ag, idisslade och &t signifikant mindre in normalt
under 18 timmars transport enligt fynd frin Kent & Ewbank
(1983a). Dessa djur 18g mer mot slutet av transporten, mest nir
fordonet stod stilla eller korde pd jimna vigar. Hall and Broom (i
press) visade att fir inte boérjade idissla forrin efter 16 timmars
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transport. Normalt skulle de ha borjat mycket tidigare. Liknande
resultat erhélls av Kent & Ewbank (1983b) vid studier av kalvar (6
médnader gamla). Under en sextimmarstransport tillbringades
endast 57 % av tiden liggande. Dessa kalvar forlorade dven 8,4
(£0,42) kg i vikt, vilket var signifikant mer in kontrollgruppen
som forlorade 4,4 (+0,67) kg.

1.7.4  Transporttid

En studie som utférts av Fernandez et al (Fernandez et al, 1996) pd
kalvar rapporterade att en transport pd 11 timmar minskade djurens
levandevikt med 3,6 %, vilket skulle kunna hinféras till dehydre-
ring (Tarrant, et al, 1992). Mycket begrinsade studier har utférts
for att faststilla effekten av korta korningar och langdistanskor-
ningar (Warriss et al, 1995) och det finns inga tillrickliga data om
forhillandet mellan transporttidens lingd och vilfird respektive
kottkvalitet.

Mycket begrinsade studier har utforts for att faststilla effekten
av korta kérningar och ldngdistanskérningar (Kenny och Tarrant,
1987; Knowles et al 1993; Méller et al, 1994). Moller et al (1994)
undersokte effekten av transporttiden pd kottets pH-virde. Enligt
det rapporterade resultatet hade nistan alla djur som transporterats
mellan en och sex timmar ett pH pd 6ver 5,8. Fernandez et al
(1996) bedémde inverkan av transporttidens lingd pd levandevik-
ten och pH-virdet pd kalvar. Forfattarna rapporterade att linga
transporter pd 11 timmar resulterade 1 en minskning av levande-
vikten med 3,6 % och 6kat muskel-pH. De rapporterade viktfor-
lusterna kan 1 allminhet eventuellt hinféras till dehydrering
(Tarrant et al (1992).

Rapporterna frdn Gebresenbet et al (2002) bekriftade att
transporttidens lingd har en signifikant effekt pd stressrespons-
parametrar. Blodprover togs fére och efter transport och en 6kning
av koncentrationsnivin frin fére transporten till efter transporten
anvindes foér korrelering med transporttiden. Transporttidernas
intervall dr: kort (mellan 0 och 2 timmar), medium (mellan 4 och
6 timmar) och ldngt (mellan 8 och 11 timmar). Figur 5 visar inver-
kan av transporttiden pd kreatinkinaskoncentrationen hos kalvar.
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Figur 5. Effekten av transporttid pd koncentrationsnivdn av krea-
tinkinas, CK, hos transporterade kalvar

Figur 6 redovisar en 6kning av koncentrationsnivin av glukos hos
tjurar vid en 6kning av transporttiden. Experiment, som utférdes
bide under vinter och sommar, visade liknande resultat. Oknings-
frekvensen frn kort till medium transporttid ir snabbare in frin
medium till Idng transporttid (fig. 6). For lastning med hog beligg-
ningsgrad observerades en signifikant glukosékning for korttids-
transporten i jimforelse med de bida 6vriga transporttiderna. For
denna lastning minskade glukos vid en 6kning av transporttiden
fréin kort till medium med okningar direfter vid ©kning av
transporttiden.
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Figur 6. Effekten av transporttid pd koncentrationsnivin av glukos
hos transporterade tjurar

Resultaten av laktatkoncentration och transporttid visade att for-
hillandet beror pd beliggningsgraden. For bida &rstiderna okade
laktatkoncentrationen vid en 6kning av transporttiden (fig. 7) och
detta forhdllande var vice versa for hog beliggningsgrad. Vad
effekten av &rstiden betriffar, ir okningsgraden av laktat hogre
under sommaren in vintern.
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Figur 7. Effekten av transporttid pd koncentrationsnivdn av laktat
hos transporterade kalvar
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Enligt Knowles et al (1993) finns det ingen skillnad vid analys av
beteende och blodkomponenter (till exempel plasmaglukos) mellan
lamm som transporterats 1 9 eller 11 timmar och som sedan fitt
vila, men transporten hade negativ effekt pd djuren. I en annan stu-
die transporterades notkreatur 1 tre olika tidsintervall (5, 10 eller
15 timmar) for att undersdka skillnaden i stressreaktion. Djuren
som transporterats den kortaste tiden férlorade mindre i vikt dn de
djur som transporterades 1 10 eller 15 timmar. Blodparametrar gav
inget bevis for skillnad 1 stress mellan grupperna. Kortisolnivierna
okade nir djuren lastades pi men minskade under resten av
transporten, medan diremot CK 6kade under hela transporten. De
fysiologiska analyserna visade att det finns foga skillnad mellan
10 och 15 timmars transport (Warriss et al, 1995).

Kalvar som transporterades 1 11 timmar utan mat och vatten gav
lagre levandevikt, ligre vikt pd levern och kétt med mindre mérhet
(Fernandez et al. 1996). Waran och Cuddeford (1995) rapporterade
att transport av histar ir fysiskt stressframkallande f6r djuren och
kan leda till minskad vike.

1.7.5 Vibrationer och postural stabilitet

Tarrant et al (1992) studerade effekterna av stress som framkallas
av fordonets framférande som till exempel inbromsning, vixling,
start och stopp, svingning runt hérn och stétar, pd balansen hos
notkreatur som transporterades 1 24 timmar. Enligt deras rapport
orsakas 80 % av férlusten av balans genom inbromsning, vixling
och svingning runt horn.

Forsok har gjorts av forskare att pd djur tillimpa nivdn av gen-
svar frdn minniskor frén vibration och. P4 grund av skillnaden i
morfologi, kroppsmassa och kroppsstillning ir det troligtvis inte
mojligt att tillimpa de optimala vibrationsintervall som faststillts
féor minniska pd djur (BSI, 1987; Randall, 1992; Randall och
Mechan, 1993; Randall et al, 1995; Stephens och Perry, 1990). Vik-
tiga forskningsrapporter har utarbetats om effekten av kroppsvib-
ration pd hons (Ruther och Randall, 1993; Graham, 1994; Scott,
1994; Duggan et al, 1995). Aven om resultaten frin dessa arbeten ir
anvindbara, ir det troligtvis inte méjligt att tillimpa dem direkt pd
noétkreatur.
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Graden av obehag som framkallas av vibration under transport
beror pd vibrationens kraft och frekvens, nétkreaturets kropps-
stallmng och orientering samt pd varaktigheten av vibrationen. Vib-
rationer som framkallas av vigens ojimnhet, motorernas funktion
och fordonets framférande kvantifierades med hjilp av tre accele-
rationsmitare som monterades i tre inbérdes vinkelrita riktningar
(horisontellt, lateralt och vertikalt) och digitaliserades vid en
frekvens pd 200 Hz.

En frekvensanalys gjordes med hjilp av en funktion fér power
spectral density” for att identifiera vibrationsvirdenas mest fore-
kommande frekvenssammansittning som uppmittes vid olika
vigforhdllanden och kérhastigheter. Tre huvudsakliga resonans-
frekvenser identifierades for den vertikala riktningen vid 1,3,
5,1 och 12,6 Hz samt en andra topp vid cirka 23 Hz. For de laterala
och horisontella riktningarna identifierades de huvudsakliga reso-
nansfrekvenserna vid 11 respektive 26 Hz.

For studier av fordonshastighetens effekt pd vibrationsnivin
koérdes fordonet vid olika hastigheter (mellan 20 och 90 km/h). De
identifierade resonansfrekvenserna ir cirka 2,5, 10, 19, 32 och
40 Hz (se figur 15). De resonansfrekvenser for fordon for gris-
transport som pdvisades av Randall (1993) for vigforhillanden i
Storbritannien l3g pd 3, 9 och 20 Hz. Med hinvisning till tidigare
rapporter pdtalade Randall att resonansfrekvenser pd cirka 1 till
3 Hz ir typiska for fordon avsedda fér levande boskap.

”Root mean square acceleration” (r.m.s.) féredras i allmidnhet pd
grund av dess limplighet f6r analys vid uppskattning av vibratio-
nens kraft och intensitetsgrad. Accelerationens effektivvirde
beriknades for samtliga tre riktningar for olika hastigheter. Pro-
verna togs pd samma vigstricka fér samtliga hastigheter (20, 40,
60 och 80 km/h) under 30 sekunder med tre replikat och
accelerationens effektivvirden okade exponentiellt med en
hastighetsékning (tabell 3 och fig. 8).

Enligt Griffin (1990) beror den acceptabla storleken pd accelera-
tionens effektivvirde pd exponeringens varaktighet och dirfor
rekommenderades att vibrationsdosvirdet (VDV) utnyttjas fér
bestimning av vibrationernas totala svirighetsgrad.
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Tabell 3. Uppskattat vibrationsdosvirde 1 tidserier 1 triaxiell
riktning fér olika fordonshastigheter pd samma vig (Gebresenbet,
1998)

Hastighet, km/h eVDV m/s?
Vertikalt Horisontellt Lateralt
20 0,83 1,11 1,05
20 1,07 1,24 1,34
40 2,35 3,02 2,24
40 2,87 3,34 2,59
60 3,01 3,94 4,37
60 2,46 2,69 3,69
80 511 9,81 9,53
80 5,39 11,65 9,21
6
5 P 4
4 /
[9V]
E
E 3 .
E 2 * *
1 i
0 ‘ ‘ ‘ ‘
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Figur 8. Hastighetens effekt p& vibrationsnivin

1.7.6  Belaggningsgrad

Eldridge et al. (1988) studerade olika beliggningsgrader med kvigor
och fann att djuren hade ligre hjirtfrekvens vid den ligre beligg-
ningsgraden under transport. Liknande resultat pévisades av
Eldridge & Winfield, (1998). De fann att ligre beliggningsgrad ger
mindre rastldshet in hogre beliggningsgrad. I studien anvindes tre
beliggningsgrader under sex timmars transport. Det fanns ingen
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skillnad 1 aggressivt beteende som berodde pd beliggningsgraden,
men djur i ht')gre beliggningsgrad flyttade sig runt mer. Waas et al
(1997) tittade pd kronh;ortar som transporterades vid olika beligg-
ningsgrad och 1 olika positioner pd fordonet. Hjirtfrekvensen var
hogst under transporten med den hégsta beliggningsgraden och
sjonk under virdet f6r vila efter tvd timmars transport. Laktatkon-
centrationerna var hogre (3040 %) efter en transport med hog
beliggningsgrad in efter en kort eller medium-transport.

Utrymmestilldelningen fér nétkreatur under vigtransport kan
ha en signifikant effekt pd antalet bldmirken, slaktvikten och risken
for skador pd djuren. I en studie av Eldridge and Winfield (1998)
anvindes tre olika utrymmestilldelningar (0,87, 1,16 and 1,39 m?)
under sex timmars transport. Det fanns ingen skillnad i1 aggressivt
beteende mellan de olika utrymmestilldelningarna, men djur 1 de
hégre utrymmestilldelningarna kunde réra sig fritt. Héga och liga
utrymmestilldelningar hade mer bldmirken in mellantilldelningen.

Tarrant et al (1988) undersokte effekten av tre beliggningsgrader
pa stutar. Beliggningsgraderna var 200, 300 och 600 kg/m”’. Slutsat-
serna var att héga beliggningsgrader hade en negativ effekt pa dju-
rens vilfird 1 jimférelse med l3ga och medium beliggningsgrader.
Bestigning och tryckning 6kade vid hég beliggningsgrad, vilket
kan forklara de 6kade blimirkena.

Det har foreslagits av Eldridge et al (1988) att en utrymmestill-
delning pd 10 % mindre dn 1 m*/djur resulterar i mindre stress in
+10 % av samma utrymmestilldelning. Anledning till detta ir att
notkreatur med mer fritt utrymme f&r mindre fysiskt stéd av andra
djur och viggar.

1.7.7 Luftkvalitet

Miljén i avdelningarna i djurtransportfordon ir en viktig friga som
mdste tas 1 beaktande sdvil ur djuromsorgssynpunkt som ur kote-
kvalitetssynpunkt. Lamboj (1988) studerade effekterna av variatio-
ner i temperatur och relativ luftfuktighet pa kottkvaliteten hos gri-
sar efter en simulerad internationell resa med grisar 6ver ett lingt
avstind pd cirka 1500 km. Det rapporterades att en hogre avdel-
ningstemperatur orsakade en 6kning av pH-virdet.

I minga fall 6kade djurens viktforlust vid en 6kning av tempe-
raturen 1 fillorna (Halls, 1978). Halls anmirkte att viktforlusten
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under transport kunde hinféras till 6kad avdunstning frén huden
och luftvigarna.

Det krivs ett effektivt ventilationssystem i fillorna pa fordon for
notkreaturstransport for att kontrollera gaskoncentration, tempe-
ratur, luftfuktighet och luftflédesmonster s3 att djurens vilfird
under transport kan garanteras. Alltfor hog virme pd sommaren
och for 18g temperatur pd vintern utgér kritiska situationer i férva-
ringsutrymmet. P4 ett fordon i rorelse kan olika temperaturomri-
den och lufthastigheter bedémas utifrdn det ventilationssystem
som anvinds och utrymmestilldelningen (Randall, 1993). Hittills
har begrinsad forskning utforts betriffande luftkvaliteten 1
transportfordon.

1.7.8  Pa- och avlastning

Warriss (1990) studerade effekten av olika hindelser pd hjirt-
frekvensen. I undersékningen transporterades far 1 15 timmar fér
att kunna de mest stressframkallande hindelserna (Broom et al,
1996). Blodprover togs var 30:e minut och hjirtfrekvensen mittes
pa ett djur. Studien visade att kortisol- och prolaktinnivierna lik-
som hjirtfrekvensen 6kar under de forsta tre timmarna nir djur
lastas pa, sitts 1 filla och transporten startar. Under resten av
transporten (12 timmar) var inte kortisol- och prolaktinnivierna
héga och hjirtfrekvensen dtergick till den normala. I en liknande
studie av Bradshaw et al (1996) pd grisar, visades att grisar som
transporteras ir mest stressade under pélastning och att kortisol-
nivderna ir hoga under de forsta fem timmarna.

Kenny & Tarrant (1990) rapporterade att ju fler hindelser
(inhigning 1 ny filla, instingning, rorelse) djuren utsattes fér, desto
hégre var den uppmitta stressnivin i form av 6kade kortisol- plas-
maglukos- och hjirtfrekvensniver.

Kenny och Tarrant (1987b) studerade pi- och avlastning samt
instingning pd ett stillastdende eller rorligt fordon med stutar. De
fann att hjirtfrekvensen 6kade som gensvar pa - och avlastning. CK
okade sdvil 1 stillastdende som rorligt fordon. Kortisolnivin ckade
pa ett rorligt fordon.

Grisar lastades pd ett fordon som stod stilla eller rorde sig i
25 minuter (Geverink et al, 1998). Under pi- och avlastning nidde
hjirtfrekvensen dess hogsta virde och hjirtfrekvensen var hégre pa
det rorliga fordonet in pd det stillastdende. Lensink, Raussi, Boivin,
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Pyykkénen och Veissier (2001) studerade kalvar som var vana vid
eller inte vana vid okinda minniskor. Kalvarna lastades pd och
transporterades 1 30 minuter och lastades sedan av. Det var littare
att lasta pd kalvar som hade fitt minsklig kontakt med okinda
minniskor tidigare i livet och de hade dven ligre hjirtfrekvens
under pélastning. Lensink et al (2001) studerade vilken effekt bon-
dernas beteende hade pd kalvar under transport till slakteriet. Om
bonden hade varit vinlig mot kalvarna under deras levnad, var
hjirtfrekvensen ligre vid pd- och avlastning och lastningen gick
littare 4n om kalvarna hade blivit ovinligt behandlade.

Lamm transporterades i 12 timmar eller lastades pd ett fordon
som stod stilla 1 12 timmar (Cockram et al, 1996). Hjirtfrekvensen
steg under transporten och sjonk sedan efter en stund. I det oror-
liga fordonet steg hjirtfrekvensen under pdlastning och sjonk
sedan. Kortisol hade en topp efter 3 timmar 1 det rorliga fordonet
men inte pd det stillastiende fordonet.

Flera forfattare (Eldridge et al, Tennessen, 1984, Jacobsson et al,
1998) har pekat pa att djuren pd nigot sitt vinjer sig vid transpor-
ten. Djur som lastas och transporteras en andra och féljande ginger
var littare att lasta och var mindre stressade dn vad de var den
forsta gdngen.

Viloférhallanden

Det finns redan vissa rekommendationer och bestimmelser for
hantering av notkreatur under korning, pd- och avlastning. Det
pdgdr emellertid en 6ppen diskussion huruvida stress vid pd- och
avlastning, iven med vilplanerade anordningar, f6rstér den positiva
effekten av en viloperiod utanfér fordonet si att det alternativt
skulle vara att féredra att tillhandahélla viloférhillanden pi fordo-
net. Efter l&nga vigtransporter som efterfoljs av ytterligare vig-
eller sjotransport féreskrivs en viloperiod efter 29 timmar (EU,
1991 och 1997), men det finns f6ga kunskap om den nédvindiga
tiden och viloférhdllandena fér att djuren ska dterhimta sig 1 for-
hallande till de tidigare transportférhillandena.
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1.8 Slutsats
1.8.1  Transporttid

Forskning som hittills genomférts har visat att stressnivin 1 hog
grad ir relaterad till transporttiden. Resultat som framkommit
nyligen tyder pd att en 6kning av stressnivin ékar snabbt hos nét-
kreatur efter sex timmars transporttid. Den maximalt tillitna
transporttiden har emellertid inte dnnu faststillts vetenskapligt.

1.8.2  Vibrationer och postural stabilitet

Den forskning som utférts inom detta omride ir mycket begrin-
sad och dirfér finns inga tillgingliga data om den optimala vibra-
tionsnivd som eventuellt inte negativt paverkar noétkreaturs hilsa
och vilfird. Ingenting ir kint om frigan vilken vibrationsnivd som
ir skadlig och vilka begrinsningar som bér gilla.

Vibrationsnivier och andra viktiga frekvenser hos den fordons-
typ som vanligen anvinds fér djurtransport har faststillts genom
forskning som genomfoérdes pd 1990-talet. Optimala vibrations-
nivder nir det giller djurs vilfird och frekvenser som skulle kunna
dventyra vilfirden har dnnu inte faststillts pd vetenskaplig grund.
Forsok har gjorts att pd djur tillimpa den optimala vibrationsnivin
som faststillts for minniskor. P4 grund av den skilda morfologin,
kroppsmassan och kroppsstillningen mellan minniska och djur kan
vibrationsnivier som faststillts vara optimala fér minniska inte
anvindas for djur.

1.8.3 Luftkvalitet

Uppgifter for luftkvalitetsstandarder 1 lastavdelningarna har huvud-
sakligen hidmtats frn férhdllanden i djurstallar och inte frin
transportforhillanden. Vid forskning om luftkvalitet har mit-
ningarna av luftkvaliteten oftast utforts 1 befintliga fordon under
filtforhillanden. Resultat frdn experiment med kontrollerade
variationer 1 klimatférhillande f6r studier av beteendeindring och
fysiska parametrar saknas. Resultat frén sddana slags experiment ir
dock nédvindiga och viktiga for att faststilla relationen mellan
stressframkallande parametrar och stressindikerande parametrar sd
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att en optimal luftkvalitet som ir férdelaktig for djurens vilfiard
kan faststillas.

1.8.4  Pa- och avlastning

Resultat frdn manga undersokningar har bekriftat att pi- och
avlastning ir de mest stressframkallande transporthindelserna.
Detta innebir att anordningar och metoder som anvinds foér dessa
aktiviteter inte ir tillrickligt optimala. Forskare har avslojat detta
problem, men rekommendationer om tillfredsstillande metoder har
innu inte avgetts och 1 de fall som rekommendationer har utfirdats
s& har de inte genomforts.

1.8.5 Belaggningsgrad

Enligt de rapporterade forskningsresultaten ir varken hog beligg-
ningsgrad eller mycket liga beliggningsgrader férménliga f6r djur
under transport. Inga optimala virden ges dock for olika djurarter
under olika klimatférhdllanden. I ménga foreslagna standarder
anges endast maximalt tilldtna beliggningsgrader.

1.9 Rekommendation
1.9.1 Gérdar

— Omgruppering av djur bor ske 1 god tid fére transport (om djur
frin olika grupper ska transporteras samtidigt) s& att de djur
som ska transporteras tillsammans kan lira kinna och anpassa
sig till varandra.

— Djuren bor ledas eller drivas till lastrampen och de bor lastas pd
fordonet pd ett djurvinligt sitt, eventuellt ledda av igaren
(bonden) sjilv.

— Lastgrindar vid gdrdarna bér utvecklas och standardiseras s3 att
djuren kan lastas p4 utan att mirka att de lastas pd fordonet.
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1.9.2 Fordon

Lastrampen ska ha noll graders lutning och andra lastanord-
ningar som till exempel sidoviggar bor utvecklas.
Foérvaringsutrymmets utformning i1 fordonet bér vara limpligt
(tillrickligt utrymme, rent, gummigolv med mera).

Goda klimatférhillanden (tillrickligt ljus, optimal temperatur
och luftfuktighet, 18ga nivier av utslipp av skadliga imnen, med
mera.) 1 férhdllande till befintliga standarder.

Bra fjidringssystem si att vibrationsnivdn nirmar sig optimala
virden for persontransporter.

1.9.3 Transport och fordonets framférande

Vilutbildade férare med sirskilda insikter 1 human attityd mot
djur och god kvalitet pa fordonets framférande.

Undvikande av sidana firdvigar som innebir minga stopp,
kurvor, vindningar med mera.

Transport under ritt tid av dygnet for att undvika trafikstock-
ningar och stopp.

Undvikande av blandning med {6r varandra okinda djur.

1.9.4 Slakterier

Limpliga avlastningsanordningar vid slakterierna.

Strukturen och anordningarna pd slakteriet ska inte fororsaka
ridsla (bra ljus, undvika stockningar, mindre buller och att
uppritthilla renhet pd slakteriet) hos djuren.

1.9.5 Forskning

Forskningen bér intensifieras s att de kunskapsluckor som redo-
gors for ovan minimeras.

Det férmodas att det totalt sett kan frimja djurs vilfird om

ovanstdende punkter uppfylls.
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Djurtransporter i ett historiskt
perspektiv

Av Birgitta Carlsson

Inledning

I det gamla bondesamhillet, som till stor del var sjilviérsorjande,
slaktades djuren som regel pd gidrden. Djur transporterades i liten
utstrickning till slakt. Det var diremot vanligt med férflyttning av
djur mellan girdar, bland annat f6r betickning och férsiljning, och
till betesmarker som inte lig alldeles nira girden.

I och med en tilltagande urbanisering skedde férindringar.
Marknadsplatser uppstod for forsiljning av djur. S3 sent som under
1900-talets forsta decennier kunde fattiga bénder 1 Sverige fot-
vandra med en ko till marknaden tre till fyra mil bort.

Redan 1 borjan pd 1900-talet reagerade djurskyddsféreningar mot
l&ngviga transporter till sjoss mellan kontinenterna, dir djuren pla-
gades svirt. P4 1950-talet borjade England exportera levande djur
till amerikanska militirbaser i bland annat Tyskland. Snart upp-
mirksammades missforhillanden och kritiken mot de ldnga djur-
transporterna startade.

I England uttalade sig tidigt veterinirer mot transporter av
levande djur. 1973 stoppades transporterna tillfilligt efter att en
stark folkopinion krivt det.

Det var djurskyddsforeningar i flera europeiska linder som sys-
tematiskt borjade dokumentera &vergreppen mot djuren i
transporterna och regelbrott efterhand som regler inférdes. Forst
inférdes regler 1 England, senare antogs Europarddskonventionen
om internationella djurtransporter, och det férsta EG-direktivet
kom 1977.

I borjan pd 1990-talet videofilmades fler och fler transporter.
Genom att filmbilderna visades pd tv:s nyhetsprogram &ver hela
Europa, blev transporter av levande djur en friga fér offentlig
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debatt. Protesterna vixte och kraven restes frdn minga olika hall att
transporterna méaste begrinsas. Ett krav pd hogst &tta timmars
transporttid drevs av djurskydds- och djurrittsorganisationer under
hela 1990-talet.

Djuren som transporteras till slakt och gédning 1 Europa och ut
ur EU till tredje land utsitts regelmissigt for svira lidanden genom
langa transporter utan mat och vatten, i for stark virme eller kold,
och genom ren misshandel frin de personer som hanterar djuren.
Brotten mot EU:s regelverk ir legio och genomfdrandet av
bestimmelserna haltar starkt i de flesta medlemsstater.

Handel med levande djur i ett historiskt perspektiv

Linga transporter av djur till férsiljning eller slakt skedde redan pa
1500-talet i Europa. Transportvigarna strickte sig frdn uppféd-
ningsomrdden ldngt inne 1 Ungern norrut och visterut vid Wiens
veckomarknader och vidare lings Donau. Djuren kunde fi vandra
70-80 mil.!

Djuren tillits vila lings vigen. Som lingst drevs de ungerska
oxarna omkring 90 mil. De gavs méjlighet att dta och dricka.’

Det var 1 forsta hand nétkreatur och frimst oxar som drevs fram
lings breda oxgator med hjilp av oxdrivare. Aven fir och grisar
gick sjilva till marknaden. Oxgatorna var pd sina stillen bredare in
sju motorvigsfiler. Det finns fortfarande spdr av dem p3 vissa stil-
len lings Donau.

Handelsforetag bildades for att skéta transporterna som kunde
dirigeras om beroende pd vilken marknad som gav bist ekonomiskt
utfall.

Djur koptes och sildes lings firdvigarna. Slaktare kunde hyra
betesmark och dven hyra in kreatursviktare. Det fanns stora krea-
turshandlare som dgnade sig 3t internationell handel och inhemska
slaktare/handlare som handlade med mindre kapitalkrivande djur
som fir, lamm, grisar och ibland iven kalvar.

De tre stora huvudomridena under medeltiden f6r uppfédning
av oxar 1 Europa som sdldes till slakt pd kontinenten var Ungern,
Polen och Danmark. Vid sidan av dessa linder fédde iven

! Dalhede, Christina, 1998. Linga transporter redan pi 1500-talet. Forskning och Framsteg
4/98 (forfattaren har doktorerat pd en avhandling om sydtyska invandrare i Sverige pd 1500-
1600-talen och har skrivit en bok om oxhandel och oxdrifter 1 1500-talets Europa).

2 1bid.
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Frankrike, Spanien och Storbritannien upp oxar till slakt. En 6kad
europeisk integration gjorde att handeln snabbt utvecklades och
kom att omfatta tiotusentals oxar.’

Invénarantalet 1 Europa var dr 1500 mellan 80 och 100 miljoner
minniskor for att vid bérjan av 1600-talet uppg? till 100-180 mil-
joner. I flera av linderna pd kontinenten fanns stora stider med
over 100000 invinare som efterfrigade kott. Paris hade runt
200 000 invédnare 4r 1600.

I Sverige gick oxar ocksd lings vigarna frin uppfodningsplatser i
olika lin ull stiderna och till bruken 1 Bergslagen. I slutet pd 1400-
talet hade oxar borjat sindas soderut frin gruvomrddena, men
befolkningen klagade varfér Gustav Vasa infoérde straff pd att féra
oxar ut ur landet. Det togs ocksd ut skatt for att styra handeln.
Handelsstréommarna vindes dirmed norrut igen. Agare till djuren
var borgare som hérde hemma 1 stider 1 Mellansverige. De stora
oxmarknaderna idgde rum i1 Képing och Visterds. I mitten av 1500-
talet drevs &ver 6 000 oxar norrut. Pi 1610-talet var handeln uppe 1
nistan 10 000 djur per 4r.*

Men svenskfédda oxar férdes ocksd under denna period utanfér
landets grinser f6r vidare transport ner mot den europeiska konti-
nenten. Djur exporterades dven frin Sverige till nirliggande
Danmark, som foére 1658 omfattade de sydsvenska landskapen
Blekinge, Skine, Halland och Bohuslin. Omkring 3 000 oxar frin
Skdne och Halland, och en mindre del frdn Smailand och
Vistergotland, gick ner genom Danmark och vidare mot konti-
nenten. S§ minga som 50 000 oxar sindes vid denna tid séderut
frdn Danmark. Efter att de sydliga provinserna erdvrats av Sverige
fortsatte oxhandeln mot kontinenten fram till bérjan av 1700-talet.
Animaliekonsumtionen minskade kraftigt 1 Sverige under 1600-
talet pd grund av diliga tider. Dirfor foreldg inget intresse att
behilla oxarna i landet.”

For att driva trettio djur krivdes tva personer. Man tillryggalade
normalt tvd mil om dagen. Oxarna utfodrades dligt och magrade
kraftigt. Men det var sillsynt att oxar dog under ging.*

Kottkonsumtionen varierade mellan linder och mellan land och
stad. Exempelvis &t invinarna i1 Goteborg pd 1650-talet ungefir

? Ibid.

* Myrdal, Janken, 1999. Jordbruket under feodalismen. 1000-1700. Natur och Kultur/LTs
Forlag.

5 Ibid.

¢ Ibid.
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hilften s mycket notkétt som invinarna 1 Augsburg &t redan pd
1570-talet.”

Slakthéastar transporteras mellan kontinenter

Under 1900-talets forsta hilft exporterades histar for slakt frin
Argentina till Europa. De fraktades den linga vigen med bit. Att
l&nga transporter var vanliga dven mellan olika linder 1 Europa kan
man lisa i tidningar som djurskyddsféreningarna gav ut.® I tid-
ningen Djurens Ritt nr. 6 1932, som gavs ut av Nordiska samfun-
det till bekimpande af det vetenskapliga djurpligeriet’, berittas om
en upprérande histtransport frén Argentina till Frankrike, som tog
29 dagar till sjéss. En veterinir frin Internationella férbundet mot
export av slakthistar, som var pd plats vid ankomsten till Le Havre,
konstaterade att histarna varit utsatta for sviltfodring.

”Négra av histarna blevo svirt misshandlade vid landsittningen,
de undfignades med slag och stick av broddade kippar, di de icke
rorde sig tillrickligt snabbt”, skriver Djurens Ritt och ytterligare
en rad 6vergrepp mot histarna, som var 1 elindigt skick, beskrivs.
Histarna lastades direfter pd ett tdg och femton timmar senare
lastades de av. "Fransminnen férklarade, att de ej fingo foda eller
vatten pd resan, enir man befarade, att de kunde f kolik.” De var
“uttréttade och 1 jimmerligt tillstdnd”.

”De bundos ithop gruppvis tre 1 bredd”, stdr det vidare 1 6gon-
vittnesskildringen. Vi foljde varje grupp till stallarna. Nigra av
dem skulle ej ha orkat dit, om det ej skett med stéd av dem, med
vilka de voro sammanbundna.”"

Handeln med levande djur utékas efter 1950

Efter andra virldskriget placerades amerikanska militirférband 1
Europa, framfér allt 1 Tyskland, vilket 6kade efterfrigan pd kott.
Amerikanska armén bestillde kott frin Storbritannien, men slakte-

7 Dalhede, Christina, 1998. Linga transporter redan pd 1500-talet. Forskning och Framsteg
4/98.

$ Virldens forsta ssmmanslutning till skydd av djur bildades i England 1824 och fick namnet
Society for the Prevention of Cruelty to Animals. Nir den engelska drottningen Victoria
intresserade sig f6r verksamheten, gavs tillnamnet "Royal” (RSPCA). Under 1800-talets
andra hilft bildades djurskyddsféreningar i en rad linder i frimst Europa och Nordamerika.

? Nordiska samfundet bytte namn till Férbundet djurens ritt 1999.

1% Djurens Ritt nr. 6 1932.
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rierna hade inte den standard som amerikanerna krivde, varfér dju-
ren istillet transporterades levande till Holland fér slake 1 slakterier
som godkints av amerikanska myndigheter. Det dréjde inte linge
forrin hollindska kreaturshandlare vidrade fortjinster och borjade
importera levande djur frin England. Franska inképare kom in pd
arenan och kopte engelskfédda djur i Rotterdam. Det var framfér
allt gamla mjélkkor samt driktiga och lakterande kor, som sdldes
trots att dessa hade svért att klara Iinga transporter."

Det kom snart till allminhetens kinnedom att levande djur
transporterades 1 slutna behillare pd bitar under sjoovirdiga for-
hillanden. I England agerade dirfor organisationen Protection of
Livestock for Slaughter Association (Féreningen fér skydd av
slaktdjur). 1957 publicerade organisationen en égonvittnesrapport
som avsldjade allvarliga missférhillanden."

Vissa transporter gick dnda till Italien dir djuren slaktades med
en metod" som varit férbjuden i Storbritannien sedan 1933.

Balfour Assurances: reglering av transporterna

Protesterna 1 England ledde till att regeringen tillsatte en utred-
ningskommitté. Balfour-kommitténs rapport blev offentlig 1 april
1957. Kommittén konstaterade att slakt fore export vore att foredra.
Djur ska inte behova bli utsatta for den stress och det lidande som
langa resor kan medfora, resonerade kommittén, nir de indd ska
slaktas nir de kommer fram. Istillet bor de slaktas sd nira uppfod-
ningsplatsen som mojligt och kottet exporteras.

Balfour-kommittén foreslog dock inte att export av levande djur
skulle forbjudas utan att djuren endast skulle siljas till linder som
godtog ett antal krav, som kallades the Balfour Assurances
("Balfour-bestammelserna”).

Bestimmelserna innebar att:

— Djuren fick inte firdas lingre dn 10 mil till slakteriet 1 det land
dir baten lade till.

' Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

12 *Tag f6ljde en sindning av 100 djur frin Storbritannien till ett slakteri i Frankrike. Inger
djur fick varken mat eller vatten pd fem dagar. Korna fick st 48 timmar i dppna stallar 1 stark
kyla 1 vintan p3 slakt dir de pligades forfirligt.” The Protection of Livestock for Slaughter
Association, 1957. Pamflett.

1 Pole-ax, en sorts sligga pd pinne.
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— Importlandet fick inte skicka tillbaka de importerade djuren
som kott.

— Djuren miste beddvas fore slakt antingen med bultpistol eller
genom elektrisk bedévning.

— Djuren miste f3 tillricklig med féda och vatten 1 vintan pd
slake.™

Vid denna tid fick engelska jordbrukare ekonomiskt stéd frin sta-
ten for att producera kott for inhemsk konsumtion. Bidragen upp-
gick till ungefir en femtedel av djurets virde. Eftersom en del av de
djur som var bidragsberittigade exporterades levande, anvindes
indirekt skattepengar for export av levande djur till slakt.

1963 var Storbritannien uppe 1 en export av 655 000 levande djur
per ar. P4 nytt kom rapporter om svira umbiranden f6r djuren. Nu
gillde kritiken transporter av far éver den europeiska kontinenten
till Nordafrika. Efter pitryckningar frin en upprérd allminhet
utvidgades Balfour-bestimmelserna, som dittills endast omfattat
nétkreatur, till att frin 1964 dven gilla fir och grisar.”

1971 kunde djurskyddsorganisationen The Royal Society for the
Prevention of Cruelty to Animals (RSPCA) tillsammans med tid-
ningen The Sunday Times avsloja att subventionerade djur frin
Nordirland sildes till Irland f&r vidare férsiljning till Nordafrika.'
Detta var inte tillitet enligt Balfour-bestimmelserna, eftersom
inget afrikanskt land skrivit pd ett sidant avtal. Ett undersok-
ningsteam frdn RSPCA féljde en transport dir djurens identitet
kunde faststillas tack vare éronmirkningen. Efter tio dagar till
sjoss lastades nétkreaturen av 1 Tunis, dir de drevs genom gatorna
fram till ett slakteri och slaktades utan féregiende beddvning."”

RSPCA, som tillsatt en sirskild grupp for att dokumentera
djurtransporterna, fortsatte att folja den ena transporten efter den
andra.” Man konstaterade att Balfour-bestimmelserna inte
respekterats i s3 minga som 130 fall vid transport av fir."” Exempel-
vis bevittnade RSPCA-teamet slakt av obedévade fir i Frankrike,
dir firen forst skars i halsen varefter huvudet fixerades under en

!4 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

5 Ibid.

' Sunday Times, Insight Article. 23 maj 1971.

17 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

'8 RSPCA statement of intent on the export of food animals. 17 oktober 1972.

! Bezet, Eileen, 1972. Paper given to Symposium by the Animal Defence Society Limited
the Live Export of British Food Animals. 29 september 1972.
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planka. Slakteriet hade tillging till elektrisk beddvning, men
anvinde den inte. P viggen satt en skylt fr@n franska jordbruks-
departementet med information om att bedévning fére slakt var
obligatorisk.”

Redan 1964 hade en fransk organisation fér lantbrukets djur,
Oeuvre d”Assistance Aux Betes d”Abattoirs (Verksamheten for
hjilp &t slaktdjur), publicerat en rapport som visade att 85 procent
av fdren, hilften av kalvarna och var femte gris slaktades utan fére-
gdende beddvning i Frankrike.”

Forslag i brittiska parlamentet 1964 att forbjuda export av
levande djur

Den férsta motionen 1 det brittiska parlamentet med krav pd att
levande djur inte skulle fi exporteras till slakt lades 1964 av parla-
mentsledamoten Denys Bullard, som sjilv var lantbrukare. Han
motiverade forslaget med att djuren bor slaktas s& nira gdrden som
mojligt f6r att undvika onddiga transporter. Han fick inte gehér
for sitt forslag, men transportbestimmelserna skirptes. Krav infor-
des pa att djuren skulle f§ mat, vatten och vila 1 minst tio timmar
innan de lastades ombord p& biten. Dessutom infordes krav pd
veterinirbesiktning. Veteriniren skulle intyga att djuren var i skick
att transporteras.”” Den brittiske jordbruksministern Christopher
Soames sade dock att den engelska regeringen hoppades att
transporter av levande djur skulle minska i omfattning, eftersom
det bista vore att exportera kott och inte levande djur, och han
hoppades att utvecklingen skulle g 3t det hillet s snart som moj-
ligt.

Motstdndet mot linga transporter av levande djur o6kade i
England. Brittiska veterinirférbundet krivde i en ledare i tidningen
The Veterinary Record att transporter av levande djur till andra
linder borde upphéra, bland annat med hinvisning till existerande

2 RSPCA statement of intent on the export of food animals. 17 oktober 1972.

2! Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

21993 slopades tullar mellan EEC-anslutna linder och Europeiska Unionen (EU) bildades.
England kunde inte lingre ha sirskilda bestimmelser {6r djurtransporter. EG-direktivet som
var bindande f6r medlemsstaterna saknade krav p3 vila etc. fére vidaretransport. Argumentet
var att det begrinsade frihandeln.

315

Bilaga 12



Bilaga 12

SOU 2003:6

kunskap om djurpsykologi.”’ Samma &r importerade England kéott-
produkter fér en miljon pund om dagen.

1966 gjordes ytterligare ett forsok i brittiska parlamentet att £3
till stdnd ett exportférbud for levande djur av parlamentsledamoten
Michael Clark Hutchinson, men férslaget fick inte gehor.

Svagheten med Balfour-bestimmelserna var att inga sanktioner
kunde utfirdas mot dem som brét mot dem. I slutet pd 1960-talet
framkom det att importerande linder inte f6ljde bestimmelserna.
Dessutom var det bara Belgien, Holland, Italien och Visttyskland
som angett att de skulle folja bestimmelserna, medan Frankrike
vigrat skriva under avtalet om att f6lja bestimmelserna f6r fir och
grisar. RSPCA, den stérsta djurskyddsféreningen 1 Storbritannien,
uppskattade 1972 att utifrdn tillginglig statistik var det bara runt
20 procent av djuren som skickades utomlands som &tnjét nigon
typ av skydd tack vare bestimmelserna.”

Men efter dnnu fler avsldjanden av hur djuren behandlades vid
transporterna och hur foérhéllandena var vid godning och slakt i
mottagarlandet, lades 1971 ett nytt forslag 1 dverhuset, House of
Lords, av Lord Somers om att férbjuda export av levande djur.
National Farmers Union, lantbrukarnas organisation, lobbade
emot forslaget genom brev till ledaméterna.”

Europaradet infor forsta internationella lagstiftningen

1961 vicktes frigan om internationella djurtransporter i Europa-
ridet och en rekommendation gjordes, som ledde till tillsittandet
av en expertkommitté 1965 med uppgift att utarbeta forslag till en
konvention om djurtransporter. I beslutet konstaterades att néd-
vindiga standarder inte alltid uppritthélls vid internationella
transporter mellan medlemsstaterna. Enligt beslutet skulle expert-
gruppen utgd ifrdn ett forslag som upprittats av djurskyddsorgani-
sationen World Federation for the Protection of Animals (WSPA).
Transportkonventionen (ETS 65) lades fram den 13 december 1968
och tridde i kraft 1971. T dagsliget har 23 av Europarddets med-
lemsstater ratificerat konventionen, inklusive samtliga EG-linder.

2 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

24 RSPCA statement of intent on the export of food animals, 1972. 17 oktober.

» Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.
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ETS 65 har utgjort grunden fér EU:s arbete med djurtransport-
direktiven.

Transportkonventionen stipulerade bland annat att en officiell
veterinir ska inspektera djuren foére transport utomlands och
utfirda ett hilsogodkinnande, men innehéll ocksé en passus om att
det fanns mojlighet att f& dispens frdn bestimmelserna. Djuren
skulle ges f6da och vatten inom 24 timmar. Nigon lingsta tids-
grins for transport fanns inte.

1995 beslots att konventionen skulle uppdateras och sedan dess
har arbetsgruppsmoten héllits varje &r och en rad revideringar har
gjorts.

Export av kalvar

1967 borjade  mjolkkalvar  exporteras till  Belgien frin
Storbritannien. De senaste trettio &ren har transporter av kalvar
mellan flera EU-linder fér vidare gddning, framfoér allt frin
Frankrike till Italien, varit omfattande. Exporten var inom ett
halvar snabbt uppe 1 25 000 kalvar.*® 1993 hade utférseln av levande
kalvar frdn Storbritannien 6kat till 450 000 om ret.

Protesterna i Storbritannien lit inte vinta pd sig och gillde bade
sjilva transporten och uppfédningsformen i kalvb3s — s trdnga att
kalven efter tvd veckors &lder inte kunde vinda sig om och allt
eftersom den vixte hade svirt att ligga utstrickt. Bristen pd
niringsriktig foda var ytterligare en invindning.

Kalvarna exporterades frimst till Belgien, Holland, Italien och i
mindre utstrickning till Kanariedarna och Grekland. Eftersom de
inte skulle slaktas omedelbart utan forst goédas upp till slake,
omfattades transporterna inte av Balfour-bestimmelserna.

Kalvars dod pa farja leder till debatt i brittiska 6verhuset 1970

1969 intriffade en olycka pd en bt med kalvar som spred strilkas-
tarljus 6ver Kkalvarnas villkor vid export. Det var inte ansvariga
myndigheter utan en privatperson 1 The Dartmoor Livestock Pro-
tection Society (Foreningen for skydd av animalieproduktionens
djur), Eileen Bezet, som linge arbetat for att dokumentera djur-
transporterna, som slog larm. Ett skepp hade limnat hamn trots

¢ Ministry of Agriculture, Fisheries and Food, 1970. Press Notice 20 augusti.
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stormvarning, vilket resulterade i att en lastbil i1 tvd viningar som
var fullastad med kalvar vilte pd fartyget. 26 av 128 kalvar dog.
Hindelsen gav 1970 upphov till en debatt i brittiska dverhuset och
krav stilldes pd stringare lagstiftning. Brittiska regeringen stillde
sig dock kallsinnig till kravet p& férbud mot transporter av levande
djur till andra linder.”

Eileen Bezet bevittnade hur djur misshandlades och inte gavs
foder eller vatten 1 transporter. Vid ett tillfille sig hon fir som las-
tades av i Ostende 1 Belgien.”® Vid ett annat tillfille, 1972, sig hon
en liten utlindsk bét lasta av fir i Dover. Besittningen slog firen i
ansiktet med pinnar och de sparkades nerfér landgingen. Vid ett
annat tillfille s3g hon kor som stod i stekande sol i Ostende i vin-
tan pd slakt. Vatten undanhélls dem medvetet for att de skulle
torka ut” fore slakt.”

Kalvexporten blev kontroversiell ocksd av ett annat skil. Priset
for kalvar till gdédning inom landet 6kade nir det blev brist pd kal-
var. 1971 stoppade Nordirland helt export av kalvar 1 den ”natio-
nella ekonomins” intresse. Aven Irland forbjod export av kalvar
under viss vikt av samma skil, och England inférde ett licenssystem
1 syfte att begrinsa exporten av kalvar. Men bondeorganisationen
stoddde exporten och i en debatt 1 brittiska éverhuset sade en leda-
mot, som sjilv var lantbrukare, att forutsatt att kalvarna fick tillsyn
behévde de varken mat eller vatten under transporten.™

Djurskyddsforeningar borjar dokumentera djurtransporterna

1970 bildade RSPCA ett undersokningsteam fér att félja och
dokumentera transporter av levande djur som exporterades frin
Storbritannien till andra linder. Ett team frdn RSPCA f&ljde en
transport kalvar som skickades till Belgien for vidare gédning. Bat-
transporten skedde i diligt vider. Man fann att samtliga kalvar
vigde mindre in tillitet. En del kalvar sindes vidare till Italien.
Undersékningsteamet observerade en annan transport, dir kalvarna
efter avlastning frdn bdten 1 en belgisk hamn kordes 18 mil (trots

%7 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

2 *Behandlingen var hirdhint och nirmast brutal, minga fr var lama och i dilig kondition,
en del var blodiga. Svaga djur kastades upp {6r rampen.” Paper by Mrs Eileen Bezet given at
Symposium held by the Animal Defence Society Limited. 29 september 1972.

? Ibid.

% Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.
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att Balfour-bestimmelserna satte en grins vid 10 mil) till Putte nira
tyska grinsen, dir de fostes in i slakthuset och bedévades genom
ett slag 1 huvudet med en sorts hammare. Alla kalvarna tringdes pa
en begrinsad yta, slogs i huvudet med hammaren och slipades f6rbi
de levande kalvarna till andra dnden av rummet for att férbléda. De
levande kalvarna kunde se de dédas avhuggna huvuden ligga i ett
hérn. Golvet och viggarna var tickta med blod.”

1967 bildades Compassion in World Farming (CiWF) 1 England
av den tidigare kobonden Peter Roberts. Han brukade slippa ut
sina kor varje morgon oavsett arstid och efter en halvtimme vand-
rade de tillbaka in 1 ladan. Han f6ljde iven med korna till slakteriet
for att sikerstilla att de inte utsattes for lidande vid slakten.
Roberts hade alltmer boérjat ifrdgasitta férindringarna inom hus-
djursskotseln som ledde till allt stérre enheter. Han blev vegetarian
och silde girden. Redan frn boérjan boérjade CiWF arbeta mot
l&nga transporter av levande djur.

England drar in exportlicenser for far till slakt och gédning

1972 kunde CiWF o6verlimna protestlistor till den brittiske jord-
bruksministern mot export av levande djur frin Storbritannien,
som hade undertecknats av dver en halv miljon medborgare. Rap-
porterna om missforhillandena jimte en allt stérre folkopinion
ledde till att jordbruksministern den 1 februari 1973 stoppade
licensgivning f6r export av fir till slakt och gédning. Regeringen
ville ha fler fakta pd bordet innan man var beredd att géra samma
sak med transporter av nétkreatur.”

RSPCA hade sina undersdokningsteam ute pd filtet och kunde
presentera aktuella uppgifter om 6vertridelser av Balfour-bestim-
melserna. Dagstidningen News of the World publicerade uppgif-
terna.”

Maureen Lawless frdn RSPCA berittade i en skriftlig rapport,
som publicerades 1 tidningen, om vad hon sdg den 13 mars 1973 nir
notkreatur frin Storbritannien lastades pa tvd lastbilar efter bdtfir-
den till Ostende.™

31 RSPCA, 1970. Report av Deputy Chief Officer. 29 oktober.

32 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.

* News of the World, 1973. 21 & 28 januari.

3 ”As the trailers left the dock, we could see cattle lose their footing and fall. As we pulled
alongside the double trailer, one of the beasts fell over and others were thrown on top of
him. Two legs of one steer were sticking through the sides of the trailer and we could see
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England stoppar exporthandeln med levande djur efter stark
folkopinion

1973 gick debattens vigor hoga med djurskyddsanhingarna 4 ena
sidan som krivde fé6rbud mot export av levande djur till slakt och
¢ddning, medan bonderna & andra sidan pastod att ett férbud var
ett hot mot deras 6verlevnad. I juli dgde en debatt rum 1 brittiska
underhuset, House of Commons. Oppositionspartiet Labour fore-
slog att regeringen skulle tillsitta en oberoende utredningsgrupp
och under tiden som arbetet pdgick skulle inte nigra tillstind ges
till att féra ut djur. Regeringen meddelade att en kommitté skulle
tillsittas, men ville inte stoppa handeln under tiden utan foreslog
att transporter skulle stoppas endast om klara brott mot Balfour-
bestimmelserna foreldg.

Parlamentsledaméter frén alla partier féresprikade stopp. En av
de parlamentariker som foreslagit férbud berittade om de tusentals
brev, protestlistor och telefonsamtal han fitt till stéd for sitt for-
slag.” Brittiska veterinidrférbundet uttalade i en skrivelse att man
hoppades att parlamentsdebatten om frigan skulle innebira att for-
bud inférdes mot export av alla livsmedelsproducerande djur.*

Parlamentsdebatten ledde till att forslaget om att stoppa handeln
vann mot regeringens forslag med 285 rdster mot 264. Dagen dirpd
den 13 juli 1973 meddelade regeringen att inga tillstind skulle ges
for export av notkreatur och grisar (firlicenserna hade stoppats i
februari). En kommitté, ledd av Lord O “Brien, tillsattes.

gashes on the legs and heads of many of the animals. But journey’s end, at the
slaughterhouse in the Belgian village of Izegem, proved even more harrowing. Workers with
sticks and pitchforks beat and prodded the cattle down the ramp and laughed as they slipped
or fell. Terrified and limping, the mass of animals were beaten into a concrete killing area
where a man with a pistol aimed haphazardly at them. Some fell shot in the head. Others not
so fortunate were hit in the ear, the cheek or the neck. The cattle behind tripped over the
dead and injured bodies into blood, which were inches deep. One injured beast somehow
crawled away and wedged itself under some bars in the corner. As the shot animals fell or
were trying to stagger away, they were hauled up by a chain attached to one hind leg and
were left to have their throats cut in full view of the beasts waiting their turn. One steer with
a wound in its cheek was hanging up by one leg kicking and struggling and bellowing for
minutes fully conscious, until one of the men walked over and actually cut its throat.” News
of the World, 1973. 18 mars. RSPCA Today, 1973. 1 mars.

% Official Report, 12 juli 1973. Vol. 859: Column 1837.

3¢ Official Report, 12 juli 1973. Vol. 859: Column 1825
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Reaktioner pa forbudet att exportera far, grisar och notkreatur
levande

Forsiljningschefen pd slakteriet Izegem 1 Belgien med dokumente-
rat dilig och olaglig behandling av djur sade att de inte ville képa
kott utan endast levande djur. ”We are just in this business to make
money.” (*Viir bara i branschen fér att tjina pengar”.)”

1973 publicerades en studie av The Irish Economic and Social
Research Institute, vars slutsats var att det skulle vara nationaleko-
nomiskt lénsamt att slakta nétkreatur 1 landet istillet for att silja
dem levande utomlands. Det uppskattades att om djuren slaktades
pd Irland skulle det generera 12 miljoner pund mer till bruttonatio-
nalprodukten in vad forsiljning av levande djur till utlandet gjorde.
Irlands The Livestock and Meat Board foérordade forsiljning av
kott framfér forsiljning av levande djur.”

En uppskattning av vad slakt i hemlandet av de 153 000 nét-
kreatur som exporterades skulle tillfora brittiska bruttonational-
produkten, gav vid handen nirmare 3 miljoner pund.

Labour foreslar aterupptagande av levande djur-handel 1975
och vinner i parlamentet

O “Brien-kommitténs rapport kom 1974. Dess slutsats var att dven
om det fanns invindningar mot transporterna, var inte dessa till-
rickligt starka for att forbjuda handeln, varken av djurskydds- eller
ekonomiska skil. Samtidigt féreslogs att nya licenser fér export
inte skulle utfirdas férrin acceptabla férhillanden kunde garante-
ras. Ett antal nya regler foreslogs, bland annat att ett myndighets-
organ skulle inrittas f6r att 6vervaka handeln, och att ett antal
inspektorer skulle tillsittas och fi 1 uppdrag att undersdka anmil-
ningar samt att export endast skulle tillitas till godkinda destina-
tioner.

Brittiska veterinirforbundet reagerade omedelbart genom ett
pressmeddelande, dir det konstaterades att forslagen inte var till-
rickligt ldngtgdende.”” Férbundet klargjorde att man stod fast vid
uppfattningen att djuren ska slaktas s& nira uppfédningsplatsen
som mojligt. Kommitténs rapport kritiserades frin flera olika hall
Bland annat hade de enbart gjort fé6ranmilda besok pd olika stillen.

7 RSPCA Today, 1973. 1 mars.
38 Citat i RSPCA Today, 1973. 1 mars.
3% British Veterinary Association, 1974. Press Statement, 27 mars.
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De brittiska djurskyddsorganisationerna var djupt besvikna éver att
kommittén inte foreslog exportforbud av djur till slake.

Rapporten behandlades inte i parlamentet férrin i januari 1975,
och di ledde Labourpartiet regeringen. I regeringsstillning dndrade
Labour stdndpunkt! Regeringen foreslog att handeln inte skulle
dterupptas forrin ett fungerande regelverk fanns pd plats. Labours
jordbruksminister refererade till ny EG-lagstiftning, som krivde att
djur skulle bedévas fore slakt. Det nya direktivet skulle trida i kraft
1 januari 1975. (Italiens nationella lag tillit dock enervation, vilket
innebar att man stack in en kniv vid huvudbasen, som fick till
effekt att djuret inte kunde réra sig och sparka slaktarna, nir de
skar halsen av det fullt medvetna djuret.) Nir det gillde transporter
hinvisade jordbruksministern till Europarddets konvention om
djurens vilfird under internationella transporter (ETS 65) utan att
ta hinsyn tll konventionens “explanatory report”(som innehéller
kommentarer till konventionens artiklar), 1 vilken de angavs att
idealet vore att begrinsa de internationella transporterna till kott
och dirmed forsikra sig om att djuren slaktades i ursprungs-
landet.*

Debatten i underhuset varade i1 7 timmar. Regeringens forslag
vann med 232 roster mot 191.

Transporterna dterupptogs, men med simre regelverk in tidi-
gare. Tvd delar av Balfour-bestimmelserna forsvann: dels att djuren
inte fick firdas lingre in 10 mil till slakt 1 mottagarlandet, dels att
brittiska djur inte fick &terexporteras i form av kott ill
Storbritannien.

Nya évergrepp mot djuren under transport

Redan i maj samma &r uppmirksammades misstérhdllanden pd nytt.
Ett tv-team foljde efter en transport med fir till sédra Frankrike.
Exportdren hade uppgett att firen skulle till Paris, men 48 timmar
efter att transporten limnat Dover anlinde firen tll sodra
Frankrike. De hade varken fitt mat, vatten eller vila under resan.”

# Official Report, 16 januari 1975. Vol 884.
* Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.
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Efter slaktdirektivets* ikrafttridande 1 EG-linderna, kunde den
franska organisationen fér human slakt avsléja att mdnga slakterier
struntade i lagen.*

1977 f6ljde RSPCA:s undersokningsteam firtransporter vid sex
tillfillen. Transporternas lingd var 6éver 125 mil och de varade i
snitt 30 till 37 timmar. Ett stort antal transporter av kalvar tog
lingre tid 4n 24 timmar, utan att kalvarna fick nigon féda. En
transport med notkreatur frin Calais i Frankrike, dit de kommit
per ba, till Italien tog mer dn 47 timmar och féretogs utan att dju-
ren gavs mat, vatten eller vila.*

Brittiska regeringen utreder djurtransporterna pa nytt

Protesterna mot transporterna borjade dter gora sig horda. 1977
upprepade brittiska veterinirférbundet att man motsatte sig export
av djur till slakt och att slakt skulle ske nira uppfédningsplatsen.”
Regeringen sig sig foranledd att tillsitta en ny utredning, som
gjordes av tjinstemin pd jordbruksdepartementet. Den lades fram
1978.

I rapporten medgavs att en del djurtransporter inte levde upp till
erforderlig standard, men slutsatsen var att Storbritannien natio-
nalekonomiskt gynnades och dirfér skulle hanteringen med
levande djur fortsitta.*

Att det var ekonomiskt foérdelaktigt for Storbritannien ifriga-
sattes dock. Samtidigt som Storbritannien 1977 importerade kote-
produkter f6r 3 miljoner pund per dag exporterades 169 000 kalvar
under de forsta dtta mdnaderna. Slakterier och notkéttsuppfodare
motsatte sig transporterna av levande djur, eftersom de férlorade
ekonomiskt pd ofullstindigt utnyttjad slaktkapacitet respektive
prispress.

2 Radets direktiv 93/119/EG av den 22 december 1993 om skydd av djur vid tidpunkten f5r
slakt eller avlivning (EGT L 340).

# Agscene, 1976. Januari, no. 38.

* The Guardian, 1977. 1 juli.

# British Veterinary Association, 1977. Press Statement, 30 juni.

# Ministry of Food, the Department of Agriculture and Fisheries for Scotland, the
Department of Agriculture for Northern Ireland, 1978. The Export Trade in live animals for
slaughter and further fattening. Report, 23 mars.

323

Bilaga 12



Bilaga 12

SOU 2003:6

EG-direktiv for att skydda djur vid internationella transporter,
77/489/EEG samt 81/389/EEG

1 augusti 1978 tridde ett nytt EG-direktiv, 77/489/EEG, for skydd
av djur vid internationella transporter i kraft. EG-direktivet stad-
gade att djuren inte fick transporteras lingre in 24 timmar innan de
skulle ges mat och vatten, medan nya brittiska regler frdn 1975 sti-
pulerade att djur skulle vattnas och ita var tolfte timme."

1980 bildades en ny lobbyorganisation med site i Bryssel,
Eurogroup for Animal Welfare. Ett vigande skil for etableringen
pd europeisk nivd var att inférandet av ett EG-direktiv om djur-
transporter underminerade de nationella brittiska reglerna. Initia-
tivtagare var Mike Seymor-Rouse 1 RSPCA.

1981 kom innu ett EG-direktiv, 81/389/EEG, med krav pd att
firdplan skulle upprittas vid djurtransporter, dir uppgifter om
pilastningsplats, destination med mera skulle féras in. Avsikten var
att stirka tillsynsmojligheterna 1 medlemslinderna.

Men de pligsamma djurtransporterna upphérde inte. RSPCA:s
undersdkningsteam fortsatte att f6lja transporter och kunde rap-
portera flera brott mot gillande bestimmelser. Samma &r doku-
menterades en kalvtransport som pagick 1 30 timmar utan att kal-
varna fick mat eller vatten. Medlemmar i1 The Dartmoor Livestock
Protection Society blev vittnen till hur kalvar i sédra Frankrike
lyftes i 6ronen och svansar.*

1982 kom vytterligare en rapport om en djurtransport som inne-
bar lidande f6r djuren och brott mot regelverket.”

EU-parlamentarikern Frau Herklotz lade 1983 p3 eget initiativ
fram en rapport i parlamentet om dilig behandling av histar som
transporterats frin Osteuropa och Grekland till slakt i Frankrike
och Ttalien. Med anledning av rapporten féreslog parlamentet att
flera dndringar borde inforas 1 transportdirektivet, bland annat att
maximala lingden pd vigtransporter borde vara 500 kilometer.”

# The Transit of Animals (Road and Rail) Order 1975.

* Agscene, 1976. Januari, no. 38.

* En last med far foljdes frin Storbritannien till sdra Frankrike. Mdnga av firen lastades pd i
Skottland. Bitfirden mellan Dover och Calais skedde under en storm. I Calais lastades de
om till franska lastbilar i fyra viningar. De var s minga att féraren fick anvinda en stake for
att tringa in dem i bilarna. Bilfirden gick sdderut under natten 1 hillande regn, vilket
medférde att firen i de ligre viningarna blev dybléta. P4 morgonen var minga nira kollaps.
Ett fars framben hade brutits av. 527 mil séder om Calais anlinde djuren till slakteriet 1
Prudhomat fér att sldss ihjil. Agscene, 1982. Maj/juni, no. 67.

*® Eurogroup for Animal Welfare, 2002. The Welfare of Transported Animals, juli.
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Flest djur transporteras levande fran Australien till Mellandstern

Australien stdr f6r den storsta exporten av levande djur per &r.
Mellan 6-7 miljoner fir transporteras varje &r per bit till
Mellanéstern, frimst Saudiarabien, Kuwait, Jordanien och Oman,
dir de slaktas utan bedévning. Nirmare 1 miljon levande nétbo-
skap skeppas varje ar for slakt 1 Sydostasien, frimst Indonesien och
Filippinerna, och till Egypten och Libyen i Mellangstern.

I dessa linder efterfrigas fortfarande kott frdn djur som slaktats
helst samma dag. Kylanliggningar och logistiken kring transport av
fruset kott dr inte utvecklad.

Firen, som skeppas till linder 1 Mellandstern, ska antingen slak-
tas for konsumtion eller offras vid den &rliga muslimska ritualen i
Mecka. Omkring 1-2 miljoner fir beriknas offras &rligen.

Fértransporterna har varit féremdl for starka protester i
Australien, men pdgir fortfarande trots att en parlamentarisk
utredning redan 1985 foreslog att transporterna av levande djur
borde fasas ut av djurskyddsskil. Utredningen tillsattes efter att en
rad incidenter dgt rum mellan 1980 och 1985, dir djuren dog pa
grund av hettan, bland annat slogs ventilationen ut pd vissa bétar.
1980 brann en bt med 40 605 fir och alla djuren dog.

Djuren transporteras forst 1dnga strickor med lastbil 1 Australien
for att sedan samlas upp 1 exporthamnen, dir en ldng sjdtransport
vintar dem. Transporterna tar mellan femton dagar och tre veckor.
Exempelvis tar det sexton dagar att firdas frin Australien till
Egypten.

Bitresan ir minst ettusen mil 1dng och hettan gor att djuren
utsitts for stort lidande. Dédligheten ligger pd ca tvi-tre procent,
men varierar per bdt mellan 2,5 till 7 procent enligt den statistik
som l3g till grund f6r den parlamentariska utredningens férslag. 1
antal djur ror det sig om éver 100 000 déda om &ret under bitfir-
den. Mellan 1980 och 1985 beriknades 1 miljon fir ha détt mellan
uppkdp och fére avlastning i mottagarlandet.”

*! Australian and New Zealand Federation of Animal Societies, ej daterad (1980-talet). The
Case for phasing out Live Sea Exports.
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Formellt klagomal fran RSPCA till EG-kommissionen om brott
mot direktivet

RSPCA:s undersdkningsteam presenterade 1985 en rapport for
EG-kommissionen med uppmaning att vidta &tgirder mot
Storbritannien och Frankrike, som brutit mot EG-direktiv
77/489/EEG. Rapporten inneholl dokumentation av 137 transpor-
ter som RSPCA foljt. I bara en av dessa transporter hade djuren
fatt mat och vatten inom de stipulerade 24 timmarna. Nistan hilf-
ten av transporterna hade varat lingre, 1 vissa fall 30 timmar och i
ett fall 48 timmar.”

EG-kommissionen meddelade att b3de Storbritannien och
Frankrike skulle dras infér Europadomstolen, men innan mailet
skulle tas upp skedde en uppgorelse med de bida linderna, som
innebar att de lovade att respektera regelverket och forbittra till-
synen. Men 6verenskommelsen var intet vird.

Redan 1986 dokumenterades nya 6vertridelser. Tidningen The
Observer publicerade uppgifter av reportern Victor Smart som f6ljt
en transport med 583 brittiska fir som enligt vad som uppgivits
skulle till Frankrike. Istillet var Spanien den verkliga destinations-
orten.”

Enligt gillande brittiska bestimmelser var det inte tilldtet att
skicka djur till Spanien, eftersom landet inte implementerat EG-
direktivet frin 1974 om beddvning fére slake.

Senare samma &r stod en ny artikel att lisa i The Observer.”
Denna ging handlade det om 489 fir som skeppats frdn Dover till
Frankrike. RSPCA-teamet foljde transporten och ingrep nir djuren
inte fatt mat eller vatten efter 37 timmars transport.

Europaparlamentet debatterar fragan 1987

1987 lades en rapport om lantbruksdjurens vilfird fram 1 EG-par-
lamentet. Parlamentsledamoten Barbara Castle kritiserade djur-
transporterna i debatten som féljde. Parlamentet tog ett enhilligt
beslut om att en myndighet borde inrittas med uppgift att 6ver-

32 RSPCA, 1985. Complaint to the Commission of the European Communities on the
International Transport of Live Animals, februari.

3 ”Nir djuren slogs fér utrymmet i bilen, tvingades en del av firens ben ut genom
sidodppningarna.” Vid ankomsten i norra Spanien var minst ett fir détt, andra var déende av
utmattning. En del fir slingdes ned pi marken frin fjirde viningsdicket. The Observer,
1986. 16 oktober.

>*The Observer, 1986. 23 november.
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vaka handeln med levande djur i transport samt utreda évertridel-
ser.

En rad nya avsléjanden gjordes de sista dren pd 1980-talet™, vil-
ket lade grunden till den starka protestrorelse som skulle utvecklas
1 borjan pd 1990-talet 1 ett flertal europeiska linder.

Nytt EG-direktiv 91/628/EEG om djurtransporter

1993 férindrades EU:s mandat genom att tullarna mellan EU-lin-
der togs bort. Den fria rorligheten av varor och tjinster blev en
realitet. Av detta skil hade kommissionen initierat en éversyn av
direktiv 77/489/EEG. Handeln med levande djur skulle inte heller
omgirdas av restriktioner inom EU.

Europaparlamentet utsig parlamentsledamoten David Morris till
rapportdr fér kommissionens forslag till nytt direktiv. Morris-rap-
porten var kritisk mot férslaget och argumenterade for en tidsgrins
pd &tta timmar. Parlamentet réstade for tidsgrins for djur som
transporteras till slakt samt att f6rbud borde inféras mot export av
djur till slakt till tredje land.”® Samtidigt hade brittiska underhusets
jordbruksutskott lagt fram en rapport om djurtransporter. I rap-
porten uppmanades kommissionen att utarbeta ett férslag som
uttryckligen missgynnar linga djurtransporter.”

Kommissionen féreslog ingen tidsgrins 1 sitt reviderade forslag,
men lade till en brasklapp att det var onédigt att transportera
levande djur i de fall di tekniken tilliter transport av kott istillet.

EU:s ministerrdd antog det nya transportdirektivet 21 oktober
1991 utan att transporttiden begrinsades pd nigot sitt. Det nya
direktivet tridde 1 kraft 1993.

Kommissionen arbetade redan med revideringar av 1991 &rs
direktiv. I sitt "explanatory statement” konstaterade kommissionen
att vigtransport i allminhet ir virre f6r djuren in jirnvigs-, bat-
eller flygtransport, och att transporter av djur till slakt vanligen ir

%> The Sunday Times (29 oktober 1989) berittade om en omfattande handel med fir frén
Skottland f6r slakt 1 Spanien. Om ett fir kdptes {6r en viss summa pd marknaden 1 Skottland,
betalades det dubbla for firet nir det levererades till slakt i Spanien. Vid rastplatsen fick
lammen st pd betong i tvd ppna inhignader. Agaren uttalade enligt artikeln att han gjort
ett misstag nir han byggde inhignaderna. ”Jag inser nu att fir dter gris”. Han pdstod ocksd
att endast 6 av 30 000 lamm som passerat hade dott, men sade sedan att flera hade détt
samma dag. "De tog livet av sig”, sade han och insisterade pd att de {61l ned i ett vattenkar.

3¢ Eurogroup for Animal Welfare, 2002. The Welfare of Transported Animals.

%7 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and
pigs. Green Print, London.
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virre for djuren dn andra typer av djurtransporter. Det sades ocksd
att om vissa transportdrer systematiskt bryter mot de grund-
liggande djurskyddsreglerna, s& miste kommissionen ompréva fr3-
gan om att inféra tidsbegrinsning for transport till slakt och god-
ning.”*

1992 kom en rapport frin den vetenskapliga veterinirkommit-
tén, som konstaterade att histar som transporterades var vid dilig
hilsa och utsattes f6r trauman under transporterna. Man uppskat-
tade att 3-5 procent av histarna dog innan de kom fram till slakte-
riet.”’

Den Vetenskapliga veterinirkommittén rekommenderade att
histar for slakt skulle transporteras i maximalt 12 timmar och
sedan vila 1 8-10 timmar och ges vatten och féda med 6-8-tim-
marsintervaller. Direfter skulle histarna kunna transporteras i
ytterligare 12 timmar.®® Ministerridet féljde inte rekommendatio-
nen, utan beslutade om en ligre standard 1995.

Redan i augusti 1993 limnade kommissionen ett nytt forslag till
reviderat direktiv som Europaparlamentet tog stillning pd hosten.
Parlamentets rapportér David Morris (for andra gingen) foreslog
igen en maximal tid pd dtta timmar foér transporter. Rapporten
antogs av parlamentet i december med 271 roster f6r och 6 emot.

I ministerridet pressade Tyskland p& med hjilp av Danmark och
Holland for att inféra en regel om maximal transportud Men den
brittiske ministern, vars stéd behévdes for att nd en majoritet 1
ministerridet, argumenterade f6r andra tidsgrinser, dir djur skulle
ges f6da och vatten, och sedan skulle transporten kunna fortsitta.

Franska bonder attackerar djurtransporter och skadar djuren

Under sommaren och hésten 1990 protesterade franska bénder
mot frimporten. De angrep bilar med djur, skadade och dédade
firen." Den brittiske jordbruksministern John Gummer inlimnade

3% Eurogroup for Animal Welfare, 2002. The Welfare of Transported Animals.

 European Commission, 1992. Report of the Scientific Veterinary Committee on the

transport of farm animals. DGV1/3404/92.

% Tbid.

ol

— 28 juli 1990: 94 engelska fir forgiftas till déds med ett insektsgift pd en gird vid St
Laurent sur Sevre. The Daily Telegraph, 1990. 31 juli.

— 23 augusti 1990: En lastbil med 439 brittiska fir kapas i Bretagne. Bilen sattes i brand.
Foraren lyckades slippa ut hilften av firen (som var i s& diligt skick att de ind3 miste
slaktas), men 219 fir brindes till déds 1 lastbilen. En polis rapporterade att “firen skrek
1 dodsdngest nir de brindes levande” (Daily Mail, 1990. 24 augusti).
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protest till franska myndigheter men utan resultat. Samtidigt vig-
rade brittiska jordbruksministeriet att forbjuda export av levande
djur till Frankrike med argumentet att det skulle vara att falla till
foga for fransk manschauvinism”.*

CiWF beslot att inleda en juridisk process mot jordbruks-
minister Gummer. Milet kom att gilla hur olika paragrafer i Rom-
fordraget skulle tolkas, sirskilt artikel 36, som ger utrymme fér en
medlemsstat att begrinsa handeln om det anses std i strid med all-
min moral eller skyddet av minniskors eller djurs hilsa. Domsto-
len friade med motiveringen att jordbruksministern hade skil att
féormoda att artikel 36 inte var tillimplig.

Aret dirps borjade de franska bénderna pa nytt attackera djur i
transport. Polisen tvingades 1 ett fall ridda 400 engelska lamm i en
bil som stoppades i vigspirrar.®’

1990-talet: Kampanjerna mot djurtransporterna sprider sig

1990-talet inleddes med en stor demonstration utanfér brittiska
parlamentet mot att fler och fler kalvar exporterades for att fodas
upp under undermiliga férhdllanden 1 Holland med flera linder 1
syfte att fd fram vitt kalvkott. CiWF var arrangor. Labours jord-
brukspolitiske talesman sade i parlamentsdebatten att den ckade
kalvexporten till Holland var oacceptabel. Partiet kunde tinka sig
en policy som understddjer slakt nira uppfédningsplatsen, medde-
lade han.**

1990 skickade CiWF en person till Spanien for att videofilma
slakt. Kommissionen hade 6kat pressen pd England att 1 enlighet

— 29 augusti 1990: Bonder i Normandie stoppade tvd lastbilar med utlindska fir och
engelska kalvar och slippte dem 16sa pd gatorna i Saint Lo. The Times, 1990. 30 augusti

— 29 augusti 1990: 300 hollindska far slipptes frén en lastbil i Limorges p4 en grismatta
som hade besprutats med bekimpningsmedel, vilket gjorde kéttet odtligt under en
ménad. The Daily Telegraph, 1990. 30 augusti

— 6 september 1990: 200 franska bénder stod 1 bakh3ll {6r en lastbil med 386 engelska fir
utanfér Bellac (nira Limoges). Bilen stoppades av brinnande dick som var utlagda.
Foraren tvingades kora till borgmistarens tridgdrd och direfter till det lokala slakteriet,
dir firen dodades. Liken brindes och brinda likdelar stréddes ut pi det lokala
myndighetskontoret. Fransk polis ingrep inte. The Times, 1990. 7 september.

En rad ytterligare incidenter intriffade under september.

Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. Greenprint, London.

%2 Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and

pigs. Green Print, London.

% Tbid.

¢ Ibid.
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med EG-direktivet 77/489 tillita transporter av levande djur till
Spanien. England féljde fortfarande Balfour-bestimmelserna.

P23 videofilmen visas hur fir och lamm slaktas pd Matadero de
Valdetorres de Jarama-slakteriet nira Madrid den 17 oktober
1990.” Filmning skedde ocksd den 18 oktober pi ett slakteri for
notkreatur, Afrivaso Val Mojado 1 Toledo.® Strax efterit filmade
dven ett RSPCA-team slakt 1 Spanien. I samtliga fall slaktades dju-
ren utan bedévning.

En formell anmilan limnades in till kommissionen, men Spanien
lyckades 6vertyga kommissionen om att man rittat till missférhal-
landena, sd inga vidare dtgirder vidtogs.

CiWF trodde inte pd Spaniens férsikringar och skickade dirfor
ett nytt undersdkningsteam till Spanien. I en ny film frin
Centenelles slakteri nira Barcelona, dir slakten filmades 19 juni
1991, kan man se hur fir hings upp och ner i bakbenen och far hal-
sarna avskurna utan att nigra forsék har gjorts att bedéva dem.
Efter tvd minuter lades de pd en tribink. Man ser hur ett fir {6rs6-
ker lyfta sitt blodbestinkta huvud.”

1990 lit The International League for the Protection of Horses
(ILPH), en djurskyddsorganisation fér histar, utféra undersékning
av blodprov pd 155 histar som transporterats till slakt. Histarnas
blodvirden lig i1 samtliga fall utanfér normala nivder (Leadon,
1990). Histarna fick inte tillrickligt med mat och vatten, vilket
ansdgs ha effekt pd blodvirdena. Nivier av vissa dmnen i blodet
okade signifikant under resorna, vilket kunde tolkas som att djuren
varit utsatta fér trauman och inflammation (man hittade inte detta 1
histar som transporterades av andra skil).**

Uppmirksamheten i Europa 6kade nir den tyska tidskriften
Stern 1991 publicerade en artikel som beskrev hur import tll EU
frin Osteuropa av hundratusentals histar, men iven andra djur,

gick till.”

% Inga av djuren bedévades fére slakt. Lammen hingdes upp i ett bakben. Hingande upp-
och-ned kimpade de for att komma loss 1 tvd minuter eller lingre tills slaktaren kom och
skar halsen av dem. Inte ens slaktsnittet lades ritt 1 vissa fall, vilket innebar att minga lamm
fortsatte att kimpa i flera minuter, uppenbarligen vid medvetande, och blédde l&ngsamt till
déds. Stevenson, Peter. A Far Cry from Noah, The live export trade in calves, sheep and
pigs, 1994. Greenprint, London.

% En bultpistol anvindes fér bedévning, men den applicerades inte korrekt. P4 videon syns
kor som uppenbarligen ir vid medvetande, de stapplar fram och faller, varefter de hings upp
1 bakbenet och slaktas. Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. The live export trade
in calves, sheep and pigs. Green Print, London.

¢ Tbid.

¢ ILPH/RSPCA, 1999. Dead on Arrival. The transport of live horses in Europe.
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Videon The Road to Misery spreds 1992 av CiWF 1 Europa.
Avsnitt ur filmen visades forst 1 kvillsnyheter pa tv i Storbritannien
och direfter hela Europa (och Japan), vilket innebar ett medie-
genombrott f6r djurtransportfrdgan. Dagen efter att filmen visats
ringde upprérda minniskor till CiWF och grit.”” CiWF uppmanade
minniskor att skicka kort med protester till jordbruksministeriet.
25000 kort med krav pd forbud mot export av levande djur frin
Storbritannien skickades in.

I filmen visas hur fir slaktas utan bedévning i Paris enligt halal-
metoden, hur illa medfarna histar transporteras frin Polen pd vig
till franska slakterier och fir som slaktas utan féregiende beddv-
ning 1 Spanien.

Den scen som sirskilt upprérde minniskor var en tjur med bru-
ten hoft som ging pd gdng utsattes f6r stdtar mot genitalierna med
hjilp av en elektrisk pddrivare i syfte att {8 honom att st upp. Nir
detta misslyckas hingdes han upp i frambenet, hissades frin biten
och dumpades pi kajen. Senare slipades tjuren fram till en lyft-
anordning, lyftes upp och kastades tillbaka ombord. Tjurens huvud
slog emot skeppets metallricke nir han f&ll ner. Aterlastningen
skedde efter att man insett att man kunde tjina pengar pi att ha
den ddende tjuren med for att dumpa honom 1 sjon pd firden till
mottagarlandet.”!

Med anledning av de dokumenterade 6vergreppen mot djur i
internationella transporter startade professor Ronald Anderson vid
Liverpool-universitetets veterinirhdgskola en namninsamling bland
veterinirer, som fick brittiska veterinirférbundets stod. Kravet var
hégst &tta timmars transport och slakt s nira uppfédningsplatsen
som mojligt. 3000 namnunderskrifter samlades in och 6éverlimna-
des till brittiske jordbruksministern Gummer i juli 1992.

1)  Takhojden pé en polsk lastbil var s3 13g att histarna fick std med huvudet bojt under en
resa som tog flera dagar. De fick inget vatten.

2)  En lastbil med 150 fir gick sénder nira Hannover. Féraren limnade bilen och tog in pd
ett hotell {6r att sova. En férbipasserande kontaktade polisen. Firen var packade titt
och ventilationen var otillricklig. 73 f&r hade kvivts till déds.

3)  Flera jirnvigsvagnar lastade med tjurar anlinde en het dag till Mannheim efter 24
timmars fird. Vagnarna stilldes &t sidan i hettan i flera timmar. Efter att blod som
droppade ner pd spiret uppmirksammats, 6ppnade jirnvigsarbetare vagnen. Dirinne
var det 38 grader varmt. Tjurarna hade drabbats av panik, attackerat och skadat
varandra. En var inkilad mellan andra déda tjurar. Han hade détt stiende, eftersom det
inte fanns plats att falla ned pa.

Stevenson, Peter, A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and pigs,

1994. Green Print, London.

7% Djurens Ritt 2/95.

7! Stevenson, Peter, A Far Cry from Noah. The live export trade in calves, sheep and pigs,

1994. Green Print, London.
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Kravet om en begrinsad transporttid bérjade stillas av allt fler.
RSPCA hade redan 1988 vickt frigan om att en begrinsning av
transporttiden miste inféras. En transporttid pd hogst dtta timmar
boérjade nu f3 gehor 1 vidare kretsar.

Prins Sadruddin Aga Khan, som sedan 1977 drev The Bellerive
Foundation fér naturskydd, sdg filmen The Road to Misery och
bildade direfter en koalition med ledande djurskyddsorganisationer
i1 Europa, som fick namnet European Committee for Improve-
ments in the Transport of Farm Animals (Europeiska kommittén
for forbittrade transporter av lantbrukets djur), som utarbetade ett
manifest med krav pd hogst dtta timmars transporttid. Den forsta
som undertecknade manifestet vid en presskonferens i Bryssel var
den franska skddespelerskan Brigitte Bardot.

1992 limnade RSPCA in sin andra mer omfattande formella
anmilan till kommissionen. Den rorde tio transportrutter som
foljts av RSPCA och Nederlandse Vereniging tot Bescherming van
Dieren (NVBD), dir en rad 6vertridelser dokumenterats. I samt-
liga fall gavs djuren varken mat eller vatten trots att nio transporter
varade lingre in 30 timmar. Den lingsta transporten, som
transporterade levande grisar, varade 59 timmar. Grisarna fick inte
mat eller vatten pa hela tiden.””

Den tyske filmaren Manfred Karremans film om transporter av
djur tll Mellanostern visades pd tysk tv 1 juni 1993 och spreds
sedan 6ver Europa. I denna film visas hur nétkreatur vinschas upp
levande 1 ett ben, och hur djur som inte ir férmégna att resa sig
pryglas med kippar.”

Samma 4r filmade den hollindska djurskyddsorganisationen
transport av skadade grisar och nétkreatur 1 Holland. I filmen visas
hur de slipades ur lastbilarna, oférmégna att rora sig, ofta genom
att de drogs 1 6ronen eller i en kedja som satts fast pd ett bakben.
En del djur var lama, andra s3g deformerade ut med uppenbarligen
brutna bakben. En gris vars inre organ ramlat ut, antagligen genom

72 Eurogroup Report, 1992. Dossier to the UK Presidency of the European Community:
Farm animals sent for slaughter across Europe.

73 Den virsta incidenten pd filmen 4ger rum i Ruminien. En kran anvinds fér att lasta av
nétkreatur som inte kan st sjilva. En kedja knyts runt djurens horn. Sedan lyfts djuret med
kranen ur lastbilen och sitts ner pd kajen. Medan ett djur ir i luften, gir skinnet 1 huvudet
sonder och ett horn bryts av, och djuret faller ned pi marken frdn en hojd av tvi meter.
Bakbenen ir paralyserade. Djuret vrider sig 1 smirta pd marken. Detta djur limnas hela dagen
pd kajen i iskyla. I Frankrike fir man se djur som inte fitt vatten p4 30 timmar. Nir de lastats
pa biten, fir de inget vatten under de féljande 30 timmarna. En del bryter samman. — Ibland
dor s méinga som 40 notkreatur pd sjoresorna till Egypten. Stevenson, Peter. A Far Cry
from Noah. The live export trade in calves, sheep and pigs, 1994. Green Print, London.
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anus, knuffades framdt. P4 slakteriet fungerade inte bedévningen
som den skulle. I flera fall fick bedévningstdngen appliceras uppre-
pade ginger innan djuren blev medvetslosa och den sattes ocksd pa
fel stillen pa huvudet.”

Holland hade bérjat transportera driktiga kor genom England
till Irland och Nordirland. 10 juni 1993 hittades tjugo av 38 drik-
tiga kor déda vid ankomsten till Harwich. De hade antagligen
kvivts till dods pd grund av otillricklig ventilation.

En belgisk djurskyddsorganisation, Animaux en Péril (Djur 1
fara), dokumenterade 1993 hur histar slaktades pd ett slakteri i
Charleroi-Nord 1 Belgien. Histarna bedévades férst med bult-
pistol. Direfter slogs de 1 huvudet med en sligga, innan strupen
skars upp. Eftersom bedévningsmetoden inte fungerade for varje
djur, méste de histar som inte bedévats korrekt ha kint slaget med
sliggan.”

CiWF hade p3 kort tid samlat in 400 000 namn p& protestlistor
med krav pd att exporten frin Storbritannien av levande djur skulle
upphora. Flera parlamentsledaméter, bland annat Labours djur-
skyddstalesman Elliot Morley, 6verlimnade protestlistorna till
jordbruksminister Gillian Shephard i september 1993.

I februari 1994 gjorde The Scottish Society for the Prevention of
Cruelty to Animals en anmilan till myndigheterna och bad dem
bevaka en transport av kalvar frén Holland i transit genom England
till Irland. P4 Irland f6ds kalvarna upp for att s smaningom skickas
till slakt 1 Mellanostern eller Nordafrika.”

Debatten om internationella djurtransporter borjar i Sverige

Dédlighet 1 transporter, anmirkningsvirt hog bland svin, hade
uppmirksammats 1 Sverige redan pd 1960-talet. I borjan pd 1980-
talet borjade en debatt om kottkvaliteten med koppling till bland
annat djurhdllning och transporter till slakteri. Kritiken var hird
mot att djur dog i transport till slakteriet.

Debatten om de linga och pligsamma djurtransporterna ute i
Europa tog fart 1 Sverige 1992, dd Norra Magasinet 1 TV 2 visade
CiWEF:s dokumentir om djurtransporter, The Road to Misery. Bil-
der visades pd utmairglade, uttorkade och skadade djur. I en sekvens

74 Ibid.
75 Ibid.
76 Scottish Farmer, 1994. 26 februari.
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slipades doda fir som hade kvivts ur flera lastbilar. Det blev ett
opinionsmissigt ramaskri. Redaktionen meddelade 1 ett upp-
foljande debattavsnitt att man aldrig fitt s& minga fax och brev
tidigare. Nordiska samfundet mot pligsamma djurférsok
(NSMPD)” tog genast fram protestlistor mot djurtransporterna
och flera svenska djurskyddsorganisationer skrev ett gemensamt
brev till kommissionen med krav pd skirpt lagstiftning. P4
NSMPD:s riksstimma det aret fordes en debatt med féretridare
for bland annat riksdagspartierna om vilka konsekvenser ett fram-
tida EU-medlemskap skulle {8 for djurskyddet i Sverige, och djur-
transporterna var ett av debattimnena.

Marit Paulsen och hennes man Sture Andersson dkte sjilva ut i
Europa och fotograferade skadade djur 1 transporter, och gav ut
bilderna i bokform.”® Astrid Lindgren skrev férordet och engage-
rade sig dirmed i debatten om de linga djurtransporterna.”
“Naturligtvis medfér dppnade grinser 6kad risk for att svenska
djur kommer att utsittas fér mardromstransporter till destinatio-
ner ldngt borta 1 Europa och till andra linder”, skrev NSMPD i en
analys inf6ér den svenska omréstningen om medlemskap i EU.*

1994 satte NSMPD iging en stdrre kampanj mot djurtranspor-
terna 1 samarbete med Eurogroup for Animal Welfare. Medlem-
marna uppmanades skriva till jordbruksministrarna i Frankrike,
Italien och Spanien.” Infér riksdagsvalet samma 4r stillde NSMPD
frigan till partierna om deras 3sikt om ldnga djurtransporter. Samt-
liga tillfrdgade svarade ja pd frigan att Sverige bor verka for bittre
slaktdjurstransporter i EU.*

NSMPD drog i januari 1995 iging en kampanj for att pdverka
ordférandelandet Frankrike. Genom protestkort uppmanades
franska regeringen att prioritera djurtransportfrigan och g8 med pa
en maximal transporttid om 4tta timmar. I samverkan med Sveriges
djurskyddsforeningars riksférbund, Svenska djurskyddsféreningen
och tidningen Land, som satt igdng en namninsamlingskampan;j
mot l&nga djurtransporter, anordnades en demonstration utanfér

7”7 Nordiska samfundet mot pligsamma djurférsék bytte namn till Foérbundet djurens ritt
1999.

78 Paulsen, Marit, och Andersson, Sture, 1992. Europa och djuren. Om Sverige, EG och
maten, Gidlunds.

7 Nir den nya djurskyddslagen kom 1988 fick detta genomslag 4nda till USA, kanske tack
vare Astrid Lindgren. New York Times skrev en forstasidesartikel och Astrid Lindgren
intervjuades bdde av amerikansk och tysk television.

% Djurens Ritt 4/94.

$1 Ibid.

8 Ibid.
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franska ambassaden i1 Stockholm, som bevakades av svensk tv:s alla
nyhetsprogram. Dirmed hade djurtransporterna ute 1 Europa defi-
nitivt etablerat sig som en toppnyhet dven 1 Sverige. Sedan dess har
tvis nyhetsprogram visat aktuella inslag om djurtransporter. Den
23 mars anordnade NSMPD en demonstration genom Stockholm,
som samlade 6ver 500 demonstranter. Demonstrationstiget tigade
till Portugals, Greklands, Spaniens och Italiens ambassader for att
protestera mot att dessa linder inte ville g8 med p& maximala trans-
porttider. I riksdagen dgde en interpellationsdebatt rum 1 mars dir
djurtransporterna  bide inom EU och Sverige diskuterades.
Miljopartisten Gudrun Lindvall informerade om att transporterna
frdn sodra Sverige till ett slakteri 1 Gillivare kunde vara upp till tvd
dygn.

1997 fick tva filmare, som linge dokumenterat djurtransporterna
1 Europa, NSMPD:s pris Guldrittan, som delas ut till dem som
gjort stora insatser for djuren. Mark Rissi frin Schweiz, en av pris-
tagarna, har filmat 6vergrepp mot djur sedan mitten pd 1980-talet,
och hans filmer, bland annat om djurtransporter, har visats p3 tv-
kanaler i hela Europa. Manfred Karreman gjorde sin férsta film pd
ett tyskt slakteri 1988, men fére 1991 gick det inte att uppamma
nigot medieintresse. Hans senaste film som handlade om export av
levande djur till Mellandstern hade visats 1 Norra Magasinet 1 april
1997.

I den fortsatta kampanjen foreslogs att medborgarna skulle
anvinda sin konsumentmakt och att kéttitare skulle bojkott kott
som inte hade djurskyddsgarantier.

Riksdagens djurskyddsforum har vid flera tillfillen sedan dess
visat videofilmer frin djurtransporter i riksdagen.

Fore Sveriges medlemskap 1 EU hade {4 djur transporterats frin
Sverige for slakt eller godning. 1998 avslojades att svenska mjolk-
kokalvar borjat siljas till i férsta hand Holland. Aret dessférinnan
hade Jordbruksverket registrerat 2 317 kalvar som sdlts dit. Antalet
kalvar 6kade till som mest 6ver 10 000 pd ett &r. Protesterna lit inte
vinta pd sig. NSMPD satte igdng en kampanj med protestkort,
demonstrationer och uppmaning till handel, restauranger och
framfér allt konsumenter att bojkotta vitt kalvkétt. Nir det
avslojades att ett bondeigt kottimportforetag kopte kalvkott frin
Holland, bérjade protesterna ocksd inom bondekooperationen.
Nigra av landets mest kinda restaurangchefer uttalade sig mot
anvindning av kalvkott frin djur som fir niringsbrist pd grund av
fel f6da. LRF inférde ett program med avsikt att férsoka £ bukt
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med utforseln. T juli 2002 stingde Jordbruksverket tillfilligt den
ende 3terstdende exportdrens uppsamlingsplats efter flera anmirk-
ningar frin tillsynsmyndigheten. Kalvexporten har minskat betyd-
ligt sista &ret.

I april 2001 visade Rapport en film som ILPH gjort med histar
som fraktats inda frin Mongoliet till Serbien for att slaktas i
Europa, som gav upphov till nya protester i Sverige.

1994-1995: Motstandet trappas upp mot djurtransporterna

Storbritannien bérjade importera levande fir frdn Polen och
Spanien for slakt i1 Storbritannien trots att man samtidigt exporte-
rade 5000 levande fir per dag. Den férsta transporten, som
omfattade 200 fir frin Spanien, kom vid jul 1993. Ytterligare fyra
laster med fir kom fr&n Spanien under de férsta minaderna 1994
och tre transporter med f&r kom fr&n Polen. I nigra transporter
hade djur détt, andra djur fick avlivas omedelbart, vid flera tillfillen
klassades kottet frin de slaktade djuren som otjinligt som
minniskofdda, bland annat pd grund av risk for eller forekomst av
smittsamma sjukdomar, i ett fall f6dde en tacka under transport
och flera tackor fodde vid framkomsten. Det senare var ett brott
mot gillande EG-direktiv.”

Oron fér att importerade djur skulle ha med sig smitta 6kade nir
249 illegalt inférda nétkreatur frin Osteuropa svarade positivt pd
ett mul- och klvsjukeprov. Parlamentets jordbrukskommitté
beslét 1994 med anledning av flera inférslar dir djuren varit sjuka,
att en undersékning skulle géras om hur hilsokontrollsystemen
fungerade.™

Djurtransporterna uppmirksammades allt mer i tv. En hel serie
sindes 1 brittisk tv om hur RSPCA:s undersokningsteam foljde
efter transporter. I februari 1994 kallade CiWF till presskonferens
for att visa ytterligare nya videofilmade bevis pd hur illa djuren

behandlades.®

% Stevenson, Peter, A Far Cry from Noah, The live export trade in calves, sheep and pigs,
1994. Green Print, London.

% Ibid.

% Videon visade nyfédda kalvar, minga bara nigra dagar gamla, som skeppades till Holland
fér uppfédning i system som férbjudits 1 Storbritannien. Djur som utsattes for fruktansvird
grymhet pd spanska slakterier visades ocksi. Far drogs i ena bakbenet mot en sting dir de
fjittrades. Inga f6rsdk gjordes att beddéva dem. Hingande upp och ner skars halsen av pa
dem och de blédde till déds vid fullt medvetande. Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from
Noah. The live export trade in calves, sheep and pigs, Green Print, London.
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Bilder frin presskonferensen kablades ut i hela Europa. Skdde-
spelerskan Joanna Lumley (frdn tv-programmet Helt hysteriskt)
grit och hela pressrummet var fullt av gritande journalister. Nista
morgon var det en forstasidesnyhet i landets tidningar att CiWF
med Joanna Lumley som frontfigur féresprikade férbud mot
transporter av levande djur. Kvillen dirpd sindes delar av filmen av
en tv-kanal och CiWF:s politiskt och juridiskt ansvarige Peter
Stevenson intervjuades. 5,8 miljoner minniskor sdg programmet. I
programmet avslojades att brittiska regeringen skickat djur till slakt
pd slakterier som inte fanns med pd EU:s ”godkinda” lista éver
slakterier som foljde slaktdirektivet och bedévade fore slakt. Nir
Storbritannien pd grund av EU:s utveckling tvingades fringd
Balfour-bestimmelserna 1993, lovade man att djuren inte skulle
skickas till slakterier som inte uppfyllde slaktdirektivet.*

Efter detta borjade stora demonstrationer idga rum i
Storbritannien. Over tusen personer kom till en demonstration
utanfér parlamentet. Direfter borjade minniskor protestera pd
olika orter i Storbritannien genom att handgripligen férsdka stoppa
transportfordonen. Opinionsyttringarna blev si starka att alla de
storre firjebolagen under sommaren 1994 slutade att ta emot
transportfordon med djur f6r att behdlla évriga passagerare. Lokala
flygplatser fick ocksd besék av demonstranterna, eftersom djuren
nu bérjade flygas frin Storbritannien istillet for att fraktas med bil.
Under januari 1995 accelererade antalet demonstrationer. Knappt
en dag gick utan ett inslag i brittisk radio och tv frin nigon av
dagens demonstrationer. En demonstrant dédades nir hon kom
under en lastbil.”

1994 undertecknade o6ver 3 miljoner minniskor (3250000
namnunderskrifter) frén 28 linder en protestlista med krav pd for-
bud mot transport av histar till slakt. Ett upprop som dven under-
tecknats av 200 organisationer dverlimnades till Europaparlamen-
tet. I uppropet sades att de ldngviga transporterna varken var énsk-
virda eller nédvindiga, att kommissionen méste utveckla en policy
som begrinsar l&ngviga transporter samt att strikta kontroller av
transporter frén tredje land miste inféras.

Uppropet resulterade 1 en rapport pd eget initiativ av Europa-
parlamentarikern Nell van Dijk 1997, som dven behandlade 6vriga
djur i transport.

$ Ibid.
% Djurens Ritt 2/95.
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I maj antog tyska parlamentet en resolution med uppmaning till
den tyska regeringen att verka for inférandet av en maximal
transporttid pd &tta timmar i1 férhandlingarna om revideringen av
EG:s transportdirektiv.

Osterrike beslot samma §r att inféra bestimmelser om att slakt-
transporter inte fick ©verstiga sex timmar och ett avstind pad
150 kilometer (300 kilometer om transporten skedde pd motor-
vig).

Kommissionen arbetade nu med forslag till revidering av vissa
delar av transportdirektivet. Kravet pd sinkt maximal transporttid
drevs allt hirdare av djurskyddslobbyn och den allminna opinio-
nen. Nir Sverige blev medlem 1 EU den 1 januari 1995 (jimte
Finland och Osterrike) hade sex av de tidigare tolv medlems-
linderna uttalat sig fér maximal transporttid pd Atta timmar.
Tyskland, Holland och Danmark stédde kravet pd hogst &tta tim-
mar, medan Frankrike, Italien och Spanien, som diskuterat 19-21
timmars maximal transporttid, stod fast vid utfodring var 24:e
timme.**

Grekland, som var ordférandeland férsta halviret 1994, lade
fram ett forslag till beslut vid jordbruksministerrddets juniméte.
Forslaget inneholl ingen tidsgrins fér transporter. Tyskland,
Holland och Danmark drev kravet om att en maximal transporttid
borde regleras. Nir CiWF fick kinnedom om att den brittiska
ministern — trots de omfattande kampanjer som bedrivits mot
djurtransporterna i England — kanske skulle st6dja det liggande for-
slaget, bestillde CiWF annonser i tre stora brittiska dagstidningar
med uppmaning till ministern att inte skriva under det grekiska
forslaget.”

Tyskland, Holland, Danmark, Belgien och Storbritannien rés-
tade mot forslaget som dirmed inte gick igenom.

Tyskland, som var ordférandeland sista halviret 1994, priorite-
rade djurtransportfrdgan, men lyckades inte uppnd enighet.

Kampanjerna mot djurtransporterna nddde sin hojdpunkt 1995,
nir varje ministerrddsméte 1 Bryssel mottes av demonstranter. Vid
januarimétet fanns inte djurtransportfrigan pd dagordningen, men
Englands jordbruksminister vickte frigan och begirde idven att
kalvdirektivet skulle revideras 1 fortid. Flera ministrar, bland annat
Margareta Winberg som var pd sitt forsta jordbruksministermote,

% Ibid.
% *If you sign (the Greek deal) — then resign” 16d annonsen i The Independent, the Times
och The Telegraph. Stevenson, Peter, 1994. A Far Cry from Noah. Green Print, London.
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stodde forslaget. Kommissionens vetenskapliga veterinirkommitté
fick 1 uppdrag att utreda frdgan om kalvuppfédning och komma
med forslag pd nya regler. Ministrarna uttalade att djurtransport-
direktivet méste revideras klart under viren.

Under februari holl EU:s jordbruksministrar ett antal informella
moten for att fi fram ett kompromissforslag. Den svenska jord-
bruksministern bjéd in sin franske kollega och representanter frin
andra linder for att diskutera transportfrigan.

Ministerrddsmétet 1 februari uppmirksammades 6ver hela
Europa. Flera hundra demonstranter frin ett tjugotal europeiska
djurskyddsorganisationer hade samlats utanfér ministerrddsbygg-
naden (en hel busslast frdn England). Storbritanniens jordbruks-
minister fick ta emot protestlistor med 2 111 962 namnunderskrif-
ter frdn Eurogroup for Animal Welfare med krav pd dtta timmars
maximal transporttid. Protestlistorna kom frn alla EU:s med-
lemslinder. Marit Paulsen fanns pd plats for att éverlimna 150 000
svenska namnunderskrifter till den svenska jordbruksministern,
som tidningen Land samlat in. Brigitte Bardot brét sig loss bland
demonstranterna och bad att {8 tala med Margareta Winberg. For-
handlingarna brét dock samman, d& det franska kompromissforsla-
get saknade sirbehandling av djur ull slake.

Ett samarbete mellan hollindska och italienska djurskyddsfore-
ningar resulterade 1 ett reportage 1 italienska media om histimpor-
ten frin Oststaterna for slakt i Italien. Manga blev upprorda och
krivde att den italienska regeringen skulle agera fér att stoppa
transporterna. I Sverige visades inslag pd tv och italienska ambassa-
den fick ta emot minga upprérda brev och fax.”

Nir jordbruksministrarna méttes 1 mars samma ar hade demon-
stranter frin hela Europa pd nytt samlats utanfér byggnaden. Minst
650 demonstranter tog sig dit 1 det regniga vidret. Frin Sverige
kom en buss, som hade chartrats av NSMPD, fylld med svenska
demonstranter som 3kt ned under natten. Vid detta tllfille lim-
nade hollindarna 6ver listor med 20 000 namnunderskrifter, som
samlats in pd tvd dagar. NSMPD och tidningen Land hade tillsam-
mans fatt thop 240 000 namnunderskrifter, som samlats in under en
mdnad. Tyskarna hade bara ndgra tusen namnunderskrifter med sig,
men hade tidigare limnat protestlistor med 4 miljoner namn till sin
minister.

% Djurens Ritt 2/95.
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EG-direktivet 1995 samt ytterligare direktiv om mellanstationer
och fordonsstandarder

Det gick inte att ena ministrarna om maximal transporttid pd 3tta
timmar, nir ministerrddet efter flera dagars hirda foérhandlingar och
en sista nattmangling fattade beslut om ett nytt djurtransport-
direktiv 1 juni, utan beslutet blev varierande maximala transport-
tider fore vila f6r olika djurslag, beroende pd 8lder och tillstdnd.
Sverige rostade nej till de foreslagna férindringarna, som var simre
in tvd forslag som varit uppe till diskussion fére motet, medan
Tyskland, Holland och England gav vika frdn sin tidigare stdnd-
punkt for att 8 igenom sina krav inom det agrimonetira systemet
som samtidigt var uppe till diskussion.

Krav inférdes pd specialbyggda transportfordon for vig-
transporter dver itta timmar, utbildning av férarna, registrering av
transportdrerna inom EU och inférande av firdplan.

Eurogroup for Animal Welfare, CiWF och alla djurskydds- och
djurrittsorganisationer som bedrivit omfattande kampanjer fér
kortare djurtransporter var hirda i sina omdémen o6ver det nya
djurtransportdirektivet, men konstaterade att det ind& skulle inne-
bira forbittringar f6r djuren — forutsatt att reglerna efterlevdes och
kommissionen och medlemslinderna beivrade brott mot direktivet.

Enligt beslutet skulle kommissionen i december 1999 redovisa
medlemslindernas erfarenheter av direktivets genomférande samt
foresld nédvindiga forindringar.

1997 fattades beslut om regler f6r mellanstationer och firdplan,
1255/97/EG. Kriterier for speciella transportfordon (transporter
som overskrider 4tta timmar) blev klara 1 slutet pd 1997,
411/98/EG. Transportdirektivet blev siledes inte klart for genom-
forande till alla delar f6rrin 1998. Men f6rst 1999 hade alla med-
lemsstater implementerat direktivet, men i vissa fall, exempelvis
Frankrike, inte fullt ut.

1997 lade kommissionen ett forslag om fordonsstandarder,
COM (1997) 336. Europaparlamentet har behandlat férslaget en
forsta gdng, men ministerrddet har dnnu inte tagit stillning.

CiWF dokumenterar olaglig och plagsam slakt

EU:s slaktdirektiv 93/119/EG stadgar att bedévning ska anvindas
fore slakt, men undantag medges 1 de fall dir det finns nationell
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lagstiftning som tilldter slakt enligt religitsa ritualer. CiWF har
under ett antal &r filmat slakt av obedévade djur som strider mot
EU:s direktiv i Grekland, Italien, Spanien, Frankrike och Belgien.
Hir foreligger bide ett implementerings- och tillsynsproblem.

I ett italienskt slakteri dokumenterades hur vettskrimda fir sli-
pades fram genom att dras i bakbenen fram till bedévningen,
medan huvudet slog mot golvet. Tillvigagdngssittet vid bedov-
ningen var ineffektivt med risk fér att djuren skulle &terfd med-
vetandet.

Tre grekiska slakterier besoktes av CiWF:s team. P4 tvd av slak-
terierna gjordes inte ens nigot forsok att bedova firen fore slakt.
De slipades av lastbilen in i slakthuset, dir de brottades ned pé gol-
vet och halsen skars av medan de fortfarande var vid fullt med-
vetande. De limnades for att bloda till dods.

I det tredje grekiska slakteriet bedévades djuren, men pd ett sd
ofullstindigt sitt att flera fir vaknade antingen fore eller efter hals-
snittet.”

Offerslakt i Frankrike

Varje &r exporteras tusentals fir frin England till Frankrike, dir de
slaktas rituellt 1 samband med den muslimska Eid-el-Kabir-festi-
valen. De dodas utomhus p3 filt, frimst 1 utkanten av Paris. CiWF
har dokumenterat slakten pd film. Behandlingen av djuren fére
slakt dr brutal. Ofta binds fram- och bakbenen ihop pa firen, s§ att
de inte ska springa ivig. En del far slipas till slaktplatsen, medan
andra kastas upp pd axeln eller kors fram i skottkdrror. Direfter
pressas de antingen ned till marken eller liggs i en 6ppen 13da, dir
huvudet pressas bakdt och halsen skirs av utan féregdende bedov-
ning. En stor del av slakten utférs av otrinade minniskor med van-
lig kniv.

Det ir inte lagligt vare sig enligt EG-direktivet eller enligt fransk
lag att slakta pd detta sitt, eftersom slakt utan féregdende bedov-
ning ska ske pd slakteri. Trots detta har varken franska myndig-
heter eller kommissionen, som uppmanats agera, vidtagit dtgirder
for att stoppa slakten. Men CiWF:s franska avdelning La
Protection Mondiale des Animaux de Ferme (PMAF) har anmilt
ett flertal lokala myndigheter till Tribunal Administratif, som gett

°! Compassion in World Farming, 2000. Live Exports. A cruel & archaic trade that must be
ended. ISBN 1 900156 15 6.
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tillstdnd till att slakten fir ske utomhus. PMAF har vunnit milen

pd grundval av att slakten ir olaglig bdde enligt fransk lag och EU:s
direktiv.”

Animals” Angels med flera foljer transporterna

NVDB undersokte 1996 hur histar binds upp 1 lastbilarna. Det
framkom att nylonrepet, som ir det vanligast férekommande, ger
skador nir histarna ror pd sig. Tidigare undersékningar som utforts
av hollindska djurskyddsorganisationer har visat att histarna kan
ramla inne i bilarna, vilket gor att de riskerar att trampas ned av
andra histar eller att histarna som stir nirmast ocks3 faller.”

Foérutom RSPCA, CiWF, ILPH, ytterligare en rad organisatio-
ner 1 olika linder samt ett antal oberoende filmare och tv-team, har
den tyska organisationen Animals” Angels, som grundades s sent
som 1998, systematiskt dokumenterat transporter under de allra
senaste dren, bdde skriftligt och genom videofilmning. Animals
Angels” har besokt djurmarknader i flera EU-linder och varit vid
grinsstationerna mot Osteuropa och Mellanéstern. Animals”
Angels har dven filmat slakt av exporterade djur i Libanon. Organi-
sationens representanter forséker ingripa for att hjilpa nodstillda
djur genom att kontakta berérda och genom att omedelbart kon-
takta medier f6r att {4 internationell publicitet om vad som pigar.

I Bari i sodra Italien fraktas f&r som transporterats inda frin
England med firja 6ver till Grekland, en fird som kan ta 13-20
timmar efter vigtransporten som varar mellan 60 och 100 timmar.

Nir CiWF:s undersokningsteam foljde firtransporter under en
tiodagarsperiod 1999, kunde de konstatera att firen utsattes for
svart lidande pd grund av att fé6r manga djur lastats pd bilarna. Till
detta kom hettan, bristen pd vatten och avsaknad av vila.

I ett fall stod tv4 lastbilar 1 48 timmar i Bari utan att firen lasta-
des av 1 vintan pd firjan. Hettan var mycket stark och firen fick
inget vatten. Efter tvd dagar befann sig djuren 1 férfirlig kondition:
utmattade, uttorkade, virmestressade. De kimpade desperat f6r att
fa luft. Forst d& lyckades CiWF formd de italienska myndigheterna
att 6ppna bilarna. Ett stort antal av lammen och firen var déda eller

%2 Tbid.
% JLPH/RSPCA, 1999. Dead on Arrival. The transport of live horses in Europe.
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déende. Ett flertal dog de tvd foéljande dagarna. Totalt dog
115 brittiska lamm och 45 franska fir.”*

Animals Angels” har foljt histtransporter frin Litauen till
Sardinien, dir histarna slaktas. Transporterna har varat 1 95 timmar
och strickan som tillryggalagts 1 500 mil. Aven transporter av 6-8
veckors lamm frn Polen till sédra Italien har dokumenterats av
Animals” Angels. En sddan transport tog 60 timmar.

Sverige ordférandeland i EU

Forsta halviret 2001 var Sverige ordférandeland 1 EU. Eftersom
kommissionen just kommit med sin rapport om genomférandet av
transportdirektivet och konstaterat att stora brister féreldg, stod
djurtransportfrigan pd agendan nir Sverige blev ordférandeland.

CiWF, som i mitten pd 1990-talet bildade en koalition av djur-
skyddsorganisationer i Europa med medlemmar dven frin &ststa-
terna, European Coalition for Farm Animals (Europeiska koalitio-
nen for lantbrukets djur), limnade protestlistor med 640 000
namnunderskrifter till jordbruksministerrdets president Margareta
Winberg vid ett jordbruksministerrdd 1 mars samma &r. Kravet var
att forbud maste inféras mot ldnga transporter av levande djur.
Jordbruksministern kom ut till demonstranterna (bland annat hade
NSMPD en representant pd plats) och mottog protestlistorna (det
dr f3 ministrar som viljer att triffa demonstrerande). Den svenska
jordbruksministern sade att protesterna var ett stod for henne for
att kunna fora fram radikala krav i ministerrddet. En ny video,
Some lie Dying, som dokumenterade de senaste drens Svergrepp
mot djur och regelbrott, bdde vid transporter och slakt, bland annat
i Libanon, presenterades samtidigt.”

Ledaméter 1 Jordbruksverkets djurskyddsrdd tog initiativ till en
skrivelse till kommissiondrerna Franz Fischler och David Byrne
med anledning av att det svenska ordférandeskapet anordnade en
internationell konferens pd Sveriges lantbruksuniversitet, Food
Chain 2001. Bide av djurskydds- och smittskyddsskil madste
transporter for slakt och gédning minimeras framholls det 1 skri-
velsen. Exportbidrag fér levande djur till tredje land miste bort.
EU kan inte kontrollera vad som hinder med djuren utanfér unio-

* Compassion in World Farming, 2000. Live Exports. A cruel & archaic trade that must be
ended. ISBN 1 900156 15 6.
% Compassion in World Farming, 2001. CiWF step up pressure for live transport review,
Press release, 15 mars 2001.
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nen. Undertecknarna krivde ocksd att kontroll av transporterna
mdste hégprioriteras mot bakgrund av alla kinda regelbrott.

Under det svenska ordférandeskapet initierades den forsta
debatten nigonsin om djuretik vid ett jordbruksministerrddsmote.
Den idgde rum i maj och var 6ppen fér allminheten. Sverige,
Danmark, Holland och Tyskland talade fér att pldgsamma djur-
transporter miste stoppas, och den danska jordbruksministern Ritt
Bjerregaard (foére detta miljokommissionir) krivde att slakt-
transporter bara ska fi gi till nirmaste slakteri. Transporter dver
landsgranser forkastade hon helt.”

Eurogroup for Animal Welfare overlimnade samtidigt en
aktionsplan till jordbruksministrarna med férslag till dtgirder for
att férbittra skyddet fér djuren i uppfédning, transport och slakt.”

I planen pekar Eurogroup pa det 6kande intresset for etiska fra-
gor 1 samband med matproduktionen, inte minst beroende pd alla
utbrott av epidemiska och andra farliga sjukdomar, BSE, mul- och
klovsjuka, svinpest med flera, och féreslir att EU:s jordbrukspoli-
tik méste dndra inriktning med nya kvalitetsmdl: matsikerhet,
uthilligt och hillbart jordbruk och hég standard pd djurskyddet.
Transporter av lantbrukets djur miste begrinsas till &tta timmar
och exportstdden for levande nétkreatur tas bort. Eurogroup fore-
slog ocksd att en 6versyn av jordbrukspolitiken (CAP) skulle ske 1
syfte att vidta dtgirder som gynnar djurvinliga system. En viktig
principiell friga ir att djurskydd inkorporeras i EG-fordraget,
framhsll Eurogroup.

Samma méinad anordnades i Stockholm en internationell djur-
skyddskonferens, Ethics and Animal Welfare 2001. Relationships
between humans and animals, pd den svenska jordbruksministerns
initiativ. Det var den forsta konferensen om djurskydd som ord-
nats av ett ordférandeland. Ett tema var djurtransporter.

Europeiska veterindrforbundet skarper kraven

FVE, den europeiska veterinirfederationen som representerar ca
150 000 veterinirer, presenterade ett forslag till skirpning av
transportdirektivet for EU-kommissionen vid ett mote i mars
2001. Bland annat féreslogs f6ljande:

% 100 http://www.lantbruk.com/pub/hpsart.hbs?artid=7510694.
%7 Eurogroup for Animal Welfare, 2001. Time for change.
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— Alla transportfordon med transporter som varar lingre in 3tta
timmar ska utrustas med temperaturmitningsutrustning.

— De maximala transporttiderna mdste kortas och lingre
viloperioder inféras for olika djurslag.

—  Alla transportfordon méste godkinnas av ansvarig myndighet.

— Chaufférerna ska genomg2 utbildning for att erhdlla obligato-
risk certifiering.

— Ett fungerande system fér terrapportering av besiktningar och
inspektion under och efter resan méste utarbetas.

—  Juridiskt ansvar for transportfirman for hela transporten fore-
slas.

Tyska och bDrittiska veterindrer krdver begransning av
djurtransporterna

Over 1000 tyska veterinirer, bland annat officiella veterinirer, har
undertecknat en protestlista med krav pd att l18nga djurtransporter
miste begrinsas. Den 6verlimnades till den tyska konsument-
ministern Renate Kiinast i november 2001 av Animals” Angels och
organisationen TVT — Veterinirer {6r djurens skydd.

I februari 2002 6verlimnades en protestlista som undertecknats
av 3 400 brittiska veterindrer (ungefir hilften av antalet veterinirer i
landet) till regeringens djurskyddsansvarige Elliot Morley. Vete-
rindrerna krivde att Storbritannien ska upphéra med export av
levande djur fér slakt och godning samt att den brittiska regeringen
ska verka offensivt for att {3 till stdnd en dndrad policy 1 EU som
innebir att kott istillet for levande djur transporteras.

Nya regler for exportbidrag 1254/1999/EG om marknaden for
not- och kalvkott

1996 kom en ny video av Manfred Karreman med chockerande bil-
der av transport av levande nétkreatur frin Tyskland till Beirut i
Libanon och Alexandria 1 Egypten. Djuren misshandlades svirt,
vilket ledde till omfattande protester i mdnga EU-linder efter att
filmen eller delar ur filmen visats pd tv. Filmen visades ocksi pd
svensk tv. Det resulterade 1 en gemensam aktion av regeringen till-
sammans med alla riksdagspartier, djurskyddsorganisationerna,
Sveriges veterinirférbund, LRF, ICA, KF Konsument, Hemkép,
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Slakteriférbundet, de tvd konsumentnitverken, Hushéllningssill-
skapen och Svenska djurhilsovirden. Ett appellmote holls pd
Norrmalmstorg 1 Stockholm den 17 april 1997 med jordbruks-
minister Annika Ahnberg som huvudtalare. En resolution antogs
av métet med krav pd férbud mot exportbidrag fér levande djur.”
Vid ett ministerrddsmote veckan dirpd vickte Ahnberg frigan om
slopande av exportbidragen.

1998 inférdes en skirpning 1 reglerna fér att betala exportbidrag
for levande notkreatur, som innebir att exportéren maiste folja
EU:s djurtransportregler (kommissionens férordning (EG) nr
615/98). Eurogroup for Animal Welfare identifierade flera svag-
heter 1 de nya reglerna, framfér allt saknas mojlighet att verkligen
kontrollera att djuren transporteras under acceptabla férhillanden
och hur de behandlas vid ankomsten till tredje land.

I en rapport frin EU:s revisionsmyndighet 2001 understroks
svirigheterna att kontrollera att de olika regelverken for transport
av levande djur och exportbidrag f6ljs, bland annat har falska hand-
lingar, begiran om bidrag for doda djur samt felklassifikation av
djur for att i ut hégre bidrag férekommit.” Stérsta exportdrer
fradn EU till tredje land 4r Frankrike, Tyskland och Irland. Libanon

% Upprop:

Stoppa transporter av levande djur! Det fruktansvirda djurpldgeri som forekommer i
samband med export av levande djur frin EU till tredje land maste upphéra. Denna
avskyvirda hantering kan inte accepteras. Ansvariga personer och féretag miste stillas
till svars f6r dessa vidrigheter. EU:s exportbidrag for levande djur miste bort. Inom
unionen transporteras minga djur &ver ldnga avstdnd. Unionens jordbrukspolitik méste
férindras si att den bidrar till bittre djurskydd och djurhilsa och till firre
djurtransporter. Arbetet med att forbittra djurtransporterna mdste intensifieras.
Ekonomiska stéd som gynnar export och transporter av levande djur ska bort. EU:s
gemensamma regler f6r djurtransporter ska inféras 1 samtliga medlemsstaters
lagstiftningar. Arbetet med att utforma gemensamma regler f6r mellanstationer och
transportfordon vid djurtransporter inom unionen ska intensifieras och utgd frin
djurens behov. EU:s stdd ska bidra till bittre djurskydd — inte till kat djurpldgeri! Enad
front i Sverige mot EU:s pligsamma djurtransporter.

Jordbruksminister Annika Ahnberg, Socialdemokraterna; Kristina Mattsson, Nordiska
samfundet mot pligsamma djurforsdk; Johan Beck-Friis, Sveriges veterindrférbund; Hans
Jonsson, Lantbrukarnas rikstérbund; Lennart Brunander, Centerpartiet; Eva Eriksson,
Folkpartiet; Holger Gustafsson, Kristdemokraterna; Gudrun Lindvall, Miljpartiet; Marietta
de Pourbaix-Lundin, Moderata samlingspartiet; Hanna Zetterberg, Vinsterpartiet; Birgitta
Carlsson, Konsumenter i samverkan - Underverket; Johanna Hallén, Sveriges
Konsumentrdd; Lisbeth Kohls, landets ICA-handlare; Ethel Forsberg, KF Konsument;
Bengt Andersson, Hemkop; Kim Alin, Sveriges djurskyddsféreningars riksforbund; Gosta
Bengtsson, Svenska djurskyddsféreningen; Birgitta Bjsrkman, Djurfrimjandet; Lars Elander,
Slakteriforbundet; Claes Elmstedt, Hush3llningssillskapen; Martin  Wierup, Svenska
Djurhilsovérden.

? European Commission, 2000. Special Report No. 7/2001 concerning Export refunds —
Destination and placing on the market.
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och Egypten importerar flest notkreatur foér slakt, medan flera
andra linder importerar for slakt och/eller (féregiven) avel: Libyen,
Marocko, Algeriet, Bosnien-Hercegovina och Polen.

Vid jordbruksministerrddsmétet i oktober 2001 féreslog den
tyska konsument- och jordbruksministern Renate Kiinast att
exportsubventionerna skulle tas bort.

Samma maénad réstade Europaparlamentet mot att exportsub-
ventioner for levande djur skulle utbetalas vid ett beslut om bud-
getrapport fér 2002 av parlamentets budgetkommitté. 58 miljoner
per ar betalas for nirvarande i exportsubventioner for levande nét-
kreatur till tredje land.

Ny 6versyn av transportdirektivet

I april 2001 lade EU:s kommissionir David Byrne fram ett forslag
till revidering av transportdirektivet, som baserade sig pi kommis-
sionens rapport frin 2000 om direktivets genomférande 1 medlems-
staterna samt rdd frin den vetenskapliga veterinirkommittén.
”Linga djurtransporter bor vara undantaget istillet for regeln”,
sade Byrne i ett uttalande.'®

Eurogroup for Animal Welfare, som representerar de storsta
djurskyddsorganisationerna i medlemslinderna, uttalade sig kritiskt
om vissa av de 55 rekommendationer som den vetenskapliga vete-
rinirkommittén limnade. Samtidigt som vetenskapliga veterinir-
kommittén slir fast att djur som inte transporterats tidigare inte
ska utsittas for l8nga transporter, s foreslds att djur kan stanna i
fordonet under obegrinsad tid férutsatt att de fr mat och vatten.
Enligt rapporten ir tiden ett mindre problem om transportfor-
hillandena ir bra, ventilationen fungerar och djuren fér tillrickligt
med utrymme p3 fordonen. ”Detta kan fungera i en ideal virld”, var
David Wilkins, chef f6r Eurogroup, kommentar. "Men den dagliga
verkligheten kommer aldrig att se ut s3.”'"'

Eurogroup kriver en rad férindringar 1 direktivet:

— 4tta timmar eller 500 kilometers begrinsning av transporter fér
slakt och gédning

— alla transporter for avel, utstillningar etc som varar lingre in
dtta timmar ma3ste ske 1 sirskilt utrustade bilar, som har meka-

10 1P/01/527 Brussels, 9 april 2001.
1% Eurogroup for Animal Welfare, 2002. Press information, 15 mars.
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niskt ventilationssystem eller luftkonditionering och tempera-
tur- och luftfuktighetsmitare som kan avlisas 1 forarhytten

—  histar ska transporteras 1 individuella bas

— djur som transporteras lingre dn &tta timmar mdste ha tillrick-
lig yta for att alla ska kunna ligga ner samtidigt

— alla djur ska kunna inspekteras samtidigt i samtliga bilar

— en officiell veterinir méste vara nirvarande vid lastning fér
transporter som ir lingre dn 3tta timmar for att tillse att djuren
ir 1 skick att transporteras och att inte dverbeliggning fore-
ligger

— antalet inspektioner mdiste 6ka betydligt och harmonisera
mellan medlemsstaterna

— antalet inspektérer pd FVO maéste dka betydligt

— EU bor kriva att alla transporter éver &tta timmar ska kopplas
till ett navigations- och positionssystem s3 att transporterna
kan féljas.'®

Eurogroup har ocksa lagt ett forslag i generaldirektoratet fér jord-
brukets ridgivande kommitté om jordbrukspolitiken (CAP) med
anledning av halvtidséversynen av CAP infér 2006 att subventions-
systemet inom CAP ma3ste dndras s att korta djurtransporter till
nirmaste slakteri gynnas ekonomiskt.

Fortsatta protester mot djurtransporterna

I en opinionsundersdkning utférd pd uppdrag av CiWF och
Advocates for Animals i Storbritannien 1 bérjan pd 2002 svarade
78 procent av de svarande att exporten av levande djur maiste
stoppas. Istillet ska djuren slaktas 1 Storbritannien och kéttet
exporteras.'” I en Gallup-undersékning pd uppdrag av Férbundet
djurens ritt'*, som utférdes 1 juni 2002, ombads de tillfrdgade ange
vilka av &tta frigor som politiker bor ligga mer kraft pd. 81 procent
svarade djurtransporter i EU (foljt av hur djur behandlas vid
slakterier som 57 procent angav som viktig friga).'”

192 Eurogroup for Animal Welfare, 2002. The Welfare of Transported Animals. juli.

1% Compassion in World Farming, 2002. News Release, NPP Opinion Poll shows 4 out of 5
people are against live animal exports. 26 februari.

10* Nordiska samfundet mot pligsamma djurférsék byttre namn till Férbundet djurens ritt
1999.

1% Svenska Gallupinstitutet, 2002. Telefonintervjuer 25 juni — 1 juli, opublicerad.

348



SOU 2003:6

Vid jordbruksministermdtet 1 maj 2002 fick ministrarna ta emot
virldens ”storsta vykort” med montage av bilder p& EU-medbor-
gare frin hela Europa som vill ha ett stopp for linga djurtranspor-
ter. Vykortet skulle symbolisera de hundratusentals brev och
vykort som skickats till jordbruksministrarna 1 EU-linderna med
krav pd stopp fér l&nga djurtransporter. CiWF och representanter
frdn 23 andra europeiska djurskyddsorganisationer 6verlimnade
vykortet till de ministrar som valde att komma ut frin minister-
ridsbyggnaden. De svenska, engelska, hollindska och tyska minist-
rarna kom ut och hilsade pd demonstranterna.'®

...och nya incidenter

I juni 2001 blev en bit med 34 driktiga kor stiende i Beiruts hamn.
Libanesiska myndigheter vigrade inforseltillstind fér 25 stycken
dirfor att de var dldre dn libanesiska regler tillit. Animals” Angels
fick vetskap om att ingen ville ta ansvar fér djuren. D3 hade de
hallits kvar i fartyget 1 11 dagar efter en transport frdn Tyskland
som tog nio dagar. Animals” Angels flog till Beirut och lyckades
forhandla sig fram till att djuren forflyttades till en karantin efter
20 dagar. Aktivisterna gav korna mat och hjilpte djuren. Flera kal-
vade och eftersom ingen veterinir fanns till hands dog fyra kor och
tre kalvar. Ovriga kor avlivades efter domstolsutslag den 17 juli
under 6verinseende av en veterinir som pd Animals” Angels upp-
drag bevakade att djuren bedévades.

I januari 2002 presenterade CiWF tillsammans med Animals”
Angels och European Coalition for Farm Animals en ny film,
Scandal: Subsidies Encourage Cruelty, som visar hur djur
transporteras och slaktas 1 Mellandstern. For detta erhdller
europeiska exportdrer exportbidrag. Transporterna sker antingen
med bit hela vigen (frin Irland) eller forst med lastbil och sedan
med bit sista strickan. Transporten med bit frin Irland till
Mellanéstern eller Nordafrika tar minst 7-10 dagar. Manga djur har
détt pd bdtarna 1 storm. De notkreatur som exporteras frin
Tyskland, Frankrike och Holland transporteras under minst 6 till
10 dagar.

Filmen visar att djuren utsitts for extremt grym behandling.
Notkreaturen hings upp i ett ben pi en stdng och hamnar upp och
ner, varefter de dras framdt till slaktplatsen. Det ir mycket smirt-

1% Compassion in World Farming, 2002. News Release nr 12-02, 22 maj.
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samt for sd stora djur att hinga upp och ner. Vid slaktplatsen dras
djurets huvud bakit s att halsen blottas,. Strupen skirs av utan
foregdende beddvning och djuren forbldder till dods.'”

Organisationerna kriver att exportbidragen slopas. “Det ir
oetiskt att skattebetalarnas pengar ska anvindas for att understddja
en handel som rutinmissigt innebir att djur utsitts for stort
lidande”, sade Peter Stevenson frin CiWF.

I februari 2002 avsléjade CiWF att 274 fir suttit fast 1 12 dagar i
en fransk hamn. Skepparen hade tidigare démts for djurpligeri i
samband med transport av fir. Féren fick tervinda till Irland och
slaktades dir, eftersom franska myndigheter vigrade ta emot dem
pd grund av ofullstindiga papper. Denna och ytterligare en
transport av fir var de férsta som gitt frin en engelsk hamn sedan
mul- och klévsjukerestriktionerna som inférdes 2001 lyftes.

1 Compassion in World Farming, 2002. News Release Nr 9513, 22 januari.
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Sarskilda problem med
langdistanstransporter av djur i Europa

Av Christa Blanke, ledare f6r Animals’ Angels (mars 2002)

Animals’ Angels ir en organisation for djurs vilfird med bas 1
Tyskland och vi dgnar oss framfor allt &t 1angdistanstransporter av
levande djur. Vi ir en grupp bestdende av fem anstillda och
omkring 45 frivilliga. Gruppen har en 18g profil och bedriver inget
kampanjarbete. Cirka 75 procent av virt arbete utgors av filtarbete,
vilket innebir att en grupp frin Animals’ Angels praktiskt taget
varje vecka foljer en sindning (lastbil) djur frin ett europeiskt land
till ett annat. Vi besdker iven mellanstationer, grinsdvergingar,
hamnar och marknader alla omriden dir djur pd l&ngdistans-
transporter kan befinna sig. For att 1 hogre grad lyckas med att f6r-
bittra férhillandena samarbetar vi ofta med polisen som hjilper oss
att utfora kontroller, med officiella veterinirer och statliga myn-
digheter.

Efter sex &rs arbete pd filtet har mina grupper och jag nu skaffat
oss en ganska komplett, objektiv bild av de problem som rér handel
och transport av levande djur.

En dalig start

Tyvirr uppstdr vilfirdsproblemen foér lingdistanstransporterna
l&ngt innan en lastbil ens har anlint till gdrden. Minga djur som
lastas pd lastbil ir ofta 1 dligt skick till f6ljd av den intensiva milj6
djuret hillits i fore transportdagen. Manga djur kan dirfor redan
frdn allra forsta borjan av transporten anses vara i fér dilig kondi-
tion for att transporteras. Men alltfér ofta har vi sett djur 1 dilig
kondition lastas pd lastbilar f6r transport, till exempel grisar med
brutna ben, histar med allvarlig hovréta pd tyska och franska gir-
dar eller ruminska dsnor som varit s& gamla och svaga att de knap-
past kunnat hilla sig stiende. Dessa djur borde avlivas pd plats och
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aldrig tillitas bli transporterade. Agaren till sidana djur borde var-
nas eller till och med bestraffas, beroende pd svirighetsgraden i
misskdtseln och méjligheten att férhindra skadan eller hiltan, for
att han ltit djuret hamna i ett s3 déligt tillstdnd.

Nir man forestiller sig ett djurs resa frdn gird till slakteri eller
fran gird tll feedlot (uppfédningsplats for livdjur), tinker man sig
vanligtvis endast en resa mellan tvd punkter; frin A till B. Det ir
emellertid s3 att djuren tillbringar mycket tid pd marknader mellan
punkt A och punkt B, dir de utsitts for felaktig behandling, innan
den l3nga delen av deras resa borjar. Det ir inte grundldst att pastd
att minga djur passerar genom fler in en marknad under sin livstid.

Det finns ett antal problem med marknader. Ett av problemen ir
att de inte tillhandahiller ordentlig vila, vatten eller foder, men lik-
vil riknas de inte in i transporttiden. Marknaderna kan ligga till
timmar till resrutten, vilket gor att djuren — nir de limnar en mark-
nad dir de varken fir vatten eller mat, de lastas av, blandas med
okinda djur, lastas p8, hela tiden under padrivning och ibland till
och med utsitts f6r kraftig misshandel — ir i simre skick dn var det
var vid ankomst trots att inte en enda kilometer dnnu har avverkats.

Likasd tvingas djuren ofta vinta ytterligare en eller ett par tim-
mar efter att de lastats pa lastbilen, innan fordonet kor ivdg. Vinte-
tiden registreras inte heller. P4 en kalvmarknad i1 norra Frankrike
har vi observerat att de flesta lastbilar kommer cirka tvd timmar
innan marknaden 6ppnar officiellt kl. 08.00. Kalvarna siljs och las-
tas omkring kl. 11.00, men maste sedan vinta 1 lastbilen ytterligare
tvd timmar medan férarna har lunchrast innan de startar resan. Vid
den hir tiden har kalvarna redan varit utan elektrolytvatten eller
mjolk 1 sju timmar. Lastbilen startar kl. 13.00 och 1 transportsche-
mat registreras kl. 13.00 som avgingstid. Foraren har sedan till3-
telse att transportera kalvarna i1 nio timmar innan den férsta fore-
skrivna rasten och vattenpausen pd en timme gérs och redan d& har
det gdtt 16 timmar (inte nio som registrerats i transportschemat)
sedan kalvarna senast fick nigot att dricka!

For nirvarande dr den enda l8sningen pi detta problem att gil-
lande reglering dndras, s3 att alla marknader tvingas att vara utrus-
tade med faciliteter for att vattna och utfodra djuren och att djuren
anlinder till marknaden kvillen fore sd att de fir ordentlig vila.
Forst dd kan marknader registreras som en avreseplats for en
transport.

Om djuren ir avsedda for export, méste de gora ett ytterligare
stopp efter marknaden, vid en uppsamlingsstation dir de ofta
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utsitts for ytterligare stressframkallande situation genom att de
blandas och lastas pd storre lastbilar — dir de méste vinta ytterligare
ndgra timmar pd ritt exporthandlingar.

Restiden ar alltid mycket langre an vad som ar kant eller tillatet
av myndigheter

Som redan nimnts innebir tid som tillbringas pd marknaden, vin-
tan pd chaufférer som har lunch och vintan pid dokument vid
exportstationer att timmar liggs till resan utan att registreras.
Andra incidenter kan ocksd géra att resorna blir mycket lingre in
vad som ir kint eller tillits av myndigheter.

Oregistrerade och oplanerade forhillanden som till exempel en
olycka, trafikstockningar, snéstorm eller en extra ling rok- och
kaffepaus, kan gora att lastbilen anlinder sent till slakteriet, det vill
siga efter stingningsdags. Djuren méste d vinta i slakteriets stallar
med lukten av blod och utan att bli utfodrade, kanske bara f3 vat-
ten, tills nista dags slakt borjar. Andra ginger finns det en ldng rad
fulla lastbilar som vintar vid slakteriet. Vi har ofta observerat detta.
Det virsta fallet vi sett intriffade i Portugal vid ett 6ppet konstrue-
rat kycklingslakteri dir kycklingar lastades av och hingdes upp frin
en lastbil fullt synliga fér kycklingar 1 tolv andra lastbilar. Vid
mycket varma eller kalla viderleksférhillanden kan vintetiden ofta
orsaka att djuren dor eller lider extremt. Lukten av blod och skri-
ken frdn andra djur kan ocksd innebira psykiskt lidande foér djur
som tvingas att titta pd och vinta.

Oregistrerade och oplanerade férhdllanden, som nimnts ovan,
kan dven gora att lastbilar inte kommer 1 tid till en firja. Under
sommarmainaderna har minga djur dott 1 Baris hamn 1 Italien pd
grund av linga kder och extrem virme. I Bari finns det ett skjul for
avlastning av djuren, men ingen sitter tryck pd transportféretagen
att anvinda det. Sommaren 1998 dog en hel sindning fir nir en
lastbil under tvd dagar tvingades vinta i linga firjekoer.

Det bildas ocksd linga kéer runt grinsstationer, i synnerhet pd
sommaren nir det ir minga turister som reser. Detta dkar ocksd
djurens restid, vilket dock aldrig registreras. Ytterligare ett djur-
omsorgsproblem under trafikstockningar och ldnga kéer vid grins-
stationerna ir att lastbilarna str stilla. Temperaturen 1 lastbilen kan
da stiga mycket snabbt, vilket fér djuren orsakar allvarlig dehydre-
ring och dadlighet.
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Vid vissa mellanstationer/vilostationer exempelvis i Rzepin i
Polen och Lyon i Frankrike och Redics i Ungern har vi iakttagit att
lastbilar anlinder for att {4 sina dokument stimplade men att dju-
ren varken lastas av eller vattnas och utfodras. Denna felaktigt
anvinda tid f6r ”vila, mat och vatten” fir under inga omstindig-
heter riknas bort frin transporttiden.

Vi har dven blivit vittnen till att férare stannat for att firdskri-
varna skulle bli ”ritt”, vilket innebir att lastbilen stir stilla men
diremot inte att djuren fir en ordentlig rast eller vatten.

Tyvirr registreras inte stopp pad marknader, uppsamlingsstatio-
ner, hamnar, grinsovergdngar och 1 slakterikéer som en del av
restiden, trots att de 1 sjilva verket ibland 6kar firdplanen med
dagar. Sett ur djuromsorgssynpunkt, miste denna tid definitivt
registreras.

Resans slut

Nir lastbilen slutligen anlinder till sin destination, innebir avlast-
ningen av djuren ofta en hel del brutalitet. Denna brutalitet sker
ibland medvetet, av nonchalans eller av utmattning.

Allt f6r ofta har grupper frdn Animals’ Angels {6ljt lastbilar med
enbart en foérare som koért frin Frankrike till norra Holland eller
frdn 6stra Tyskland till sédra Spanien. Vi har pratat med minga av
dessa forare, som ibland ir glada &ver att vi dr dir, eftersom de vill
att ndgon lyssnar till deras klagom3l pd de diliga arbetsférhillan-
dena. En fransman som koérde for ett franskt kycklingtransport-
bolag, berittade att om han inte tar sig frdn punkt A till punkt B pd
kortast méjliga tid, f&r han sparken. Hans chef betalade hellre
boterna for att chaufféren inte tog de vilopauser som han behévde,
eftersom han ansg att pauser var spilltid som kunde “utnyttjas
bittre” genom leverans av ytterligare en sindning. Det krivs av
vissa forare att de levererar en sindning cirka 100 mil bort och
sedan kor tillbaka omedelbart foér att himta en ny last. En forare
fran ett vilkint tyskt foretag berittade att han ofta tvingades kora
ensam till Spanien. Han ir ofta vaken éver 30 timmar, som han till-
bringar bakom ratten. Vid ankomst till destinationen kan ingen 1 ett
sd uttrottat tillstdnd f6rvintas vara tdlmodig och forsiktig vid
avlastning av djur och bor dirmed heller inte ansvara f6r att lasta av
djur.

354



SOU 2003:6

Vissa forare har inte ritt utbildning f6r att hantera djur. De
hanterar ofta djuren pd det sitt som de har lirt frin att se pd andra
lastbilschaufforer eller personal pd marknaderna och i slakterier.
Daliga vanor 6verférs dirmed frin person till person. Den genom-
snittliga djurhandlaren anvinder sidana tekniker som att vrida
svansen, ge elstotar 1 ansiktet eller genitalierna och att dra i en hov
eller klov for att & djuret att rora sig, inte pd grund av att han
utbildats till att gora s — utan dirfor att han 1 dratal har sett andra
gora sd. Vid en uppsamlingsstation nira en kalvmarknad 1 Le
Cateau i1 Frankrike, sdg vi en far som sparkade av kalvar frin last-
bilen och en minut senare sig vi hans tondrsson gora likadant.

Djur som anlinder till slutdestinationen 1 mycket dilig kondition
avlivas sillan pd plats, utan slipas ut ur lastbilen, 1 synnerhet om
destinationen ir ett slakteri och djurets koétt fortfarande kan
anvindas. Europeiska tjurar har pitriffats i Mellanéstern med hof-
terna vridna ur led och till och med brutna ben, och de har uppre-
pade ginger slagits for att tvingas g3 in i slakteriet. I Frankrike och
Italien har vi iakttagit fullstindigt lama grisar som dragits i 6ronen
till platsen dir de avlivats. Vi har {6ljt en sindning hénor varvid 2
000 av de 6 000 hénorna som lastats redan var doda efter ett tre
timmars stopp som foraren gjorde en dag i 30 graders virme. Vid
ankomst till slakteriet slets de kvarvarande halvdéda hénorna ut ur
transportburarna och hingdes upp pa slaktkedjan.

De langsta rutterna

Animals’ Angels har f6ljt minga lastbilar med ldngdistans-
transporter. Ndgra av de lingsta rutterna vi har sett f6r histar var
265 mil ldnga, frén Litauen till Sardinien och frin Spanien till s6dra
Italien. Asnor som lastats pd 1 Ruminien, lastas av i Frankrike, en
total stricka pd 190 mil. Irlindska notkreatur sinds pd 10-12 dagars
resor till Libanon, tyska nétkreatur sinds till Egypten dit de anlin-
der 5-8 dagar senare — bara f6r att mota de fruktansvirda egyptiska
slakterierna som vi nu har undersékt flera ginger. I synnerhet runt
pisken sinds far pd fruktansvirt linga lastbilsresor pd 350 mil frin
Skottland och Spanien till Grekland. Denna resa varar dnnu lingre
in vad 350 mil borde ta, pd grund av de linga vintetiderna i Bari.
Ménga grisar frin Holland, Danmark och Tyskland slutar i spanska
slakterier 200-260 mil bort. Griskultingar frdn Tjeckien och frin
Belgien hamnar i Italien, ett avstdnd p& 150 mil respektive 110 mil.
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Vi har funnit att polska kaniner slaktas i Italien, 160 mil bort.
Kycklingar har limnat sddra Frankrike fér att resa till norra
Holland, 140 mil bort, helt enkelt dirfér att hollindska slakterier
betalar nigot lite mer per kilo dn vad franska slakterier gor. Och jag
fir inte glomma att tilligga att en stor andel av de lastbilar som
anvinds fér transporter av dessa djur inte ir utrustade med vatt-
ningssystem, eller ocksd har de system som inte fungerar. De ir
heller inte utrustade med ritt underlag eller ritt foder och mingd
for resans varaktighet. Dessutom ir minga lastbilar, i synnerhet
frin Osteuropa, 6verlastade.

Avsaknad av identitetsbevis for manga av djuren pa
langdistanstransporter

Aven om lingdistanstransporternas avstind redan ir tillrickligt
langa, kan det vara komplicerat att spira ett djurs ursprung p en
langsdistanstransport, och dirfér kan man siga att vissa av de
avstdnd som djuren férflyttas, i verkligheten ir dnnu lingre.

Varje ar kommer tusentals kalvar frdn Polen till Tyskland och
flygs sedan dirifrdn antingen till Israel eller transporteras vidare till
Belgien eller Holland. Dessa kalvar kommer frin marknader 1 Polen
och handlare i Tjeckien. Deras 6éronmirken ir utfirdade i Polen,
men det betyder inte att de ir polska kalvar.

Animals’ Angels har dven funnit lamm och fir i Italien,
Grekland, Frankrike, Spanien och Portugal utan éronmirken. Utan
nigot identitetsnummer dr det omojligt att veta hur ldngt ifrdn de
har kommit.

Vi har ocksd blivit vittnen till att djur fotts pd marknader i
Spanien och Frankrike. Dessa nyfodda djur beholls pa lastbilen och
transporterades vidare utan éronmirke eller hilsocertifikat.

Importkontroller ir inte alltid tillférlitliga eller korrekt utférda.
1999 blev en grupp frin Animals’ Angels vittne till hur tv4 lastbilar
frdn en handlare passerade genom grinsinspektionen vid Gorizia pd
10 minuter. Hur kan en korrekt kontroll av att djuren pa lastbilen
motsvarar de djur som anges 1 dokumenten utforas pa sd kort tid? I
Gorlitz, en grinsstation mellan Polen och Tyskland, kan lastbilar
fortfarande ses passera grinsen pd rekordtid.
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Kriminella aktiviteter ar rutin inom transporthandeln med
levande djur

Kriminalitet spelar tyvirr ocksd en viss roll i handeln med levande
djur. Nir en fransk kycklinglastbil stoppades 1 Holland, bekinde
foraren for oss att han regelbundet skiftar dokument med férare
som har hollindska kycklingar vid métesplatser (vanligtvis stannar
en lastbil pd motorvigen i Belgien), sd att de franska kycklingarna
blir hollindska och de hollindska kycklingarna blir franska.

Vi har dven blivit vittnen till att handlare kopt dokument fér sin
sindning av histar 1 Ruminien, fir 1 Tyskland och histar i
Jugoslavien. Dessa dokument ir signerade in blanco av en veterinir
och handlarna fyller i dem efter eget tycke. Vi ir sikra pd att detta
ir praxis dven 1 andra linder, eftersom vi ofta iakttar att en lastbils-
chauffér gir in pd ett veterinirkontor vid en uppsamlingsstation
och tjugo minuter senare kommer han ut med dokument, trots att
veteriniren aldrig kom ut fér att underséka djuren!

Vi har ocksd talat med olika férare som berittat f6r oss att de
anvinder mutor for att det ska st i deras dokument att djuren las-
tats av vid mellanstationen, trots att det aldrig skett. Mutor
anvinds ofta for att forfalska avsindningsorten, den slutgiltiga
destinationsorten och antalet lastade djur och deras &lder eller
driktighetstillstind.

Trots att det vid foérsta 6gonkastet dr enkelt att ligga skulden pa
veterinirerna for att de accepterar mutor, miste vi forstd att mdnga
av dessa veterinirer utsitts for extremt tryck och ibland dven fara
om de inte foljer spelets regler.

Den illegala droghandeln har ocksi férknippats med djur-
transporter. Nyligen hérde vi frén tllférlitliga killor att lastbilar
som transporterar histar och dsnor frin dsteuropeiska linder som
till exempel Ruminien smugglar in cigaretter 1 EU. Vissa lastbilar
har till och med dubbelt golv dir alla cigarettkartongerna goms.
Det skulle kunna I6na sig att kontrollera djurlastbilar pd jakt efter
smugglade droger inne i medlemslinderna.

Lagliga kryphal

Det finns minga lagliga kryphdl i EU-direktiven som tilliter sd
mycket mer lidande hos djuren in vad som verkar vara fallet pd

papperet.
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Sjotransport anses exempelvis inte ingd i restiden utan riknas
som viloperiod. Detta behéver dndras. Sjétransport &r allt annat in
vila. Djuren stressas av den okinda miljén, av att blandas med
okinda djur, av att vistas i bitens overfyllda inhignader, av virmen
och bristen pd ventilation och den daliga luftkvaliteten till f6ljd av
att det ombord pd de flesta fartygen inte ir mojligt att rengora
inhignaderna dir djuren férvaras under resan.

Grupper frén Animals” Angels har varit pd flera libanesiska fartyg
som legat i hamnen 1 Port Sete och iakttagit att tjurarna, nir de vil
kommit ombord pd fartyget och blandats med okinda djur, till-
bringade all sin tid med att bestiga varandra. Vi har alltid hort ryk-
ten att flera tjurar 1 varje sindning vid ankomsten till Beirut haft
brutna ben, urledvridna hofter och allvarliga bldmirken. Efter ett
mote med hamnveteriniren i Beirut och efter att ha talat med olika
veterinirer och fartygsbesittningar i Sete, har vi blivit underrittade
om att dessa skador intriffar inom de férsta timmarna ombord pd
baten. Tjurarna bestiger varandra upprepade gdnger 1 sina f6rsok att
bestimma rangordningen 1 den nya gruppen, vilket slutar med att
de skadar varandra. Enligt en kvinnlig hamnanstilld, som brukar
ansvara for skeppningar av levande djur, har det emellertid inte
nigon ging hint att en tjur avligsnats frin en bt i Sete innan den
gdtt ut pid den 6-8 dagar linga resan till Beirut. Den kvinnliga
anstillda slutade nyligen sitt arbete eftersom hon inte tyckte om
den daliga attityd som minga av de andra anstillda hade mot tju-
rarna; “nir vil tjuren har kommit ombord pa fartyget, ir det inte
lingre virt ansvar”.

Grupper frin Animals’ Angels har talat med kaptenen pi
Natasha J., ett libanesiskt fartyg, liksom kaptenen pi fartyget
Holstein Express och bida uttryckte att det finns ett annat djur-
omsorgsproblem 1 samband med bittransporter, nimligen sjosjuka.
Histar och tjurar till exempel pdtriffas ofta nir de stdr absolut
stilla, férsoker hilla balansen och inte rora sig, med 13gt hingande
huvud och vigrar att dta. Vissa av dessa bdtresor varar i veckor.

Ett annat frustrerande lagligt kryphdl giller EU:s exportsubven-
tioner. En tysk handlare kan till exempel képa tjurar frin
Ruminien och ta dem till Tyskland for ytterligare goédning och far
di sina EU-subventioner nigra minader senare nir han levererar
dem som tjurar for slakt i Libanon!

Vissa av dessa tjurar anlinder, som nimnts ovan, till destina-
tionsorten 1 Libanon eller Egypten 1 diligt skick men avlivas inte
utan transporteras vidare till slakterier. Trots detta erhiller den
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europeiske dgaren av detta djur — som ir 1 mycket dilig kondition —
fortfarande sina pengar.

V1 har gjort vissa undersokningar vid lokaler som tillhér ett stort
hollindskt transportféretag med, enligt vad vi erfarit, diligt rykte 1
Holland och upptickt att polska fir blir hollindska fir bara tvd
dagar efter ankomsten till transportféretagets lokaler. Firen kan nu
”lagligen” transporteras frdn Aberdeen till Aten.

Risken for okad sjukdomsspridning med langdistanstransport

Lingdistanstransport av djur dkar dven problemet med sjukdoms-
spridning. Marknaderna ir den huvudsakliga bovarna i dramat,
eftersom djuren pd dessa kommer overallt ifrdn, samlas, blandas
med varandra och sinds till nya platser. Det ir inte férvinande att
mul- och klévsjuka sprids s& snabbt, nir vi har djur som blandas pd
marknaderna 1 Storbritannien och sedan transporteras genom flera
av EU:s linder innan de nir destinationsorten i Spanien eller Italien
till exempel.

Fartyg ir ocksd en milj6é dir sjukdomar sprids. De libanesiska
fartygen i1 Setes hamn lastar tjurar frdn Belgien, Holland, Tyskland,
Danmark, Spanien och Italien, blandar dem alla tillsammans 1i
inhignader och lastar sedan av dem 1 Beirut! Om en tjur skulle vara
smittad med en smittsam sjukdom, utgér den ett hot mot alla dju-
ren ombord, liksom mot djuren i Libanon.

Lastbilar utan ritt underlagsmaterial hjilper ocks3 till att sprida
sjukdomar genom att urin och fekalier spills pd vigarna. Karantins-
stationer som upprittats for histar som kommer till EU anvinds
ofta inte alls, eller ir si smutsiga att de inte kan kallas for karanti-
ner. Nyligen besokte vi en station i Osteuropa som tog emot och
vidaretransporterade dsnor och histar som var i mycket dilig kon-
dition. Olyckor med djurtransporter intriffar regelbundet pd
vigarna 1 Europa. Djur som 6verlever olyckan springer ofta ivig i
panik och kan di sprida sjukdomar till djur pd girdar i nirheten av
vigen.

Problem med vissa typer av djur

Det finns minga faktorer som orsakar lidande som inte ir sirskilt
kinda. Dessa faktorer varierar mellan olika djurarter.
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Histar transporteras ofta pd de lingsta rutterna, varvid de flesta
kommer frin 6steuropeiska eller nordeuropeiska linder och ska till
sodra Italien. Om inte forarna ir sirskilt noga med att ge dem vat-
ten 1 tillricklig mingd och tillrickligt ofta, anlinder histarna
mycket dehydrerade. Histar lider ofta av sémnbrist eftersom de ir
fastbundna pd lastbilen 1 mycket kort tjuder, vilket hindrar dem
fran att hinga ned med huvudet, vilket ir deras naturliga sovstill-
ning. En direktdr pd ett slakteri i Belgien talade om fér oss att han
forra dret slutade ta emot histar frin Ruminien eftersom minga var
s& utmattade efter att inte ha kunnat sova under den linga resan att
de bokstavligen foll av lastbilarna nir de kom fram till slakteriets
lastka;.

Nir histar faller ned 1 lastbilen, antingen p& grund av utmattning
eller pd grund av att féraren bromsar, skadar de sig och kan till och
med strypas av tjuderna, vilket vi har iakttagit i Osteuropa.

Histar sparkar ocksd pd okinda grannar och en ging sig vi en
hist som fastnat med hoven 1 lastbilens ventilationséppning. Han
tappade snart balansen och f6ll ned, varvid hela benet vreds. Lyck-
ligtvis kom en veterinir och avlivade honom, men hur ofta hinder
detta utan att ndgon uppticker det 1 tid?

Asnor lastas for tringt pd lastbilar och blandas ofta med storre
arter. Till och med pd en mer ansedd histmarknad 1 Frankrike sig
vi sma dsnor som lastades med stora histar pd en lastbil 1 fjol, i nir-
varo av veterinirombud.

Nistan alla 8snor som transporteras till slakterier 1 EU kommer
fran fattigare linder dir de forst har anvints for arbete. P4 grund av
forsumlighet och brist pa pengar till ritt veterinirvird har de ldnga
hovar som olimpliga att std pd. De dr gamla och har ett ringa virde
vilket gér att de kan offras.

Tjurar dr svdra att hantera, i synnerhet om de fétts upp utomhus
med mycket lite minsklig kontakt. Personalen anvinder fruktans-
vird kraft och vild pd slakterierna for att lasta av dem och forflytta
dem genom gingen. I Egypten, dit midnga "vilda” australiska tjurar
sinds, blev en av mina medarbetare vittne till hur arbetare vid slak-
teriet anvinde yxor for att forstdra tjurarnas benligament och kni-
var for att stdta in 6gonen i syfta att "lugna” dem.

Kvigor transporteras i framskriden driktighet, vissa kalvar till
och med p3 lastbilen eller fartyget. I juli i &r blev en grupp frin
Animals’ Angels vittne till hur ett antal tyska kvigor kalvade pd ett
libanesiskt fartyg som fastnat i Beiruts hamn, innan de lastades av.
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Unga kalvar innebir ett speciellt problem att transportera, efter-
som det dr omdjligt att ge dem mat. De bor inte ges vatten efter-
som det kan spinna ut deras mage och gora dem sjuka. Men att ge
dem vatten med elektrolyter loser inte heller problemet, eftersom
unga kalvar inte vet att de hirda metallnipplarna pd lastbilarna
innehdller mat och kan dirfér de inte anvinda dem. Vid mellansta-
tionerna ges kalvarna inte heller mat pd ritt sitt (mjolk i flaska)
eftersom det skulle kriva alldeles for mycket tid och arbete. Djur
som fortfarande behéver mjolk frin spene bor inte transporteras pd
l&ngdistanstransporter.

Gamla mjolkkor ir utslitna genom 4r av kraftig mjolkproduk-
tion. Mdnga mjolkkor har hillits inomhus, uppbundna 1 b3set. Pre-
cis som 3snorna har de ett ligt ekonomiskt virde och behandlas
direfter. Till och med pd ansedda uppfédarmarknader 1 Bayern,
Tyskland har vi sett minga som droppat mjolk genom auktions-
ringen frin sina svullna juver. P4 lingdistanstransporter kan ingen
forare mjolka korna under resans ging.

Far och lamm ir svira att lasta och grips litt av panik. Detta dr
anledningen till att lastaren ofta drar ett djur frin hjorden i ett ben
for att 8 de 6vriga att f6lja med in 1 lastbilen. Vi sig mycket brutala
slipningar pd tv8 marknader 1 centrala Frankrike i ma] 14r. Fir av
honkén kan inte urinera pd lastbilen eftersom de inte kan hilla
balansen nir de stir i urineringsstillning. De har mycket kinslig
hud och likvil dras de ofta i ullen. Nir de vil lastats p4 lastbilen, tar
det lang tid f6r dem att bli lugna.

Getter med horn lastas ofta och blandas med getter utan horn.
Detta orsakar skador, 1 synnerhet pd 6gonen pd getter intill. Deras
hud ir mycket kinslig f6r brutal hantering.

Grisar overlastas ofta och ir redan i ddlig kondition i bérjan av
resan till foljd av deras liv i extrem inhignad med begrinsad
motion. Grisar ir nyfikna och ibland envisa djur som gor att de
som hanterar dem blir otdliga, frustrerade och aggressiva. Av alla
arter ir det grisar som sls och sparkas oftast och hérdast.

Och kycklingar behandlas enligt min erfarenhet dnnu virre. Det
finns miljoner kycklingar, de ir smi och utgér inget hot mot
minniskan. De anses varken vackra, mycket farliga eller sota och de
har ett mycket l13gt ekonomiskt virde per kilo. De har mycket litet
skydd av lagen och det ir nistan sikert att ingen polis eller vete-
rinir skulle gora gillande det lilla lagstadgade skydd de faktiskt har,
bara f6r en kycklings skull. Vi har funnit lastade kycklingtrailers
som parkerats 1 direkt solljus i tre timmar medan lastbilsféraren
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lastade en andra trailer. Vi har blivit vittnen till kycklingbilar som
anlint till slakterier med en tredjedel av kycklingarna déda vid
ankomsten. Eftersom de ir virda s3 lite, ir det mer ekonomiskt att
dverlasta bilarna och riskera att férlora 10-20 % av dem, in att ge
dem tillrickligt utrymme 1 transportburarna si att alla kommer
fram levande till slakteriet. Nira fransk-belgiska grinsen fann vi en
kycklinglastbil dir hela bottenraden var krossad av vikten frin de
overlastade burarna ovanfér. Burarna placeras pd trailern i tre rader
och pd sommaren fir raden i mitten ingen luft ovanifrin, under-
ifrdn eller frin vinster eller hoger sida, varfér minga kycklingar
kvivs. P4 vintern fir emellertid mittraden virme och skydd i viss
mdn, medan kycklingarna som lastas i de yttre raderna utsitts fér
vind, regn och kyla.

Psykiskt lidande

Alla dessa fakta visar att l3ngdistanstransporter orsakar en hel del
ondodig stress och fysiskt lidande. Djuren anlinder till slakterierna
extremt trotta, svaga och en del till och med brutna ben eller sir
frén att ha blivit trampade i en 6verlastad lastbil. Men 18t oss inte
glomma bort det psykiska lidande som djuren utsitts for, vilket
ofta orsakar stdrre smirta in det fysiska.

Kalvar som nyss separerats frin sina mddrar transporteras 1
méinga timmar utan att uppmuntras av mammans lockrop eller
varma mjolk.

Ston utsitts for stress nir en hingst trakasserar henne i lastbilen.

Tjurar tvingas att std bredvid en annan okind tjur, vilket ibland
orsakar panik och skrick eller okontrollerbar aggression.

Far, ett flockdjur om rdkar 1 panik om det isoleras, skiljs ofta
frén dess flock och tvingas att std ensamt i marknadsinhignader dir
minniskor hela tiden nirmar sig, minniskor som det dr skrick-
slaget infor, utan nigot utrymme for flykt eller mojlighet att und-
komma.

Utslitna mjélkkor, som har tillbringat sitt liv med att ge mjslk
och aldrig fatt tillbringa tid med sina kalvar, tvingas nu att std i
ménga timmar pd en lastbil utan att veta vart de fors.

Histar, en art som vill ha personligt avstdnd frén andra som de
inte kinner, trings ithop pd lastbilar och tvingas att réra vid
varandra sida vid sida 1 timmar.
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Till marknaderna anlinder djuren ofta tillsammans med sina
kamrater eller sin unge som de har levt tillsammans med frin
bérjan, varefter de sedan siljs till olika handlare och separeras, vil-
ket orsakar stor oro och panik.

Hénor, nistan utan fjidrar frin ett liv 1 en mycket liten tridbur,
slits bokstavligen ut frin sina burar och kastas in i transportburarna
utan nigon respekt eller forsiktighet frdn den som hanterar dem.

Kalvar sl3s ofta pd marknaderna av otdlig personal eftersom de ir
for unga for att gd ordentligt sjilva, men de forstdr inte varfor de
blir slagna eller hur de ska uppfora sig for att personalen ska sluta
att vara hrdhinta mot dem.

Grisar, som ir mycket nyfikna djur som férst vill utforska sitt
nya omride och rora sig forsiktigt framie, slds och sparkas for att
de ska gd snabbt in pd ett okint omride.

Slutsats

Under de sex dr som jag arbetat pd heltid inom detta omride, har
jag insett att det finns djurskyddsproblem som utgor en s& vésentlig
del av langdistanstransporterna att de helt enkelt inte gar att l6sa.
Dirfor dr jag fast overtygad om att lingdistanstransporter av
levande djur méiste stoppas. Djur boér endast transporteras frin gir-
den till nirmsta slakteri, utan stopp emellan. Kottet kan direfter
transporteras till avligsna linder.
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Transport av levande djur

Vattning och utfodring

foredrag av Jeremy James, ILPH, framfért till Djurtransportutred-
ningen den 26 februari 2002, Stockholm

Jag tinker tala om utfodringen och vattnandet av de djur som
transporteras levande till slakt. Jag tinker koncentrera mig p& his-
tarna, eftrsom de dr min specialitet.

Det finns EG-direktiv som anger att djuren ska utfodras och
vattnas under transporten. Den hir lagen har preciserats till ett
krav om att djuren ska utfodras vid vissa intervall — itta timmar —
och skilet till detta ir ndgot som de flesta av oss kan f6rstd, att dju-
ren behdver mat och vatten, grundliggande saker. Det som lagen
dock misslyckas med att beskriva ir hur det hir ska gd till, utéver
ett krav pd att lastbilarna under vissa omstindigheter for med sig
vatten som djuren kan komma &t och att djuren fir tillrickligt att
ita och dricka vid utfodringsstationerna. Den delen av ekvationen
har overlatits till de mer praktiskt inriktade djurskétarna pd plats —
inte helt 6verraskande: det ir ju frimst en praktisk och inte en
vetenskaplig friga.

Men I3t oss inte avfirda vetenskapens insatser, eftersom veten-
skapen spelar en viktig roll nir det giller att avgoéra hur mycket mat
djuren ska ha — 1 det hir fallet for att de ska hilla sig p& benen.

Nir man talar om histar i det hir sammanhanget kan man utan
att overdriva siga att en vuxen hist rent allmint — beroende pi
kroppsbyggnaden — behover runt 2 kg ho per 100 kg kroppsvikt.
Jag vet att det inte dr en exakt mingd: men den ricker gott till de
flesta vuxna histar for att hilla dem p4 benen nir de inte ir satta i
hirt arbete. Detta innebir att en hist pd 400 kg skulle behova 8 kg
hé under 24 timmar — enbart f6r att hdlla sig pd benen. Nir jag
siger hd, s menar jag riktigt ho, bra histfoder: torkat ingsgris,
fritt frdn damm och mogel.
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Men fir verkligen de histar som transporteras till slakt den hir
mingden mat?

L&t oss titta nirmare. Rent ytligt sett kan man ju anta att det inte
kan vara s& svirt att utfodra histar, men i det hir sammanhanget
omges det hela av svirigheter.

Innan vi kan ta en ¢ttt pd vad som hinder pd
foderutfodringsstationerna maste vi forst backa ett steg for att
kunna studera en liten mirklig anomali. Den stiller ofta till det foér
foraren sjilv. Lastbilschaufférer miste enligt lagen ta regelbundna
raster — efter 4,5 timmars arbete — vilket stiller till med férvirring
nir det giller den tid som djuren faktiskt transporteras. Riknas
tiden d3 foraren tar sin rast inom 3ttatimmarsregeln eller ligger den
utanfoér denna?

Och dven om hans rast inte ir lingre dn en kvart, eller rimligare
en halvtimme, s finns det ingen minsta tidsgrins angiven fér dju-
ren.

Hir har vi tappat bort en méjlighet, f6r nir foraren stannar till
pd nigot motorvigscafé fér den egna rasten, si finns dir inget foér
djuren. Men nir han stannar for att djuren ska f3 sin rast, s finns
det inget dir f6r honom. Med andra ord, si finns det ingenting vid
foderutfodringsstationerna i kandidatlinderna och i storre delen av
EU som lockar féraren att stanna och ge djuren en chans att ita
och dricka vid de tillfillen nir han kan och nir bida behéver det.

Nir det handlar om hur det faktiskt gir ull pd sjilva
foderutfodringsstationerna anser jag att det bist illustreras av en
videofilm, s& jag vill att ni tittar pd den hir filmen, som ir
sammansatt av nigra inspelningar jag gjort under det senaste dret,
varav den sista dr frin december 2001. Filmen ir bara fem minuter
lang, och innehiller ingen av de fruktansvirda scener som man allt
som oftast far uppleva pd de hir stillena.

Under filmens forsta del kunde ni ligga mirke till att lammen
“utfodrades” genom att man pressade in hé genom ventilationsgall-
ret lings sidorna pd den bl3 lastbilen. Det fanns fyra viningar med
lamm 1 lastbilen med sammanlagt 600 individer. De var pa vig frin
Polen till Italien. P4 grund av transportsittet kunde utfodringsper-
sonalen inte nd den §versta viningen, varfor lammen dir inte fick
nigot alls att dta. Och inget enda av djuren fick nigot vatten pd
grund av vidret, di alla vattenslangarna var igenfrusna. Aven om
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det finns anvisningar som siger att vatten méste finnas tillgingligt
vid alla tider pd dygnet, si ir det ett faktum att detta inte kan
dstadkommas pd ett tillrickligt palitligt sitt nir temperaturen faller
under fryspunkten, d& slangarna som anvinds fér att flytta vatten
frén A ull B fryser fast. P4 vintern fir de flesta djur inget vatten
alls.

Kalvarna 1 filmen var vildigt sm& och fick 1 det hir fallet inte
limna landet de transporterades genom utan papper frin den foder-
station som lig nirmast innan grinskontrollen. Papperen angav
tydligt att kalvarna hade fitt bide h6 och vatten, trots att bide last-
bilsféraren och foderpersonalen ir vil medvetna om att kalvar i den
3ldern behover mjolkersittning eller mjolk, och alltsd varken iter
ho eller dricker vatten.

Frigan man stiller sig di ir om det verkligen ir mojligt att
utfodra smdkalvar pd ritt sitt under linga transporter? Innebir en
papperslapp som siger att de har stannat till vid en foderstation att
de enligt lagen kan f§ fortsitta sin resa? Ar det detta lagen handlar
om? Eller innebir den att det, eftersom det ir omgjligt att utfodra
djuren om de inte kan matas individuellt med mjolkersittning eller
mjolk, att de transporteras illegalt eftersom djuren inte kan utfod-
ras 1 enlighet med lagen?

Vilket leder mig in p4 histarna.

Vem det dn var som antog att det nigonsin kunde g an att
utfodra djur genom ventilationsgaller har limnat en pinsam flick pd
hela hanteringen, en som goér mig, som lirare pd University of
Wales, speciellt skamsen. Mina elever idr forfirade av tanken pd att
nigon nigonsin kan ha gitt med pd att det kan vara rimligt att
utfodra djur genom ventilationsgaller.

Det finns absolut ingenting som kan rittfirdiga ndgot sddant.

Det bryter mot det mest grundliggande i all djurskotsel som
kriver att djuren utfodras under villkor som for det férsta ger dem
tillrickligt att dta och for det andra liter dem komma &t maten utan
problem och utan att behéva slass for den.

Fordonens ventilationsgaller dr konstruerade for ett specifikt
syfte: att tillita luft att passera igenom. Av det skilet kan de vara
olika breda. En del ir ganska breda, medan andra ir s3 smala att det
ir svart att dverhuvudtaget pressa in ndgot mellan dem. En del last-
bilar har tvd rader med galler, det ena innanfér det andra, genom
vilka det knappt ens gir att pressa in enstaka grisstrdn och in
mindre hé. Men det hir ir ju helt naturligt, eftersom de inte har
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konstruerats foér att man ska pressa saker igenom dem: de ir
avsedda for ventilationen.

Men 4nd3 kérs de hir lastbilarna regelbundet och transporterar
histar regelbundet och f&r dokumenterat att histarna har fitt vat-
ten och blivit utfodrade, trots att till och med ett barn begriper att
det inte gir att vattna och utfodra dem genom de hir gallren.

Tilldt mig att pdpeka en annan sak som berdr utfodringen av
histarna — och det hir ir ndgot som vem som helst som haft med
histar att gora kdnner till — att om man gir ut pd en ing med histar
och har med sig en spann med foder, s ir det en sak man kan for-
vinta sig och inget annat. Inom bara ett par minuter efter att his-
tarna har insett att du haft foder med dig, kommer spannen att
befinna sig pd andra sidan idngen, fodret kommer att vara utspritt
over marken och histarna kommer att angripa varandra.

Till och med histar som kinner varandra beter sig pd det viset.

Histar som dessutom inte kinner varandra ir dnnu mer benigna
att bete sig sd hir.

Stressade histar som inte har fitt tillrickligt att dta och dricka,
histar som ir utmattade av anstringningen att férsoka std pd en yta
som ror sig pa ett for dem oberikneligt sitt, tenderar att bli mycket
aggressiva vid utfodringen, nigra mer dn andra. Det hir ir precis
vad som hinder med histarna nir de blir utfodrade p4 lastbilarna —
de bérjar ofta sldss nir de forsoker komma &t det foder som pressas
in 1 alltfér smd mingder genom ventilationsgallren. Resultatet av
det hir dr svra skador. Jag har sett fruktansvirda rivsdr, men det
riddar ind3 inte histarna undan transporterna.

Den berikning jag gjort pd den mingd foder som gavs 3t de
ruminska histarna i den film ni precis har sett ir hyggligt korrekt.
Varje hist fick 0,6 kg ho. De hir histarna bér ha vigt omkring 250
350 kg styck. Enligt den tidigare matransonuppgift jag gett skulle
var och en av histarna behéva ungefir 6-7 kg h6é under den tids-
rymd de transporterades. 0,6 kg ho ir den mingd ho man koper &t
sin tamkanin 1 en djuraffir.

Det ir inte tillricklig mingd for en vuxen hist, oavsett om his-
ten ir pd vig till slakt eller inte.

Och nu tll vattnet.

Somliga av de fordon som kér boskap genom Europa ir vildigt
sofistikerade maskiner. De har automatiska vdningsplan som kan
héjas och sinkas hydrauliskt; de har avdunstningssystem — for
nedkylning av grisar — de har vattenautomater, och si vidare. Det
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glider mig att man anvinder de hir fordonen: jag ser det som vil-
digt positivt att de har vatten med sig.

Det ir desto vanligare att de fordon som transporterar histar ir
mindre sofistikerade och inte har ndgra automatiserade anordningar
alls. Faktum ir att man ofta uppticker att de som koér histar inte
gillar att ge histarna vatten 6verhuvudtaget, eftersom man hivdar
att histar som far dricka under transporten drabbas av kolik. Ofta
ber férarna utfodringspersonalen att inte ge histarna vatten. Andi
vill de ha dokumenterat att de har fitt vatten, s3 att man kan limna
landet med alla papper 1 ordning.

Jag vill inte uttala mig om kolik hos de histar som kérs till slake,
inte forrin jag har sett vetenskapliga bevis som bekriftat att det
stimmer. Jag har sjilv transporterat histar ldnga strickor, men har
aldrig ndgonsin haft problem med att histarna drabbats av kolik,
trots att de fitt vatten ofta.

Jag har redan pdpekat att boskap som transporteras pi vintern far
klara sig utan vatten. S3 vad hinder under h6gsommaren?

I juni 2001 mitte jag temperaturen i en histtransport som stod
parkerad vid en foderstation. Temperaturen inne i fordonet — i
golvniva dir jag holl termometern — var +43°. Jag kan bara gissa att
temperaturen 1 nivd med histarnas huvuden méste ha varit mycket
hégre med tanke pd solskenet och dynamiken hos varmluft i
rorelse. De nya fliktar som hade monterats pd den hir specifika
lastbilen var avstingda. De flesta lastbilschaufforer stinger av flik-
tarna nir fordonen stdr stilla — vilket 4r precis nir fliktarna behovs
som mest. De stings av {or att spara pd batteriet och for att de bull-
rar. Hur som helst medverkar fliktarna ytterligare till att torka ut
djuren dir inne, iven nir de ir paslagna. Att pressa luft 6ver nigot
har en uttorkande effekt.

Nir det giller just uttorkade histar, s3 har jag lagt mirke till en
sak. Oberoende av om de har firdats 1 24 eller 48 eller 60 timmar
eller mer, s& reagerar de alltid mycket starkt pd ljudet av rinnande
vatten nir de kommit fram till foderutfodringsstationerna.

S& om, och nir, histarna fir vatten under transporten, si gir det
till pd féljande sitt: en liten rektangulir stdlrorsram fors in genom
ventilationsgallret. Ramen ir ungefar 20 cm i fyrkant, med en fast-
sydd plastpdse som tilliter att den f6rs in genom ventilationsgallret.
Ett stdd hiller ramen p3 plats, varefter psen fylls med vatten.
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P& grund av storleken kommer bara en hist 1 taget t att dricka.

Vanligtvis brukar man skjuta in fyra av de hir pdsbehillarna
genom gallret pd lastbilarna och beroende pd om histarna ir fast-
bundna eller inte, eller om tjuderlingden tilliter dem att nd fram till
vattnet, si kan det innebira att nigra fir vatten och att nigra inte
far det.

I vilket fall som helst innehéller ingen behillare mer dn 2 liter
vatten, av vilket det mesta spills ut av den som vattnar histarna,
eftersom det dr svirt att {3 pdsarna att passa eller att han inte kan f3
slangen tillrickligt nira, eller f6r att djurets huvud ir i vigen eller
att det sldss for att komma &t vattnet, eller for att djuren sjilva vil-
ter omkull behéllarna, eller f6r att de inte kan fyllas p& lika snabbt
som djuren tdémmer dem.

Jag uppskattar att hégst 50 procent av histarna fir nigot vatten
alls, och att ingen av dessa dessutom lyckas {8 i sig mer dn kvarts
liter var.

Hir skulle jag vilja pipeka att en vuxen hist vid god hilsa — och
nu handlar det om friska histar, vilket ir skilet till varfor de
exporteras for kottets skull — under goda omstindigheter kriver
minst 5 liter vatten per dag, vilket under stressande eller varma for-
hillanden stiger till 15-20 liter eller mer. Det hir ir forsiktiga
berikningar.

For att sammanfatta: under vinterhalviret fir histar som
transporteras levande till slakt inget vatten alls, eftersom detta har
frusit, och p8 sommarhalviret, nir temperaturen har stigit till
+40°C, fir de — om de har tur — en kvarts liter vatten var.

Ar det hir att betrakta som en acceptabel nivé nir det giller djur-
skotsel?

Jag tycker inte det.

Jag skulle vilja siga att det inte under nigra som helst omstin-
digheter kan uppfattas som sirskilt god hantering. Jag ir mycket
bekymrad 6ver att det hir fr pdgd idag. Jag trodde vi hade passerat
det hir stadiet for linge sedan. Det ir nistan omdjligt att tro att
ndgon, nigonstans, skulle kunna tycka att det var acceptabelt att
utfodra transporterade djur genom ventilationsgaller.

Jag ser det inte som ett passionerat och ogenomtinkt argument.
Jag tar upp frdgan eftersom hanteringen ir helt visensskild frin bra
eller ens rimlig djurskétsel och fordémer dirfor metoderna helt
och hillet.

S& vad ska vi gora?
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Hur ska man utfodra och vattna grupper av djur pd vig till slake?
Vilket ir det ritta tillvigagingssittet?

Svaret pd den frdgan ir att det inte finns nigot.

Det ir alldeles f6r manga variabler med i spelet for att mass-
transporterna av levande djur inte ska hemsokas av stindiga
problem, dtféljas av hég olycksrisk och vara nedtyngda av lidande.

Det uppenbara ir att firre personer pd kortare tid dn férut méste
kunna hantera stora mingder djur fér att de ekonomiska vinsterna
ska kunna maximeras, och i takt med att mingden 6kar kommer
vilfirden att minska.

Dirfor forstdr man att lastbilarna stannar s3 kort tid som mojligt
pd stationerna: ibland kortare tid in fem minuter. Mycket sillan
stannar de lingre in 10 minuter. S§ hela processen hastas fram — i
synnerhet om det stdr lastbilar och vintar — och sirskilt di pa nit-
terna, nir flest lastbilar anlinder.

Detta leder till den uppenbara slutsatsen att masstransporten av
levande dijur till slakt varken ar logiskt, praktiskt eller manskligt hall-
bar och darfor bor upphora och att man istéllet avlivar djuren sd nara
deras ursprungsort som mojligt.

Forra &ret framférdes argument fér en maximal 6vre grins pd
5 timmar for alla transporter som involverar levande djur pa vig till
slakt. Jag har sjilv 1 Skara talat for 24 timmar. Skilet till att jag
angav 24 timmar var inte for att jag anser att det ir en acceptabel
tidsrymd, utan fér att det tar tid att bygga slakterier som hiller
EU-standard. Slakt pd hemorten kommer inte att kunna inféras i
bridrasket. Tyvirr miste processen delas upp 1 flera steg.

Men jag héller med om 5-timmarsprincipen.

Genom att man ordnar s8 att djuren inte fir transporteras lingre
tid dn sd eliminerar man en hel rad problem i ett enda slag. Och
jovisst, det kommer att leda till vissa ekonomiska férluster. Men de
yttersta fordelarna hos dagens transporter av levande djur ir ytterst
fa jimfort med de férdelar som lokal produktion och lokal slakt
kan erbjuda, dir lokalt genererade fértjinster kan gynna ett bredare
samhillsliv pd exakt motsatt vis mot det som utarmar det.

Jag ser ingen annan utvig.

Det stindiga pysslandet med lagar, indrandet av direktiv och rop
pd tvingsitgirder gor inget it huvudfrigan. Det bara mildrar den.

S& linge som principen om lngviga transporter av levande djur
uppmuntras att fortsitta genom lagstiftningen kommer problemet
bara att forvirras och skapa en mingd meningslést och tidsédande
arbete f6r kommissionens generaldirektorat fér hilsa och
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konsumentskydd, vars medlemmar jag ir siker pd helst skulle avstd
frin det.

Men dnnu viktigare dr att djurpligeriet kommer att accelerera.

Det vi kan gora ir att ge bidrag till upprittandet av smaskaliga
slakterier, att se till att dessa blir EU-godkinda och att sitta upp
juridiska procedurer som begrinsar de l&ngviga transporterna till
hégst 5 timmar.

Med utgingspunkt frin mina egna observationer pi
foderutfodringsstationerna kan jag bara férdéma det som sker som
ett direkt misslyckande att hélla sig till ens de ligsta nivierna av
djurskotsel. Men jag avser inte att kritisera stationspersonalen och
dgarna: det dr klart att det finns bide bra och diliga sddana, men det
var inte de som skapade problemet, de har bara irvt det.

Jag skulle vilja tilligga att det arbete de ir satta att utfora ir bdde
deprimerande och farligt. Jag har fitt mina egna fingrar svirt bitna
av histar som snappat efter det ho som pressats in genom ventila-
tionsgallren.

Jag har dnnu inte sett djur bli utfodrade pa en niva jag skulle vilja
beskriva som ens 1 nirheten av tillfredsstillande — och d& har jag
indd observerat det hir under en tidsrymd av tolv ar.

Om jag skulle stilla mig sjilv frigan om den hir hanteringen
dverhuvudtaget ir laglig, si skulle svaret, om det gavs utifrdn de
nuvarande principer som forfattats av EU sjilvt, bli tveksamt.
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Statens offentliga utredningar 2003

Kronologisk forteckning

1. Att samla och sprida kunskap om
skadlig inverkan och framgdngsrik
rehabilitering. S.

2. Foérdelningseffekter av miljopolitik.
Bilaga 11 till Lingtidsutredningen 2003.
Fi.

3. Egendomsskatter. Dimpningsregel {6r
fastighetsskatten och sinkt arvsskatt. Fi.

4. Behandling av personuppgifter inom
fardtjinsten och riksfirdtjinsten. N.

5. Forindringar 1 tingsrittsorganisationen.
En utvirdering av sammanliggningar av
tingsritter 1999-2001. Ju.

6. Kinnande varelser eller okinsliga varor?
+ Bilagedel. Jo.



Statens offentliga utredningar 2003

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Férindringar i tingsrittsorganisationen. En
utvirdering av sammanliggningar av
tingsritter 1999-2001. [5]

Socialdepartementet

Att samla och sprida kunskap om skadlig
inverkan och framgangsrik rehabilitering.

(1]

Finansdepartementet

Fordelningseffekter av miljopolitik.
Bilaga 11 till Lingtidsutredningen 2003.
(2]

Egendomsskatter. Dimpningsregel fér
fastighetsskatten och sinkt arvsskatt. [3]

Naringsdepartementet
Bahandling av personuppgifter inom
firdtjinsten och riksfirdtjinsten. [4]

Jordbruksdepartementet
Kinnande varelser eller okinsliga varor?
+ Bilagedel. [6]
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