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Remissvar avseende promemoria rérande forslag pa
forarbevis for vattenskoter 12020/02471

Svenska Batunionen (SBU), Svenska Kryssarklubben (SXK) och Svenska Seglarférbundet
(SSF) har tagit emot Promemoria rérande forslag pa férarbevis for vattenskoter12020/02471
och tillsammans gatt igenom densamma. SBU, SXK och SSF ar Sveriges storsta
batlivsorganisationer och representerar tillsammans 6ver 300 000 medlemmar. Tillsammans
med Transportstyrelsen bildar vi sedan 1985 Namnden for batlivsutbildning, den idag

sammanhallande organisationen for utbildning och behdrigheter for fritidsbatar.

Fragan om forarbevis for vattenskoter har utretts och remitterats i nartid, 2014 till 2016.
Den nu foéreliggande promemorian skiljer trots det stort i innehall och férslag fran den val
genomforda utredningen 2014, utan att narmare ange varfor. | huvudsak ser SBU inga skal
att frdngd de forslag som utredningen 2014-2016 lamnade och som stdddes av i princip
samtliga remissinstanser, saval inom batlivet som bland myndigheter, inklusive
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Kustbevakningen och Sjopolisen. Vi uppmanar darfor
regeringen att i forsta hand ta den frdn 2016 remitterade utredningen i storsta beaktande
vid inférande av nya regler for vattenskoter och/eller snabba batar. Later det sig icke goras
krdvs en utforlig motivering samt nedanstdende forandringar av de nu remitterade

forslagen.



Yrkanden

e Namnden for batlivsutbildnings (NFB) sammanhallande roll for intyg och

behorigheter inom fritidssjofarten bor starkas och formaliseras.

e Forarintyg for fritidsbat som bygger pa kunskapsprov genom NFB bér inforas for

samtliga fritidsbatar som kan framfdras i 6ver 35 knop.

o Sarskild praktik bor inte kravas. Det ar inte forsvarbart utifran de kostnader och

praktiska problem som det medfér.

e Saknas mojlighet till ovanstdende uppmanar SBU regeringen att justera 8 §i 7.3
Forslag till férordning om utbildning och forarbevis for att fa framfdra

vattenskoter (s. 9) till:

Krav fér att fa férarbevis
8 $ For att fa forarbevis for vattenskoter ska sékande ha fllt 15 ar och ha

genomgatt av transportstyrelsen godkédnd utbildning eller inneha ett forarintyg

med godkand vattenskoterpraktik utfirdat av Némnden for Batlivsutbildning.

e Overgéngsreglerna som promemorian féreslar bér forlangas till 31 december
2022.

Stdllningstaganden
Foreslagen lagstiftning gor forarbevis for vattenskoter dyrt och otillgangligt

SXK ar mycket oroade 6ver att det utbildningsbaserade forarbevis som nu foreslas kommer
att bli onddigt dyrt samtidigt som det blir svart att hitta utbildningsanordnare i manga
delar av landet for vara befintliga och presumtiva medlemmar. SBU arbetar for att troskeln
till ett sakert batliv inte ska vara for hog och darmed stdnga stora grupper av befolkningen
ute fran batlivet. Oavsett var du bor i landet eller fran vilken samhallsklass du kommer ska
du ha mojlighet att uppleva batlivet och utdka din kompetens inom det. Det &r uppenbart
att endast kommersiella aktorer som valjer att verka i de tattbefolkade delarna av landet
kommer att ha de ekonomiska majligheterna att anordna de i promemorian féreslagna

utbildningarna.



Forslaget i promemorian ar utformat sa att studieférbund och ideella féreningar i praktiken
utesluts fran mojligheten att ordna utbildningar som kan ligga till grund for forarbevis for
vattenskoter. Detta framstar som uppenbart kontraproduktivt for sjosakerheten, sarskilt som
innehdllet i det redan befintliga Fdrarintyg for fritidsbat i vilket kurser idag kan
tillhandhallas genom en lang rad ideella féreningar och studieférbund, &r mer omfattande
an innehallet i utbildningen till forarbevis for vattenskoter, enligt vad vi erfar efter kontakt
med Transportstyrelsen. Samtidigt foreslas kostnadsnivaer i promemorian som ligger tre till
fem ganger hogre an dagens kostnader for att genom till exempel en ideell férening skaffa

sig kompetens och behorigheten Forarintyg for fritidsbat.

Namnden for batlivsutbildning ar den naturliga huvudmannen foér fritidsbatsintyg i

Sverige

Vi noterar med stor oro att Namnden for batlivsutbildning (NFB) inte &r omnamnt att ha
nagon roll i det foreslagna systemet med forarbevis for vattenskoter, bortsett fran
kopplingen till 6vergadngsreglerna. Vi vill pdminna om att NFB sedan den inrattades 1985

har den sammanhallande rollen fér samtliga intyg kopplade till fritidsbatsutbildningar.

NFB hanterar idag 14 olika intyg varav tre behdrighetsintyg. Exempel ar Forarintyg for
fritidsbat, Kustskepparintyg och Intyg fér handhavande av snabba batar. Arligen utfardar
NFB cirka 16 000 intyg och behdrigheter. Det ar naturligtvis en styrka att samla samtliga
fritidsbatsutbildningar och behdrigheter inom NFBs system utifrdn aspekter som
kompetens, administration, kommunikation och tydlighet. For medborgarna finns det idag
en tydlig utbildningsvdag med intyg och behorigheter som bygger pa varandra genom NFB.
Att som promemorian foreslar splittra denna tydlighet menar vi bidrar till minskad
forstdelse och acceptans hos medborgarna for behovet av den enskildes

kompetensutveckling inom fritidsbatssektorn.

NFB utgors av Transportstyrelsen och de tre storsta batorganisationerna SBU, SXK och SSF
i samverkan. Sedan NFB inrattades har kompetensnivan inom fritidsbatslivet kraftigt
forbattrats samtidigt som tillbud och allvarliga olyckor till sjoss minskat avsevart, trots en
okande befolkning och vaxande fritidsbatsflotta. Folkrorelsernas, de ideella batklubbarnas
och studieférbundens utbildningsverksamhet dar kursdeltagare examineras genom NFBs
forsorg ar en forutsattning for denna utveckling. NFB spelar sdledes en mycket viktig roll i
det Overgripande arbetet kring sjosakerheten inom fritidsbatssektorn och boér vara den

naturliga huvudmannen aven for ett forarbevis for vattenskoter eller andra snabbgaende
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fritidsbatar. SBU poangterar darfor vikten av att denna sammanhallande roll fér NFB

kvarstar, lyfts fram och blir formell.

Valjer regeringen att istallet driva utvecklingen i den riktning promemorian anger, att
behdrigheter inom fritidsbatssektorn inte ska kunna examineras genom NFB ser vi en
overhangande fara att det val fungerande, sakra och mycket kostnadseffektiva system som
NFB under lang tid har byggt upp riskerar att forsvinna nar underlaget som intygen utgoér
rycks undan. Det kommer otvivelaktigt att leda till samre och farre utbildningsmajligheter

inom fritidsbatssektorn och darmed till en férsamrad sjosakerhet.

Forarintyg for alla snabba fritidsbatar, byggt pa kunskapsprov

SBU vill se ett obligatoriskt forarintyg byggt pa kunskapsprov for alla snabba fritidsbatar.
Olycksriskerna 6kar med farten, detta oavsett om det ror sig om en vattenskoter eller en
bat. Den alltfor sndva definitionen av vattenskoter som foreslds i promemorian kommer
sannolikt leda till att det foreslagna regelverket inom kort behdver ses dver igen. Att enbart
infOra ett utbildningsbaserat obligatoriskt forarbevis for vattenskoter som nu féreslas ar ett
positivt steg, men kommer inte namnvart forbattra sjosakerheten. Andra mer
sjosakerhetshojande atgarder, sdsom krav pa flytvast samt en reglering av max antal
personer pa en vattenskoter — att antalet inte far vara hogre an vad som ar angivet i aktuell

CE-markning — har sannolikt samma eller storre positiv inverkan pa sjosakerheten.

Krav pa praktik ar inte forsvarbart

Vidare ifrdgasatter SBU om det kan anses forsvarbart att krdva praktiska moment i
utbildningen. Utbildningen som ligger till grund for Fdrarintyg for fritidsbat handlar idag
om att ldra sig ett gott sjdmanskap, hansynstagande och att sdkert tillampa de
gemensamma regler som galler pad sjon. Promemorians foérslag kommer mojligen att
fungera for ett kommersiellt utbildningsfoéretag i en storstad, men kommer inte alls fungera
for den folkbildningsverksamhet som idag sker i manga ideella féreningar eller genom

studieforbund ute i landet.

Det stora problemet med vattenskotrar idag ar att vissa vattenskoterforare visar dalig
hdnsyn och bristande sjomanskap i forhallande till andra manniskor pa och nara sjon liksom
natur- och djurliv. Transportstyrelsens utredning 2020 har inte pavisat att handhavande av
vattenskoter utgor ett omfattande problem med battypen. Det enklaste sattet att komma

till ratta med de kunskapsbrister som uppenbart finns hos vissa forare av vattenskoter ar
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saledes att inféra krav pa att forare av vattenskoter ska inneha det Férarintyg for fritidsbat
som redan finns inom NFB. Standpunkten stoddes ocksa av i princip samtliga
remissinstanser, inklusive Sjopolisen och Kustbevakningen, som besvarade remissen pa
Utredning om obligatoriskt férarbevis for vattenskoter 2016. | utredningen (N2014/3447/TE)
som lag till grund for den promemorian stddde inte heller Transportstyrelsen en praktisk
del. D& konstaterade man istallet att befintligt system med forarintyg for fritidsbat eller
vattenskoter genom NFB &r kostnadseffektivt och fullt tillrackligt. Nagra nya fakta har inte
framkommit varfor det framstar som svarbegripligt hur behovet nu anses ha uppstatt.

Anser regeringen, i motsats till det samlade batlivet och de manga myndigheter som ingick
i utredningen N2014/3447/TE eller som besvarade remissen 2016, att ett teoretiskt
kunskapsprov inte racker, s ar det tillagg som vi foreslar 8 § i 7.3 Forslag till férordning
om utbildning och férarbevis for att fa framféra vattenskoter enligt yrkande ovan, en
framkomlig vag for att trots allt forsoka hélla nere kostnaderna och uppratthalla
tillgangligheten for medborgarna. Precis som idag kan han eller hon da vélja att genomga
utbildningen lokalt hos exempelvis en batklubb eller ett studieférbund samt komplettera
vattenskoterpraktiken hos en godkand forhorsforattare. Darefter kan vederbdrande sjalv
hamta sitt férarintyg genom att med Bank-ID logga in pa Mina sidorhos NFB och samtidigt
dar valja "Sand in till Transportsstyrelsen”, som tar ut en avgift och utfardar ett forarbevis.
Detta skulle gora att kostnaden halls pa en rimlig niva och ger medborgare mojlighet var
man an bor i landet att skaffa sig det foreslagna forarbeviset for vattenskoter. Samtidigt
kvarstdr mojligheten att genomgad utbildningen hos en kommersiell aktor, enligt

regeringens forslag i promemorian.

Forlangd 6vergangsperiod ar nédvandig

Enligt promemorian foreslas kravet pa forarbevis trada i kraft den 15 juli 2021. SBU anser
att det ar positivt att inforande sker snabbt. | promemorian finns ocksa foérslag om
overgangsregler som ska galla till 15 juli 2022. SBU menar att dvergangsregler kommer
vara nodvandiga for att mojliggora ett inforande enligt tidplanen. SBU anser dock att
overgangsreglerna bor forlangas till 31 december 2022 i syfte att pa ett strukturerat satt

underlatta uppbyggnaden av nya utbildnings- och provrutiner.

Fortsatt arbete for ett sdkrare och tryggare batliv

SBU star sjalvklart till forfogande for en fortsatt konstruktiv dialog med regeringen och
berérda myndigheter i frdgan och ser fram emot ett fortsatt samarbete for 6kad kompetens

och sakerhet inom fritidsbatslivet.



For Svenska Batunionen

Christer Eriksson Hans Ohlund

Ordforande Vice ordférande och ansvarig for sjosakerhetsfragor

Svenska Batunionen &r en av Europas storsta batorganisationer med 170 000 medlemmar uppdelade i 26 olika
batforbund och 6ver 900 batklubbar i hela landet. Svenska Batunionen arbetar sedan 1928 for ett sjosakert och
héllbart béatliv tillgangligt for alla. Lds mer pad batunionen.se. Batliv ar Europas storsta battidning och
medlemstidningen for Svenska Batunionen. Batliv utkommer sex ganger per ar och pa batliv.se uppdaterar du
dig dagligen med nya spannande nyheter. Pa Batmiljo.se far du de senaste tipsen for ett hallbart batliv.



