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Sweboats remissvar:

Batbranschen stoder férslaget géllande inférande av obligatorisk utbildning
och forarbevis fér forare av vattenskotrar — men férordar ett inférande fér
samtliga foérare av snabbgaende batar.

Sammanfattning

o Sweboat ar positiva till ett inférande av férarintyg och obligatorisk utbildning fér férare
av vattenskotrar MEN férordar att ovanstaende ska galla alla snabbgaende batar
Over en viss fartgrans.

e Sweboat anser att farter 6ver 35 knop ar att betrakta som snabbgaende.

e Sweboat ar tveksamma till en aldersgrans — oavsett vattenskotrar endast, eller alla
snabbgaende batar. OM en aldersgrans ska finnas sa ska den var 16 ar, da en
person ar straffmyndig.

¢ Sweboat anser att om férarintyg och obligatorisk utbildning ska inforas s maste detta
vara attraktivt férpackat, lattillgangligt éver landet och mycket prisvart!

e Sweboats starka asikt ar att alla som redan har nautisk kompetens dokumenterad
ska fa tillgodorakna sig den utan att ga en utbildning eller genomféra ett prov —
oavsett vattenskoter eller alla snabbgaende batar — och inte bara under en
overgangsperiod.

o Sweboat anser att ett inforande redan 15 juli 2021 ar alldeles fér tidigt for att detta
ska ske pa ett genomarbetat satt och som kan accepteras av de som kommer
omfattas av de nya reglerna!

e Sweboat anser att den sedan lange omstridda Vattenskoterférordningen ska
upphora.

e Sweboat vill att Regeringen gar tillbaka till den utredning som genomférdes i fragan
2016.

o Sweboat ser garna att NFB har en central roll &ven framledes.

Bakgrund

Efter sommarens medierapportering om vattenskotrar och hur de framférs samt de
incidenter som varit, har Regeringen nu féreslagit ett krav pa férarintyg och
obligatorisk utbildning for férare av vattenskotrar samt att det ska inféras redan till
sommaren 2021. En remiss ar utskickad som ska besvaras senast 4 februari.



| samband med det ger Regeringen ocksa i uppdrag at Transportstyrelsen att
undersoka mdjligheten att inféra samma krav pa férare av samtliga fritidsbatar.

Att fardas pa sjon ar statistiskt sett en trygg sysselsattning. Fa dédsolyckor intraffar i
samband med framfart av nagon form av bat och detta oavsett héga farter eller ej. De
tragiska olyckor som férekommer i samband med batliv ar oftast kopplade till annan
verksamhet pa sjon sa som fiske fran liten bat, fall fran brygga eller fortdjd bat. Detta
faktum boér man ha med sig vid en utvardering av fragan

For forare av alla fritidsbatar eller endast for vattenskotrar?

Forsaljningen av vattenskotrar har 6kat markant de senaste tio aren och de ar
numera en del av batlivet i Sverige. Trots den kraftiga 6kningen i antal finns ingen
Okande trend i antal av olyckor med vattenskoter under denna period. Vattenskotrar
framfors i samma farleder och vattenomraden dar alla andra fritidsbatar finns och de
ska darfér behandlas som alla andra fritidsbatar. Vattenskotrar sticker inte ut i
jamforelse med andra vattenfarkoster nar det galler alvarliga olyckor till sjoss som
man kan fa en kansla av, mot bakgrund av med vilken bradska regeringen valt att
behandla denna fraga. En skillnad ar att vattenskotrar inte bara fungerar som ett
transportmedel utan aven anvands for ren lek och da inte har en riktning eller mal
med sin framfart. De framférs da nara land, vid badplatser och pa platser dar det
samlas manga manniskor bade i vattnet, vid vattnet och pa land.

De risker som det medfor, kopplat till daligt omdéme och bristande hansyn, gor att
det finns en sarskild problembild kring vattenskotrar. Detta beteende regleras redan i
Sjélagen, om vardsloshet i sjotrafik. Har ar problemet, férutom brist pa omdéme och
hansyn, att tillsynen ar narmast obefintlig.

Sweboats instéllning: Vattenskotrar &r numera ett naturligt inslag i det svenska
batlivet och ska ddrmed behandlas som vilken fritidsbat som helst, Alltsa &r det inte
relevant att inféra regleringar sasom férarbevis och utbildning endast for det
segmentet. Om det ska inféras férarbevis sa ska det inféras for férare av alla battyper
eller inte alls. De specifika risker som finns kring hdnsyn, omdéme och beteende vid
strédnder och badplatser regleras redan i Sjélagen — men tillsyn och sanktioner maste
skérpas betydligt.

Forarbevis for alla batar eller vid en viss fartgrans?

Att infora forarbevis for forare av sma snurrebatar eller jollar som har sma motorer
och som endast gar i lag fart, ar inte rimligt. Ar framférandet forknippat med daligt
omdome, sa regleras detta redan genom Sjolagen.

Daremot, att infora forarbevis for forare av batar som kan ga i héga hastigheter 6ver
till exempel 35 knop, kan vara rimligt, med tanke pa krav pa kompetens for att kunna
framfora en sadan bat. Det motsvarar 65 km/tim. och da borjar det bli farter som

kraver kompetens — férutom gott omdéme. Har maste vagas in att férutsattningar pa



sjon skiljer sig markant fran de som rader pa land och vag varfér denna
forhallandevis hdga hastighet far anses rimlig.

Sweboats instéllning: Att inféra ett férarbevis for férare av snabba batar som kan
gbra mer &n 35 knop kan anses vara rimligt.

Mycket viktigt att &r det inférs med en lang inférandeperiod sé att batlivet och
branschen hinner stélla om sig. Det &r ocksa avgdrande att de som redan har den
nédvéndiga kompetensen pa nagot sétt ska kunna fa ett foérarbevis utan att ha
genomgatt en utbildning. Alla de som redan har ett kompetensbevis sasom
férarbevis, kustskepparbevis, klass VIIl examen etc ska med automatik kunna
konvertera dessa till det nya férarbeviset — eller fa behélla sitt befintliga
kompetensbevis som ett giltigt alternativ.

Forarbeviset

Sweboats instéllning: Ett nytt utformat férarbevis ska vara prisvért, modernt och
anpassat till dagens batliv. Det ska innehalla nédvéndig teori om véjningsregler,
kérstil, beteende, miljbanpassning med mera men fokus ska ligga pa praktik som ger
néavéndiga fardigheter i att framféra sin bat pa ett sédkert sétt.

Det ska vara hog tillgénglighet 6ver hela Sverige hos de som utférdar férarbeviset
och de prov som ska gbras dédrmed - och utfardarna ska godkdnna “privatister” som
vill ta ett férarbevis men som inte anser sig behéva géa en utbildning om de redan har
nédvéndig kompetens.

Obligatorisk utbildning infor ett forarbevis?

Sweboats instéllning: En utbildning for férarbevis ska vara attraktiv, prisvdrd, modern
och anpassad till dagens batliv Det ska finnas flera olika alternativa utbildningsformer
sasom e-Learning och intensivkurser och det ska vara god tillgang pa platser och
batar fér den praktiska delen av utbildningen. De batar som anvéands i den praktiska
delen ska vara moderna battyper och man ska ocksa kunna géra den praktiska delen
i sin egen bat. Utbildning inom till exempel nattnavigering ska vara frivilliga tilldgg.

En férarbevisutbildning ska inte vara obligatorisk eftersom manga batménniskor
redan har den erfarenhet och kompetens som utbildningen lar ut. Ddremot bér det
finnas ett utbud av “uppfrdschningskurser” som erbjuds alla de som kanske vill
damma av sina gamla kunskaper infér ett prov fér férarbevis.

Tillsyn och sanktioner

Sweboats instéllning: Om regleringar inférs sa ska det finnas relevant tillsyn av
efterlevnaden, annars é&r regleringen verkningslés.

Polisen och Kustbevakningen har en mycket viktig funktion och de ska ges ett stort
ansvar for efterlevnaden. Utbkade resurser krdvs. Vilka sanktioner som ska ges har



Sweboat svért att ha en synpunkt pa. Aldersgrénsen for straffmyndighet &r 15 &r. Vad
g6r man med ungdomar under 15 ar?

Aldersgranser

Mangder av unga manniskor har vuxit upp med bat. De har sakta fatt storre
fortroende och ansvar av sina foraldrar och kanske fatt framféra stérre och snabbare
batar under aren och ar vana vid hantering och framférande av en snabbgaende bat.
Det gor dem betydligt battre lampade att fa kdra bat an till exempel en novis 40-aring.
De allra flesta incidenterna till sjéss sker med man i aldrar som ar betydligt hdgre an
de granser pa 15 och 18 ar som ofta namns i debatten — och den 15-ars grans som
finns for framférande av vattenskoter. OM en aldersgrans ska inféras och fa
genomslagskraft maste det ske vid en alder dar man ar straffmyndig.

Sweboats instéllning &r dock att erfarenhet, kompetens, omdéme och individuell
mognad &r betydligt mer relevant &n trubbiga nivaer for aldersgrénser.

Fortsatt arbete for ett sakrare och tryggare batliv

Sweboat och batbranschen star sjalvklart till férfogande for en fortsatt konstruktiv
dialog med regeringen och berérda myndigheter i fragan och ser fram emot ett
fortsatt samarbete for 6kad kompetens och sakerhet inom fritidsbatslivet.

Med vanliga halsningar
Mats Eriksson

VD i Sweboat — Batbranschens Riksforbund



