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Sammanfattning

Utredningen skall enligt sina direktiv gbra en dversyn av gdlande
bestammelser inom fordonsomradet och utarbeta forslag till den
reglering som beddms nddvandig. Huvudsyftet & att forenkla,
modernisera och effektivisera regelsystemet. Utredningen skall ocksa
Overvéaga hur behandlingen av personuppgifter i Véagverkets databas
over vagtrafikolyckor for bland annat  statistikandamal  bor
forfattningsregleras.

Vi har under utredningsarbetet gdtt igenom de olika forfattnings-
omradena och inventerat saval praktiska som forfattningstekniska
problem samt tagit fram forslag till 16sningar inom varje delomrade. Vi
har darvid strévat efter att skapa Overensstammelse mellan
bestammelsernas innehdll och den faktiskt rédande ordningen inom
olika verksamheter samt att i majlig man renodla olika kontrollformer
och skapa férutsdttningar for effektivare och enklare forfaranden.

Vid genomgangen av forfattningsomradet har forfattningsmaterian
moderniserats och arbetats om sprakligt och redaktionellt i syfte att
forenkla och skapa Overskadlighet. Forfattningstexten har Gverlag
anpassats till gallande EG-bestammelser. Oversynen har mynnat ut i en
fordonslag och en till lagen andutande fordonsférordning. Dessutom
foreslar vi en lag om registrering av vagtrafikolyckor. Forfattnings-
fordlagen foranleder upphdvande av och andringar i ett antd
forfattningar.

Regelverket beddms med de forenklingar som gors bli lattare att
tillampa for bade myndigheter och enskilda. Ett visst métt av effektivi-
seringar och rationaliseringar bor kunna bli foljden av forslagen. Dessa
bor darmed leda till minskade kostnader bade for aktorerna pa
fordonsomradet i stort och for samhéllet i Gvrigt. Till detta kommer att
vissa positiva effekter i det brottsférebyggande arbetet kan forvantas
folja av tydligare regler for polisen vid kontrollen av fordon i olika
avseenden.

De andringar som foreslds inom de olika delomradena innebéar i
huvudsak féljande.
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Forfattningsform och forfattningsstruktur

De nuvarande bestdmmelserna pa fordonsomradet delas upp i olika
nivéer. | en ny fordonslag foreslds inga dels de bestdmmelser som av
grundlagsmassiga skal maste reglerasi lag, dels de viktigaste av Gvriga
bestdmmelser om fordonskontrollen. De senare avser bestdmmelser
som &r sarskilt ingripande for den enskilde, t.ex. fragor om godkannan-
den och aterkallelser. | lagen tas in de viktigaste bestammelserna om
varje kontrollform samt grundldggande bestammelser om gédva
kontrollen. Bestammelserna i lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomrédet fors dver till den nya lagen. Ovriga bestammelser om
kontroll av fordon tas in i den till lagen anslutande fordons-
forordningen. D& tas ocksd in vissa av dagens bestammelser om
fordons beskaffenhet och utrustning. Detaljbestammelser och
bestammelser av administrativ art fors ned till myndighetsniva. Som en
foljd av fordagen upphédvs fordonskungorelsen och terrangtrafik-
kungorel sen.

En ny fordonslag

| den nya fordonslagen samlas de grundldggande bestdmmelserna om
kontroll av fordon, kontroll av fordons last, kontroll av fardskrivare och
taxameter samt bestdmmelser om den verksamhet som bedrivs av
besiktningsorganen pa fordonsomradet.

Bilinspektorer ges jamte polisman rétt att i vissa fall stoppa fordon
for att genomféra en kontroll. En polisman, en besiktningsman, en
bilinspektor och en tekniker far vid kontroll enligt lagen bereda sig
tilltrade till fordon eller i vissafall till lokaler eller liknande eller till ett
omrade i andutning till dessa. En polisman eller en bilinspektor far
bereda sig tilltréde till slutha utrymmen i ett fordon eller dess last for
att kontrollera att fordonet &r lastat pa foreskrivet sétt. Ett fordon far
vid kontrollen provkéras i den utstrackning som behdvs for att en
besiktning eller en inspektion skall kunna genomfdoras.

Den tillsyn som Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(SWEDAC) utbvar 06ver besiktningsverksamheten fortydligas.
Tillsynen skall omfatta den tekniska kompetensen och utrustningsnivan
i verksamheten samt kvalitetssékringen av denna.

| fordonsférordningen samlas de narmare bestdmmelserna om
fordonskontrollen och de olika besiktningsformerna.

Institutet inspektion hos forsdljare monstras ut.
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Definitioner i fordonsforfattningar na

De svenska definitionerna pa fordonsomrédet anpassas till EG:s
definitioner. De gors dock vidare @an EG-definitionerna s att de
innefattar EG:s men tacker in &en de nu gallande svenska begreppen.
Andringar foreslds av definitionerna av olika fordonskategorier i den
tidigare foreslagna lagen om vagtrafikdefinitioner. Det nuvarande
begreppet " motorfordon” byts ut mot begreppet ”vagmotorfordon”.
Vissa centrala begrepp definieras i inledningen till fordons-
forordningen. Ett nytt begrepp "motorfordon” fé&r sin sarskilda
betydelse i fraga om EG-typgodkannande av fordon. Detta begrepp
jamte vissa andra viktiga begrepp som gédler forfarandet vid
typgodkénnande av fordon tas in i det sérskilda kapitlet om EG-
typgodkannande i fordonsfdrordningen.

Fordons beskaffenhet och utrustning

De generella och grundidggande bestdmmelserna om fordons
beskaffenhet och utrustning fdors over till den foreslagna
fordonsforordningen, medan detaljféreskrifterna  fors ned ill
myndighetsniva (framst Vagverket). Forordningens bestammelser blir i
princip tillampliga aven pafordon i internationell vagtrafik i Sverige.

De bestammelser som ror fordons anvandningskrav férs dver till
trafikférordningen.

For latta fordon inférs lattnader nér det gdler kontroll av
asbestfrihet vid nationellt typgodkénnande och registreringsbesiktning.

Olika former av typgodk&nnande

Huvuddragen av de olika EG-direktivens bestémmelser som rér EG-
typgodkannande har sin plats i de féreslagna fordonsforfattningarna.
De grundldggande bestammelserna aterfinns i fordonslagen, medan
bestdmmelserna om sjdva forfarandet tas in i ett sarskilt kapitel om
EG-typgodkannande i fordonsforordningen. Dér definieras ocksa de for
sddant  typgodkannande grundlidggande  begreppen  etappvis
typgodkannande, fordonstyp, motorfordon och teknisk tjanst.

Bestammelserna om ECE-typgodkannande, som bygger pa en
internationell Gverenskommelse frén 1958, tas in i den foreslagna
fordonsforordningen i anslutning till bestdmmel serna om 6évriga former
av typgodkénnande och anpassas till dessa.

Det nuvarande typbesiktningsforfarandet gors om till nationellt
typgodkannande. Véagverket meddelar nationellt typgodkannande efter
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ansokan av en tillverkare. Nationellt typgodkannande kan erhdllas dels
for fordon dels, efter foreskrifter av Vagverket, for system,
komponenter och separata tekniska enheter. Den fysiska provningen av
fordonen (sjélva typbesiktningen), helt enkelt kallad provning, foreslas
ligga kvar hos besiktningsorganen.

Registreringsbesiktning

Registreringsbesiktningen renodlas. Dess koppling till kontrollbesikt-
ningen upphdr genom att kravet pa en fysisk besiktning jamférbar med
en kontrollbesiktning tas bort.

Om det saknas tillrackliga uppgifter om ett fordon fér att det sakert
skall kunna identifieras och beskrivas vid registreringen far Vagverket
besluta att det skall registreringsbesiktigas.

Végverket ges ocksa en rétt att forelagga om registreringsbesiktning
av ett fordon for vilket verket tidigare har meddelat dispens fran
gédllande foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning.

Ett krav pa att fordon som tidigare har varit inférda i det militara
fordonsregistret skall genomga registreringsbesiktning foreslas.

Mopedbesiktning, lamplighetsbesiktning m.m.

Bestdmmelserna om mopedbesikining férs dver till de nya
fordonsforfattningarna. Bestdmmelsen om att den som bedriver
yrkesmassig forsdljning av mopeder vid Overlatelse skriftligen skall
forsékra att mopeden under den tid han innehaft den inte har &ndrats tas
bort.

Bestammelserna om lamplighetsbesiktning fors ocksa over till de
nya fordonsforfattningarna.  Terrangtrafikkungorelsens  krav  pa
I&mplighetsbesiktning av terrdngmotorfordon moénstras dock ut.

Kravet pa lamplighetsbevis for registrerade fordon slopas, men
behdlls for sldpvagnar som dras av motordrivna fordon.

Institutet kopplingsbesiktning monstras ut. Bestdmmelser om
sammankoppling av fordon tas inte med i fordonslagen eller
fordonsforordningen utan fors ned till myndighetsniva

Regler om exportvagnsbesikining har inte heller tagits med utan
forutsitts  utgd i enlighet med forsag i beténkandet
Vagtrafikregistrering (SOU 1998:162).
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Kontrollbesiktning

Bestammelserna om kontrollbesiktning anpassas till de nyligen
genomforda andringarna i instdllelsesystemet  for  periodisk
kontrollbesiktning, dér fordon med dutsiffran 5 i registreringsnumret,
for att avlasta Bilprovningen under varen, nu har installelseterminen
maj—september.

Principen med &rlig kontrollbesiktning av fordon fran och med 1951
ars modell med ettars- eller tvaarsintervaller behdlls. For fordon som
anvands pa ett sarskilt sitt — t.ex. vid Ovningskorning eller i
yrkesmassig trafik — samt for alla bussar, foreslds en viss skarpning
genom krav pa arlig periodisk kontrollbesiktning oavsett ader.

Kravet pa kontrollmérke for terrangfordon slopas.

Ett forel aggande om kontrollbesiktning skall innehalla det alternativ
som fordonsagaren i vissa fall ges att efterkomma foreldggandet,
namligen kontroll vid en ackrediterad verkstad.

Kravet pa kontroll av taxametern i taxifordon vid
kontrollbesiktningen tas bort.

Kravet pa att fordonsigaren skall visa upp vissa handlingar i
samband med kontrollbesiktningen slopas.

Flygande inspektion — Annan kontroll genom polisman

Flygande inspektion av fordon som anvands i yrkesmassig trafik
foreslas fa ske dven i ett foretags lokaler eller liknande eller pa ett
omradei anslutning till dessa.

Ett nyttofordon kan slippa en flygande inspektion vid vagkanten, om
det har genomgatt en fullstandig kontrollbesiktning eller flygande
inspektion under de tre senaste manaderna, under forutsittning att
foraren kan visa nér fordonet senast har kontrollerats. Bestdmmelserna
anpassas darmed till vad som géller enligt EG-direktivet 2000/30/EG
av den 6 juni 2000 om véagkontroller av trafiksdkerheten hos
nyttofordon i trafik i gemenskapen.

Bestammelser om ”Overvakning genom polisman” tas in i
andlutning till regleringen av flygande inspektion och kallas " Annan
kontroll genom polisman”.

Ovrigafrégor om fordon

En straffskarpning fran penningboter till boter foreslas for den som
hindrar eller forsvarar en kontroll enligt fordonslagen. En bestammelse
om hindrande av fortsatt férd tasin i fordonsagen.
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En huvudregel om 6verklagande hos allman forvaltningsdomstol
med krav pa provningstilistand vid overklagande till kammarrétten
fores&s. Overklagande av vissa beslut foresl&s dock f& ske hos ansvarig
myndighet (Vagverket). | ett antal fall foredas att ett fullfoljdsforbud
skall gédlla. Bestdmmelserna om 6Gverklagande tas in i den foreslagna
fordonslagen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer
bemyndigas dels att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och
utrustning, dels att i fraga om de kontrollformer som regleras i lagen
meddela ytterligare foreskrifter om kontrollens omfattning och
besiktningsorganens verksamhet, forutsdttningarna for godkannande
vid kontroll, forelagganden och korforbud, forutsditningarna for att
bruka vissa fordon och om avgifter for kontrollen. Besiktningsorganen
provar fragor som ror myndighetsutévning och som galler godkéannande
av fordon vid besiktning inom respektive organs kontrollomrade.
Bestdmmelsernatasin i forslaget till fordonslag.

Till den féreslagna fordonsforordningen férs dver de bemyndigan-
den som i dag finns i fordons- och terrangtrafikkungorelserna. Aven
bestdmmelsen om samrdd mellan Vagverket och andra berérda
myndigheter vid meddelande av foreskrifter fors dver till den nya
forordningen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer
bemyndigas att narmare foreskriva om besiktningsorganens rétt att ta ut
avgifter for besiktningsverksamheten. Nuvarande bestdmmelser om
uttag av avgift i vissa fall enligt fordons- och terrangtrafik-
kungorelsernatasin i den féreslagna fordonsférordningen.

Vagverkets vagtr afikolycksregister

Vagverkets vagtrafikolycksregister forfattningsregleras genom en lag
om registrering av végtrafikolyckor. Enligt denna far personuppgifter i
registret behandlas for framstélining av officiell statistik och 6vrig
statistik, uppfdljning, utvardering och  kvalitetssékring  av
trafiksakerhetsarbetet samt for forskning. Véagtrafikolycksregistret far
innehdlla endast de uppgifter som behévs for de namnda andamalen.
Den som bedriver verksamhet inom hélso- och sjukvarden skall lamna
de uppgifter som behdvs for registrets andamal. Den statistikansvariga
myndigheten inom transport- och kommunikationsomradet, Statens
ingtitut for kommunikationsanalys (SIKA), far ha direktatkomst till
vagtrafikolycksregistret. Annat utldmnande av uppgifter ah genom
sadan direktdtkomst far ske pa en upptagning for automatiserad
behandling, men endast for de sarskilt angivna andamalen.
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Summary

In accordance with its directives, the Commission shall carry out a
review of the current legidation pertaining to the vehicle sector and
prepare proposals for the regulations that are deemed necessary. The
principal objective is to simplify and modernise the regulatory system
and to render it more efficient. The Commission shall also consider
how the processing of persona information contained in the Swedish
National Road Administration’s database of road traffic accidents for,
among other things, statistical purposes, should be statutorily regul ated.

In the course of our investigation work, we have examined the
different statutory areas and compiled an inventory of both practical
and technical problems associated with statutory legislation, as well as
outlined proposed solutions within each sub-section. In this way, we
have endeavoured to achieve harmony between the content of the
legislation and the procedures that are actually prevailing within
different agencies, as well as, where possible clarify various types of
inspections and create prerequisites for more efficient and simpler
procedures.

While reviewing the statutory areas, the legal text has been
modernised and revised linguistically and editorially with the aim of
simplifying and creating clarity. The wording of the statutes has been
wholly adapted to the prevailing EC legidation. The review has
resulted in a Vehicle Act, and a Vehicle Decree affiliated to the act.
Moreover, we are proposing an act dealing with the registration of road
traffic accidents. The statutory proposals bring about repealing and
changes of anumber of statutes.

It is considered that the whole body of legislation will be easier to
apply, both for authorities and private individuals as a result of the
simplifications that are to be made. A certain degree of efficiency and
rationalisation ought to be the result of the proposals. Consequently
these should lead to reduced costs both for the parties involved in the
vehicle sector in general and for society as a whole. In addition, a
number of positive effects on the work of crime prevention can be
expected to follow as aresult of clearer rules for the police when they
are inspecting vehiclesin various contexts.
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The proposed changes within the different sub-sections principaly
involve the following.

Statutory form and structure

The current legidlation in the vehicle sector is divided into different
levels. It is proposed that a new Vehicle Act should include both the
regulations that for constitutional reasons have to be regulated by law,
and the most important remaining regulations pertaining to vehicle
inspection. The latter concerns regulations that have a particular impact
on private individuals, for example, issues of approval and recall. The
act includes the most important regulations dealing with each type of
inspection along with the fundamental regulations concerning the
actual test. The regulations in the act pertaining to certain testing
agencies operating in the vehicle sector are transferred to the new act.
The remaining regulations concerning vehicle inspection are included
in the decree affiliated to the act. A number of the current regulations
regarding vehicle condition and equipment are also included therein.
Detailed regulations and regulations of an administrative nature are
moved down to public authority level. As a result of the proposal the
present vehicle decree and the off-road vehicle decree are nullified.

A new Vehicle Act

The new Vehicle Act brings together the fundamental regulations
concerning vehicle inspection, inspection of a vehicle’'s load,
examination of tachographs and fare meters, along with regulations
regarding the activities carried out by testing agencies in the vehicle
sector.

Vehicle inspectors and police officers are given the right to stop
vehicles in certain cases in order to carry out an inspection. According
to the law, police officers, inspectors, vehicle inspectors and
technicians may enter into vehicles or in some cases to premises or
similar or to grounds adjacent to such premises in the course of
carrying out an inspection. Police officers or vehicle inspectors may
enter to sealed spacesin a vehicle or its load in order to check that the
vehicle is loaded in the prescribed manner. A vehicle may be test-
driven during an inspection to whatever extent is necessary to carry out
avehicle test or an inspection.

The supervision that the Swedish Board for Accreditation and
Conformity Assessment (SWEDAC) exercises over the vehicle testing
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operations is elucidated. The supervision shall cover the technica
competence and the standard of equipment in the organisation, as well
asensuring its quality.
The Vehicle Decree brings together the more detailed legidation
concerning the vehicle inspection and the different inspection types.
The institution of inspecting vehicle dealer’ s premisesis withdrawn.

Definitionsin the vehicle statutes

The Swedish definitions in the vehicle sector are to be brought into line
with the EC definitions. However, they are to be broader than the EC
definitions so that they encompass the EU’s but also cover the current
Swedish concepts. Changes are proposed in the definitions of different
vehicle categories in the previously proposed act pertaining to road
traffic definitions. The current concept " motor vehicle” is replaced by
the concept "road motor vehicle”. Certain central concepts are defined
in the introduction to the Vehicle Decree. A new concept ”motor
vehicle” receives its particular meaning with regard to EC type-
approval of vehicles. This concept and certain other important concepts
that concern the procedure of type-approval of vehicles are included in
the special chapter on EC type-approval in the Vehicle Decree.

Vehicle condition and equipment

The general and fundamental regulations pertaining to vehicle
condition and equipment are carried over to the proposed Vehicle
Decree, while the detailed directives are moved down to the public
authority level (primarily the National Road Administration). The
regulations contained in the statute will also in principle be applicable
to vehiclesinvolved in international road traffic in Sweden.

The legidlation concerning vehicle usage requirements is transferred
to the Traffic Decree.

An easing of asbestos testing is to be introduced for light duty
vehicles for national type-approval and registration inspection.

Different for ms of type-approval

The principal features of the different EC-directive's legidation that
concern EC type-approval are included in the proposed vehicle statues.
The fundamental regulations are found in the Vehicle Act, while the
regulations pertaining to the procedure itself are included in a special
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chapter dealing with EC type-approval in the Vehicle Decree. This is
also where the fundamental concepts concerning such type-approval
are defined: multi-stage type-approval, vehicle type, motor vehicle and
technical service.

The regulations regarding ECE type-approval that are based on an
international agreement from 1958, are included in the proposed
Vehicle Decree in connection with the regulations on other forms of
type-approval and are adapted to them.

The current vehicle type inspection approva is converted to a
national type-approval. The National Road Administration grants
national model approval after an application by a manufacturer.
National type approval can be obtained both for vehicles, and,
according to National Road Administration’s regulations, for systems,
components and separate technical units. It is proposed that the
physical testing of the vehicle (the actual examination of the type),
quite simply called testing, should remain with the testing body.

Registration inspection

The registration inspection should be clarified. Its connection to the
roadworthiness inspection is discontinued by removing the requirement
for aphysical test comparable to a roadworthiness inspection.

If thereisalack of sufficient information on avehicle to enable it to
be clearly identified and described at the time of registration, the
National Road Administration may decide that it has to undergo a
registration inspection.

The National Road Administration is also given the right to order a
registration inspection of a vehicle for which the Administration has
previousy granted an exemption from the current regulations
concerning the vehicle' s condition and equipment.

It is proposed that any vehicle that has previously been registered as
amilitary vehicle should be required to undergo registration inspection.

I nspection of mopeds, ingpection of suitability, etc.

The regulations concerning inspection of mopeds are carried over to
the new vehicle statutes. The regulation stipulating that whoever runs a
commercial enterprise selling mopeds must guarantee in writing at the
point of sale that the moped has not been changed in any way during
the period it has been in his possession, is removed.
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The regulations pertaining to suitability inspection are also
transferred to the new vehicle legidation. The off-road traffic decree’s
requirement for the suitability inspection of off-road motor vehicles s,
however, removed.

The requirement for registered vehicles to have a suitability
certificate is withdrawn; however it is retained for trailers that are
towed by motor driven vehicles.

The institution of coupling inspection is proposed to be withdrawn.
The regulations concerning the coupling together of vehicles are not
included in the Vehicle Act or the Vehicle Decree but is removed to
the public authority level.

The rules regarding the inspection of export vehicles have not been
included either, but are assumed to be excluded in accordance with
proposals under consideration in the report Road Traffic Registration
(SOU 1998:162).

Roadworthiness inspection

The regulations pertaining to annual roadworthiness inspection are to
be adapted to the recently implemented changes in the system by which
vehicles are called-up for periodic inspection, whereby vehicles with
the final figure 5 in their registration number, are now called-up during
the period May-September in order to relieve the pressure on the
Swedish Motor-Vehicle Inspection Co.

The principle of annual inspection of vehicles manufactured after
and including 1951 with an interval of one or two years remains. For
vehicles that are used in a particular way — for ex. in driving schools or
in commercial traffic — as well as for al buses, a certain tightening-up
is proposed by requiring an annual roadworthiness inspection
irrespective of age.

The requirement for off-road vehicles to have a test mark is
removed.

An order requiring a vehicle retesting must include an aternative
option that the vehicle owner in certain cases is given in order to
comply with the demand, namely testing at an accredited workshop.

The requirement for test of the fare meter in taxi vehicles when the
roadworthiness inspection is carried out is removed.

The requirement that the vehicle owner shall present certain
documents in connection with the annual inspection is removed.
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Roadside inspections — Other inspections carried out by police
officers

It is proposed that roadside inspections of vehicles used in commercial
traffic may also take place in a company’s premises or similar or on an
area adjacent to them.

A commercia vehicle can be exempted from a technical roadside
inspection if it has undergone a complete annual roadworthiness
inspection or a roadside inspection during the last three months, on the
condition that the driver is able to show when the vehicle was last
tested. The regulations are thereby adjusted to those that are in force
according to EC directive 2000/30/EC of 6 June 2000 on the technical
roadside inspection of the roadworthiness of commercial vehicles
circulating in the Community.

The regulations concerning " Supervision by police officers’ are
included in connection with the regulation of roadside inspections and
are called " Other inspection by police officers’.

Other issues pertaining to vehicles

An intensification in penaties from monetary fines to day-fines is
proposed for any individual who prevents or makes more difficult an
inspection under the terms of the Vehicle Act. A regulation on the
prevention of further travel isincluded in the Vehicle Act.

A principal rule concerning appeals to the General Administrative
Court with a requirement for permission to appea to the
Administrative Court of Appeal is proposed. However, it is proposed
that appeal of certain decisions may take place with the responsible
authority (the National Road Administration). In other cases, it is
proposed that there shall be no right of appeal. The regulations
concerning appeals are included in the proposed Vehicle Act.

The government or the authority the government decides upon, is
authorised partly to announce the regulations pertaining to vehicle
condition and equipment, partly, with regard to guestions concerning
the types of inspection regulated by law, to announce further
regulations regarding the scope of the inspections and the inspection
body’s activities, the requirements for passing the test, directions and
imposition of driving bans, the prerequisites under which certain
vehicles can be used and on the charges for the test. The inspection
organisation examines questions which concern the exercise of
authority and which involve vehicles passing the inspection within the
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respective body’s area of testing. The regulations are included in the
proposal for the Vehicle Act.

The authorisations that currently prevail in the vehicle and off-road
traffic decrees are transferred to the proposed Vehicle Decree. The
regulations concerning consultation between the Nationa Road
Administration and other authorities involved in the notification of the
regulations are also transferred to the new statute.

The government or the authority that the government decides upon,
is authorised to rule more closely on the testing organisation’s right to
charge fees for the testing. The current regulations pertaining to fee
charging in certain cases according to the vehicles and off-road traffic
decrees are included in the proposed Vehicle Decree.

The Swedish Traffic Accident Data Acquisition

The Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA) is
statutorily regulated by an Act on Registration of Road Traffic
Accidents. According to this act, persona information in the register
(database) may be used for the production of official statistics and
other statistics, following-up, evaluating and quality assurance of
traffic safety operations as well as for research. The register may
contain only the information necessary for the named objectives. The
health and medical services must supply the information needed for the
register’s purposes. The authority responsible for statistics within the
areas of transport and communications, the Swedish Ingtitute for
Trangport and Communications Anaysis (SIKA), may have direct
access to the register. Issuing of information by means other than by
such direct access may take place on a recording for automatic
processing, but only for the specialy stated purposes.
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FOrkortningar

bet.

BrB

DIFS

dir.

BRK

Ds

ECE

EES

EG

EGT

EU

FK

JK

KU

prop.

RF

beténkande

brottsbalken

Datai nspektionens forfattningssamling
kommittedirektiv

bilregisterkungérel sen (1972:599)
departementsserien

se UN/ECE

Europei ska ekonomi ska samarbetsomradet
Europeiska gemenskaperna

Europei ska gemenskapernas officiella tidning
Europeiska unionen

fordonskungorel sen (1972:595)
Justitiekanslern

Justitieombudsmannen
Konstitutionsutskottet

regeringens proposition

regeringsformen
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rskr. riksdagens skrivelse

SFS svensk forfattningssamling

SIKA Statens institut f6r kommunikationsanalys
SOuU statens offentliga utredningar

SWEDAC Styrelsen f6r ackreditering och teknisk kontroll

sO Sveriges Overenskommel ser med frdmmande makter
TF tryckfrihetsforordningen

TSV Trafiksakerhetsverket

TSVFES Trafiksékerhetsverkets forfattningssamling

TTK terréngtrafikkungorel sen (1972:594)

TU Trafikutskottet

UN/ECE United nations economic commission for Europe

VVFES V &gverkets forfattningssamling
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FOrfattningsforslag

1 Fordagtill fordonslag

Héarigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dennalag géller

1. kontroll av fordon samt dartill horande system, komponenter och
separata tekniska enheter,

2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av férdskrivare och taxameter samt anvandningen av
dessa,

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-
omradet.

Lagen gdller dock inte kontroll av

1. fordon som tillh¢r staten och &r tillverkade for sérskilda militara
andamal,

2. motordrivna fordon som & avsedda att foras av gaende eller
slapfordon som har kopplats till nagot sddant fordon,

3. fordon som anvénds uteslutande inom inhégnade jarnvégs- eller
industriomraden eller inom inh&gnade tavlingsomraden eller andra
liknande inhagnade omréden,

4. |ekfordon.

28 Utover vad som anges i 18§ forsta stycket innehdller lagen
bemyndigande att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och
utrustning.
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3 8 | dennalag avses med

besiktningsman: den som har anstdlining som besiktningsman hos
ett besiktningsorgan for att utfora besiktningar,

besiktningsorgan: ett sddant organ som avsesi 4 kap. 2 §,

bilinspektdr: den som har anstélining som bilinspektor hos en
polismyndighet,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos en polismyndighet.

| ovrigt har de beteckningar som anvands i denna lag samma
betydelse som i lagen (0000:000) om vagtrafikdefinitioner.

2 kap. Sarskilda kontrollformer
Inledande bestdmmelse

18§ Kontroll enligt denna lag far ske genom de kontrollformer som i
sina huvuddrag beskrivsi detta kapitel.

Typgodkéannande

28 Ett typgodkdnnande meddelas for en typ av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter som uppfyller foreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och utrustning.

3 8 Den myndighet som regeringen utser & godk&nnandemyndighet.

48 Den som har beviljats ett typgodkénnande ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter tillverkas i
enlighet med typgodkdnnandet och &r skyldig att medverka till den
kontroll som behdvs med anledning av godkannandet.

Innehavaren av ett typgodkénnande ar skyldig att till godkénnande-
myndigheten utan ersttning lamna de upplysningar samt tillhandahdlla
de fordon, fordonsdelar, handlingar och den utrustning som behévs for
kontrollen. Myndigheten far bereda sig tilltrade till en fabrik eller en
annan anlaggning och far dar géra nédvandiga undersokningar.

58 Om godkannandemyndigheten finner att fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter inte langre stémmer
dverens med den typ som den har godkant, far myndigheten aterkalla
godkannandet.
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Registreringsbesiktning

6 8 Registreringsbesiktning sker av ett enstaka fordon for att

1. identifierafordonet,

2. faststdlla de uppgifter om fordonet som skall foras in i
vagtrafikregistret,

3. kontrollera att fordonet uppfyller foreskrivna krav i fraga om
beskaffenhet och utrustning.

M opedbesiktning

7 8 Mopedbesiktning sker av en enstaka moped for att faststélla att den
ar en moped klass Il och fér att kontrollera att den uppfyller
foreskrivnakrav i frdga om beskaffenhet och utrustning.

Lamplighetsbesiktning

8 8 Lamplighetsbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon &r
lampligt fér den avsedda anvandningen.

Ett godkannande vid en lamplighetsbesiktning far aterkallas, om
fordonet inte langre &r lampligt for den avsedda anvandningen.

Kontrollbesiktning

9 8§ Kontrollbesiktning sker for att kontrollera att ett fordon

1. inte har forsamrats i otillaten grad betréffande foreskrivna krav i
frdga om den beskaffenhet och utrustning som & av betydelse fran
milj6- och trafiksakerhetssynpunkt,

2. uppfyller foreskrivnakrav till skydd for liv och hédlsa.

Kontrollbesiktning sker periodiskt men kan ocksa ske till foljd av
korforbud eller foreldggande.

Flygande inspektion

10 8§ Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett fordon som
antréffasi trafik

1. inte har forsamrats i otillaten grad betréffande foreskrivna krav i
frdga om den beskaffenhet och utrustning som & av betydelse fran
milj6- och trafiksakerhetssynpunkt och att det inte i 6vrigt avviker fran
det godkanda utforandet,
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2. uppfyller foreskrivnakrav till skydd for liv och hélsa.

Detsamma galler om ett fordon antréffas under sddana omstandigheter
att det finns anledning anta att det &r i bristfalligt skick och att det i
néraandutning till antréffandet har anvantsi trafik.

Flygande inspektion av fordon som anvands i yrkesmassig trafik far
ske aven i ett foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i
anglutning till dessa.

Flygande inspektion skall utféras av en polisman eller en
bilinspektor som har forordnats av Rikspolisstyrelsen. Denne fér
bitradas av en tekniker som har forordnats av Rikspolisstyrelsen.

Annan kontroll genom polisman

118 Aven om négon flygande inspektion inte har utforts f&r en
polisman, som uppfyller sarskilt foreskrivna krav i fraga om utbildning,
utfora den kontroll av ett fordons beskaffenhet och utrustning som
uppenbart behovs fran trafiksakerhetssynpunkt, om fordonet antréffas
pa en vag eller under sddana omstandigheter att det finns anledning
anta att det i néraanslutning till antraffandet har anvants pa véagen.

Kontroll av fordonslast

12 § Kontroll av fordons last sker for att kontrollera att fordonet &r
lastat pa foreskrivet sétt. Kontrollen skall utféras av en polisman eller
en bilinspektor.

Vagkontroll m.m. av fardskrivare

13 8§ Vagkontroll av fardskrivaren hos ett fordon, som enligt sérskilda
foreskrifter skall vara utrustat med en sddan, sker for att kontrollera att
den & av godkand typ och uppfyller foreskrivna krav i frdga om
montering, funktion och anvandning. Motsvarande kontroll far ske
aveni ett foretags lokaler eller liknande eller pa ett omrade i anslutning
till dessa. Kontrollen skall utféras av en polisman eller en bilinspektor.

Vagkontroll m.m. av taxameter

14§ Véagkontroll av taxametern hos ett fordon, som anvands i
taxitrafik eller som kan antas ha anvantsi sadan trafik i néra anslutning
till antr&ffandet, och som enligt sérskilda foreskrifter skall vara utrustat
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med en taxameter, sker for att kontrollera att den & av godkénd typ och
uppfyller foreskrivna krav i frdga om montering, funktion och
anvandning. Motsvarande kontroll far ske aven i ett foretags lokaler
eller liknande eller pa ett omrade i anslutning till dessa. Kontrollen
skall utféras av en polisman eller en bilinspektor.

3 kap. Allmanna bestammelser om kontrollen
Grundlaggande bestdmmelse

18§ Kontroll som avses i denna lag skall anordnas och utftras sa att
den inte orsakar storre olégenheter an vad som & nédvandigt med
hansyn till dess andamal.

Stoppande av fordon

2 8§ En bilinspektor far i fall som avsesi 2 kap. 10 och 12—14 8§ stoppa
fordon for att genomfdra kontroll.
En polismans rétt att stoppa fordon reglerasi polislagen (1984:387).

Tilltr&detill fordon och lokaler m.m.

3 8 En polisman, en besiktningsman, en bilinspektor och en tekniker
far vid kontroll enligt denna lag bereda sig tilltrade till fordon samt, i
fall som avsesi 2 kap. 10, 13 eller 14 §, till ett foretags lokaler eller
liknande eller till ett omréde i anslutning till dessa. Detsamma galler
den som Végverket sarskilt har forordnat for provningen av ett drende
som verket handlégger.

En polisman eller en bilinspektor far bereda sig tilltrade till slutna
utrymmen i ett fordon eller dess last for att kontrollera att fordonet &r
lastat pa foreskrivet satt.

Provkdrning

4 § Den som utfor sddan kontroll eller prévning som avsesi 3 § forsta
stycket far i samband darmed provkora ett fordon. Detsamma géller en
polisman som finner anledning anta att ett fordon som antréffasi trafik
inte & i foreskrivet skick samt den som Vagverket sarskilt har
forordnat att utféra haveriundersdkningar eller utdva tillsyn enligt
produktsakerhetslagen (1988:1604).



32 Forfattningsférdag SOU 2001:29

58§ Sadan provkorning som avsesi 4 § far ske dven om det foreligger
hinder mot att anvanda fordonet enligt denna lag, lagen (0000:000) om
vagtrafikregister eller lagen (0000:000) om motorfordons avgasrening
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stdd av dessa lagar.

Forelagganden, korforbud m.m.

6 8 Vagverket, en polisman, ett besiktningsorgan och en hilinspektor
far meddela de foreldgganden, korforbud och andra beslut som behévs
med hansyn till ett fordons sékerhet eller [amplighet i trafik. For sdant
fall far foreskrivas att fordonet i stallet for besiktning kan godkéannas pa
grundval av ett intyg efter reparation och provning vid en verkstad som
ar ackrediterad enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Korforbud kan intrdda &ven med anledning av att ett fordon har
genomgatt en kontroll som skall ske enligt meddelade foreskrifter eller
sarskilt forel ggande.

4 kap. Besiktningsverksamheten
Besiktningsor gan

1 8 Besiktningar och provningar av fordon vid kontroll enligt denna
lag skall utféras av de besiktningsorgan som anges i 2§, om inte
regeringen foreskriver ndgot annat.

28

Besiktningsor gan Kontrollomraden

Aktiebolaget Svensk Véagmotorfordon, létta terrang-

Bilprovning vagnar, terrangskotrar, dlap-
fordon och terréngslap till dessa
fordon samt traktorer som utgors
av ombyggda bilar

SMP Svensk Maskinprovning Traktorer, motorredskap, tunga

Aktiebolag terréngvagnar och slépfordon till

dessa fordon, med undantag av
a) traktorer som utgbrs av
ombyggda bilar,

b) kontrollbesiktning av sadana
motorredskap klass | som &
inréttade som mobilkranar
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SAQ Kontroll Aktiebolag Kontrollbesiktning av sadana
motorredskap klass | som &
inréttade som mobilkranar

Besiktningsor ganens verksamhet

3 § Besiktningsorganen skall ha en sddan stélning och besiktnings-
verksamheten en sadan inriktning att organens oberoende stéllning inte
kan ifrégasittas.

4 § Besiktningsorganen skall underrétta de myndigheter som har rétt
att meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning om de
iakttagelser de gor och som & av betydelse for respektive myndighets
verksamhet. De skall f6lja och deltai det internationella arbetet med
utveckling och harmonisering av kontrollmetoder.

5§ Besiktningsorganen provar fragor som ror myndighetsutévning och
som géller godkénnande av fordon vid besiktningar och provningar
inom respektive organs kontrollomrade.

Tillsyn

6 8 Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll utévar tillsyn over
sadan besiktningsverksamhet som avsesi dennalag.

Tillsynen skall omfatta den tekniska kompetensen och utrustnings-
nivan i verksamheten samt kvalitetssakringen av denna.

7 § Besiktningsorganen skall pa begéaran av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll lamna tilltréde till lokaler samt ge upplysningar
och lamna ut handlingar i den utstrdckning som behovs for tillsynen.

Avgifter

8 § Besiktningsorganen far ta ut avgifter for att tacka kostnaderna for
besiktningsverksamheten enligt vad regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer nérmare foreskriver med stod av 5 kap. 8 8.
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5kap. Ovriga bestammelser
Straff

18 Den som uppsiligen hindrar eller forsvarar en flygande
inspektion, annan kontroll genom polisman eler kontroll av last,
fardskrivare eller taxameter enligt dennalag domstill boter.

28 Ansvar enligt dennalag intréder inte, om straff kan démas ut enligt
brottsbal ken.

Hindrande av fortsatt fard

38 En polisman skall hindra fortsatt fard som sker i strid mot denna
lag eller mot ndgon foreskrift som har meddelats med stod av lagen, om
den fortsatta farden skulle medfora en pataglig fara for trafiksakerheten
eller annars utgdra en vasentlig olégenhet.

Overklagande

4 8 Ett bedut i ett enskilt fall enligt denna lag eller enligt foreskrifter

som har meddelats med stod av lagen far 6verklagas hos alman

forvaltningsdomstol, om inte nagot annat foljer av 5 eller 6 8.
Provningstillstand kravs vid éverklagande till kammarréatten.

58 Bedlut om korférbud som har meddelats av en polisman, en
bilinspektor eller ett besiktningsorgan far dverklagas hos Végverket.
Detsamma géller beslut i ett &ende om registreringsbesiktning,
mopedbesiktning eller |amplighetsbesiktning och om &terkallelse av en
godkand 1dmplighetsbesiktning.

Overklagande fér ske utan begréansning till viss tid. Overklagandet
skall gesintill Vagverket.

6 § Beduti foljande fall far inte 6verklagas.

1. Korforbud eller férel&ggande som har meddelats av Vagverket.

2. Vagverketsbeslut i ett drende som har 6verklagatstill verket.

3. Annat beslut av en polisman, en bilinspektdr eller ett besiktnings-
organ é&n som avsesi 5 8.

4. Fraga om godkannande av ett fordon pa grundval av ett intyg
enligt 3 kap. 6 8.

5. Beslut om undantag fran bestammelser i foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.
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Verkstallighet

78 Ett bedlut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen galler omedelbart, om inte nagot annat
angesi bedutet.

Bemyndiganden

8 8 Regeringen eler den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i
fraga om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare
foreskrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutsdttningarna for godkénnande vid kontroll,

3. férelédgganden och korforbud,

4. forutsdttningarna for att bruka vissa fordon,

5. avgifter for kontroll enligt dennalag.

Regeringen far ocksa foreskriva att fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter som omfattas av typgodkénnande och
som allvarligt brister i miljo- eller trafiksakerhetshanseende inte far
registreras, sdljas eller anvandas.

Denna lag tréder i kraft den... Genom lagen upphavs lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet.
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2 Fordlag till fordonsférordning

Hérigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestammelser

18 Denna forordning géler fordons beskaffenhet och utrustning.
Forordningen géller ocksa

1. kontroll av fordon samt dértill horande system, komponenter och
separata tekniska enheter,

2. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-
omradet.

Forordningen géller dock inte

1. fordon som tillhor staten och &r tillverkade for sarskilda militara
andamal,

2. motordrivna fordon, som & avsedda att féras av gédende eller
slapfordon som har kopplats till nagot sddant fordon,

3. fordon som anvénds uteslutande inom inh&gnade jarnvégs- eller
industriomraden eller inom inh&gnade tavlingsomraden eller andra
liknande inhagnade omraden,

4. |ekfordon.

2 8§ Ett fordon som enligt 14 eller 16 § lagen (0000:000) om végtrafik-
register & undantaget fran registreringsplikten skall i tillampliga delar
uppfyllade krav pa beskaffenhet och utrustning som angesi 2 kap.

Ett fordon som enligt 15 § lagen om végtrafikregister & undantaget
fran registreringsplikten anses uppfylla kraven i 2 kap., om det far
anvandas i registreringslandet och &r i trafikdugligt skick.

Kontroll av fordon som avses i forsta och andra styckena far ske pa
det sétt som framgar av 9 kap. 11 § och 10 kap.

3 8 | foljande forfattningar finns bestdmmelser i nedan angivna dmnen,
namligen

1.om undantag frdn denna forordning i militéara véagtrafik-
kungérelsen (1974:97) och vagtrafikforordningen (1995:137) for
raddningskaren under utbildning och hojd beredskap,
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2. omfardskrivarei forordningen (1993:185) om arbetsforhdl landen
vid vissa internationella vagtransporter och férordningen (1995:521)
om behdriga myndigheter, m.m. i frdga om kor- och vilotider samt
fardskrivare vid végtransporter,

3. omtaxameter i yrkestrafikférordningen (1998:779).

Bestdmmelser om vilken kontroll enligt denna férordning som ett
fordon skall ha gatt igenom for att fa tas i bruk forsta gangen finns i
forordningen (0000:000) om végtrafikregister.

48| denna forordning avses med tillverkare den som infor
godkénnandemyndigheten ansvarar for samtliga delar av forfarandet
vid typgodkénnande och for produktionsoverensstdmmelse, dock utan
krav pa att vara direkt engagerad i samtliga stadier av produktionen av
det fordon, det system, den komponent eller den separata tekniska
enhet som typgodkénnandet avser.

| 6vrigt har de beteckningar som anvands i denna férordning samma
betydelse som i lagen (0000:000) om véagtrafikdefinitioner,
forordningen (0000:000) om véagtrafikdefinitioner och fordonslagen
(0000:000), om inte nagot annat anges.

58§ Agaren av ett fordon som &r i bruk &r skyldig att underhélla och
skota det sd att det ar i foreskrivet skick.

Agaren av ett fordon & ocksa skyldig att se till att fordonet inte
anvands i strid mot bestdmmelserna i denna férordning eller
bestammelser eller forbud som har meddelats med stoéd av
forordningen.

6 8 Bestdmmelserna i denna forordning om &garen av ett fordon
tillampas painnehavaren nér det & fraga om fordon som innehas

1. pagrund av kreditkdp med forbehdll om dtertaganderétt, eller

2. med nyttjanderétt for en bestamd tid om minst ett ar.

2 kap. Fordons beskaffenhet och utrustning
Grundregler

18 Ett fordon fa& anvéndas endast om det & tillforlitligt fran
sakerhetssynpunkt och i dvrigt lampligt for trafik. | dessa hdnseenden
gdler bestammelserna i detta kapitel samt de foreskrifter som
myndigheter meddelar med stdd av bestdmmelsernai 11 kap.
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Trots bestammel serna i forsta stycket far ett fordon anvéandas om det
behtvs for provkorning eller bogsering av det eler for liknande
andamd och det kan ske utan fara for trafiksskerheten. Detsamma
gdleri fall somavsesi 18 § 2 lagen (0000:000) om véagtrafikregister.

2 8§ Ett utrymme fér den som férdas i ett motordrivet fordon skall vara
inrétat och utrustat s, att personskada vid en trafikolycka eller en
inbromsning hindras eller begrénsas.

Forarplatsen i ett végmotorfordon och ett terréngmotorfordon skall
vara rymlig och anordnad s3, att den medger en lamplig korstallning
samt en god uppsikt Gver omgivningen.

3 8 Anordningar som & avsedda for mantvreringen av ett motordrivet
fordon eller i 6vrigt for att anvandas av foraren under fard skall vara
inrétade och placerade s3, att forvaxling undviks och foraren létt kan
komma & dem utan att trafiksakerheten eftersitts.

4 § Ett motordrivet fordon skall vara konstruerat s, att risk for skada
av brand, explosion eller annan orsak i méjligaste man undanrgjs.
Behdllare och ledningar for gasformigt branse for fordonets
framdrivning far inte finnas inom ett utrymme som & avsett for
personbefordran.

5§ Ett vagmotorfordon och ett sldpfordon till ett sddant fordon skall
ha en yttre utformning som &r godtagbar med hénsyn till risken for
skada pa andra trafikanter och som é&ven i Ovrigt uppfyller
trafiksakerhetens krav.

EG-regler

6 § Ett nytt fordon som har godkants enligt nedanstaende EG-direktiv
och som &r forsett med ett typgodkannandemérke samt ar atfoljt av ett
giltigt intyg om 6verensstammelse i enlighet med de mallar som finnsii
bilagor till direktiven skall, med de undantag som angesi andra stycket,
anses stdmma Overens med kraven i denna forordning och i de
foreskrifter som har meddelats med stéd av forordningen och som
géller fordons beskaffenhet och utrustning.

1. Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av
motorfordon och sl&pvagnar till dessa fordon, senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG.
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2. Radets direktiv 74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tilln&rmning
av medlemsstaternas lagstiftning om typgodk&nnande av jordbruks-
eller skogsbrukstraktorer med hjul, senast andrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/25/EG.

3. Radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om
typgodkénnande av tvd och trehjuliga motorfordon, andrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/7/EG.

Vad som ségsi forsta stycket géller dock inte

1. fordon som &r konstruerade for vanstertrafik,

2. fordon som &r utrustade med hastighetsmétare som har brittisk
standard, eller

3. fordon som tillverkasi sma serier.

78 Ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet som
omfattas av ett giltigt godkannande enligt ett sardirektiv till ramdirektiv
70/156/EEG, 74/150/EEG €eller 92/61/EEG och som &r forsett med ett
typgodkéannandemérke skall anses stdmma 6verens med kraven i denna
forordning och i de foreskrifter som har meddelats med stéd av
forordningen vad avser beskaffenheten.

88 Om godkannandemyndigheten finner att fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter av en typ, som & EG-
typgodkand av en typgodkannandemyndighet i en annan stat, alvarligt
aventyrar trafiksakerheten, trots att de atfoljs av ett giltigt intyg om
overensstammelse eller har foreskriven méarkning, far godkénnande-
myndigheten besluta att de inte far registreras, sdljas eller anvandas.

Ett beslut enligt forsta stycket géller i htgst sex manader.

ECE-regler

9 8§ En fordonsdetalj, som med ett sddant tillstand som avses i 4 kap.
4 § har forsetts med ett dér angivet mérke, skall med avseende pa typen
anses stdmma dverens med vad som med stdd av denna forordning
foreskrivs om detaljens beskaffenhet.

Vad som sigs i forsta stycket galler i forhdllande till en frammande
stat aven betraffande en sdan fordonsdetalj som enligt sitt marke har
typgodkants dér enligt ett reglemente, som av Sverige har antagits som
bilagatill den i Geneve den 20 mars 1958 avslutade 6verenskommelsen
om antagande av enhetligaregler for typgodkdnnande av utrustning och
delar till motorfordon samt for Omsesidigt erkdnnande av sadant
godkénnande. Detta géller dock endast om detaljen &r tillverkad inom
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ett sddant till staten hérande omréde, som avses i artikel 3 i dverens-
kommel sen.

10 8 Om godkannandemyndigheten finner att fordonsdetaljer av en
typ, som & ECE-typgodkénd av en godkannandemyndighet i en annan
stat, allvarligt aventyrar trafiksékerheten eller miljon, trots att de har
foreskriven mérkning, fa myndigheten besluta att de inte far
registreras, sdljas eller anvandas.

3 kap. EG-typgodkannande
Inledande bestdmmel ser

1 8§ | detta kapitel avses med

— etappvis typgodkannande: det forfarande genom vilket det intygas
att en fordonstyp, som inte & fardigbyggd eller en fordonstyp, som
byggs med en tillverkningsprocess som ar uppdelad i separata etapper,
uppfyller de tillampliga tekniska kraven i direktiv 70/156/EEG,
74/150/EEG éller 92/61/EEG éller i sardirektiv till dessaramdirektiv,

— fordonstyp: fordon som inte skiljer sig fran varandra i fraga om
tillverkare, tillverkarens typbeteckning eller vasentliga konstruktions-
eler formgivningsaspekter som chassi/bottenplatta (galler uppenbara
och grundlaggande skillnader) och motor (inre forbranning/el/hybrid),

— motorfordon: ett fordon som &r avsett att anvandas pa vag, oavsett
om det &r fardigbyggt ler inte och som har minst fyra hjul och &r
konstruerat fér en maximihastighet dver 25 kilometer i timmen; dock
undantas sparbundna fordon, jordbruks- och skogsbrukstraktorer,
mopeder, motorcyklar och motorredskap,

— teknisk tjanst: en organisation som har utsetts for att utfora
provhing och inspektion for godkannandemyndighetens rakning;
godkannandemyndigheten kan &ven géav utéva denna funktion.

28 Ett EG-typgodkénnande skall meddelas fér en typ av fordon,
system, komponenter eller separata tekniska enheter som uppfyller de
tillampliga kraven i de direktiv som avsesi 2 kap. 6 och 7 §8.

Ett typgodkannande kan meddelas pa grundval av provning, som har
utforts av en teknisk tjanst i enlighet med det tillampliga direktivet.
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3 § Forfarandet med EG-typgodkannande far tillampas for fordon av
kategori M1 som har en inre férbrénningsmotor samt fér mopeder,
motorcyklar och trehjuliga motorcyklar. Forfarandet far tillampas aven
i frAga om jordbruks- och skogsbrukstraktorer om tillverkaren begér
det.

4 § | fraga om EG-typgodkannande delas fordon in i kategorier enligt

foljande.
1. Kategori M: Motorfordon som har minst fyra hjul och
anvands for personbefordran.

Kategori M1: Motorfordon, som anvands fér person-
befordran, med hogst &tta siten utover
fOrarsétet.

Kategori M2: Motorfordon, som anvands fér person-

befordran, med mer &n &ta siten utdver
forarsatet och en sammanlagd vikt som inte
Overstiger 5 ton.

Kategori M3: Motorfordon, som anvands fér person-
befordran, med mer &n &ta siten utdver
forarsdtet och en sammanlagd vikt som
Overstiger 5 ton.

2. Kategori N: Motorfordon som har minst fyra hjul och
anvands for godsbefordran.

Kategori N1: Motorfordon, som anvénds fér godsbefordran,
med en sammanlagd vikt som inte Gverstiger
3,5ton.

Kategori N2: Motorfordon, som anvénds fér godsbefordran,

med en sammanlagd vikt som dverstiger 3,5 ton
men inte 12 ton.
Kategori N3: Motorfordon, som anvénds fér godsbefordran,
med en sammanlagd vikt som Gverstiger 12 ton.
For dragfordon som har utformats foér att kopplas samman med en
pahangsvagn eller en sldpkarra skall den vikt som ligger till grund for
klassificeringen vara dragfordonets vikt i korklart skick plus den vikt
som motsvarar den storsta statiska vertikala belastning som
pahangsvagnen eller sldpkarran for over till dragfordonet samt, i
tillampligafall, den stérsta vikten av dragfordonets egen last.

3. Kategori O: Slapvagnar (inklusive pahéangsvagnar)
Kategori O1: Sldpvagnar med en sammanlagd vikt som inte
Overstiger 0,75 ton.
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Kategori O2: Sldpvagnar med en sammanlagd vikt som
Overstiger 0,75 ton men inte 3,5 ton.

Kategori O3: Sldpvagnar med en sammanlagd vikt som
Overstiger 3,5 ton men inte 10 ton.

Kategori O4: Sldpvagnar med en sammanlagd vikt som

Overstiger 10 ton.
For pahangsvagnar och sldpkarror skall den vikt som ligger till grund
for klassificeringen vara den statiska vertikala belastning som
pahangsvagnens eller sldpkarrans axel eller axlar for dver till marken
da den kopplastill dragfordonet med maximal last.

4. Jordbruks- och Fordon som & forsedda med luftfyllda dack,
skogsbruks- har tvd axlar och & konstruerade for en
traktorer hastighet mellan 6 och 40 kilometer i timmen

samt vars huvuduppgift grundas pa deras
dragkraft och som & sarskilt konstruerade for
att dra, skjuta, béra eller driva vissa redskap,
maskiner eller dldpvagnar avsedda for jord-
eller skogsbruk. Fordonen kan vara utrustade
for transport av gods och passagerare.

5. Mopeder Fordon som definieras som mopeder i 2 § lagen
(0000:000) om vagtrafikdefinitioner.

6. Motorcyklar Tvahjuliga sddana fordon som definieras som
motorcyklar i 28 lagen (0000:000) om vég-
trafikdefinitioner.

7. Trehjuliga Tre- och fyrhjuliga sddana fordon som definie-
motorcyklar ras som motorcyklar i 2 § lagen (0000:000) om
vagtrafikdefinitioner.

Godkannandemyndigheter m.m.

58§ EG-typgodkannande av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter meddelas for Sveriges del av Véagverket i fraga om
direktiven 70/156/EEG, 74/150/EEG och 92/61/EEG och de sérdirektiv
till dessaramdirektiv som inte namnsi 6 8.

6 8 EG-typgodkdnnande av system, komponenter eller separata
tekniska enheter meddelas for Sveriges del av Naturvardsverket i fraga
om foljande sérdirektiv.
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1. Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot
luftférorening genom avgaser frén motorfordon, senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/ /EG.

2. Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om
tillnarmning av medlemsstaternas |agstiftning om atgérder mot utslapp
av fororeningar fran dieselmotorer som anvands i fordon, senast andrat
genom kommissionens direktiv 97/20/EG.

3. Radets direktiv 77/537/EEG av den 28 juni 1977 om tilln&rmning
av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utddpp av
fororeningar fran motorer som anvands i jordbruks- eller skogsbruks-
traktorer med hjul, senast andrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 97/547/EG.

4. R&dets direktiv 88/77/EEG av den 3 december 1987 om
tillnarmning av medlemsstaternas |agstiftning om atgérder mot utslapp
av gasformiga fororeningar fran dieselmotorer som anvands i fordon,
senast andrat  genom Europaparlamentets och rédets direktiv
1999/96/EG.

5. Europaparlamentets och rédets direktiv 97/24/EG av den 17 juni
1997 om vissa komponenter och karakteristiska egenskaper hos tvé
eller trehjuliga motorfordon vad avser kapitel 5.

6. Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/25/EG av den 22
maj 2000 om &tgarder mot utsldpp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran motorer avsedda for jordbruks- eller skogsbruks-
traktorer och om andring av radets direktiv 74/150/EEG.

Ansbkan

7 8 Godkannandemyndigheten meddelar EG-typgodk&nnande efter
ansokan av tillverkaren.

8 § En ansbkan skall avvisas, om en annan ansbkan som avser samma
fordonstyp, system, komponent eller separat teknisk enhet tidigare har
gjorts i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES).
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Inledande kontroll

9 8§ Innan godkénnandemyndigheten beviljar ett EG-typgodkannande,
skall den kontrollera att det hos tillverkaren finns tillfredsstéllande
rutiner och metoder som sdkerstéller en effektiv kontroll av att
serietillverkade fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter stammer dverens med den godkéanda typen.

Villkor for EG-typgodkannande

10 § EG-typgodkannande far beviljas for fordonstyper, system samt
typer av komponenter eller separata tekniska enheter, som motsvarar
uppgifternai den tekniska information som tillverkaren har [amnat och
som uppfyller de tekniska kraven i samtligatillampliga sardirektiv.

Vid etappvis typgodkannande skall hansyn tas till den produktions-
etapp som en fordonstyp befinner sigi.

11 8§ EG-typgodkénnande av komponenter eller separata tekniska
enheter far meddelas endast om det tillampliga sardirektivet
uttryckligen medger ett sddant godkannande.

Typgodkénnandets réckvidd skall begrdnsas i enlighet med den
kontroll som & méjlig, om en komponent eller en separat teknisk enhet
har avsedd funktion eller uppvisar sina sérskilda egenskaper endast i
kombination med andra delar av fordonet, och dess 6verensstdmmelse
med ett eller flera krav dérfor kan kontrolleras endast nér denna
komponent eller separata tekniska enhet fungerar tillsammans med
andra delar av fordonet.

12 § En anstkan om EG-typgodkannande skall avslas trots att kraven i
9-11 88 & uppfyllda, om fordonet, systemet, komponenten eller den
tekniska enheten utgér en allvarlig fara for trafiksdkerheten.

Typgodkannandeintyg

138 Om en ansbkan om EG-typgodkdnnande beviljas skall
godkannandemyndigheten utférda ett typgodkénnandeintyg. | intyget
skall anges de begransningar och krav som typgodkéannandet har
forenats med.
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Intyg om Over ensstdmmelse och typgodk&nnandemarke

14 § En tillverkare som innehar ett EG-typgodkannande fér fordon
skall utfarda intyg om overensstammelse i enlighet med de mallar som
finns i bilagor till de direktiv som avsesi 2 kap. 6 8. Ett sadant intyg
skall &tfolja varje fordon, vare sig det &r fardigbyggt eller inte, som har
tillverkats i 6verensstdmmel se med den godkénda fordonstypen.

En tillverkare av komponenter eller separata tekniska enheter till
mopeder, motorcyklar eller trehjuliga motorcyklar skall &ven utfarda ett
intyg om 6verensstammelse for varje sddan komponent eller enhet som
inte utgdr originalutrustning.

15 8§ Tillverkaren skall forse samtliga fordon som tillverkas i
Overensstdmmelse med en godkand fordonstyp med ett typgod-
kannandemérke.

16 8§ En tillverkare som innehar ett EG-typgodkdnnande for en
komponent eller en separat teknisk enhet skall pa varje komponent eller
enhet, som har tillverkats i verensstdmmelse med den godkénda typen,
fasta

1. sitt handelsnamn eller varumérke,

2. sin typbeteckning,

3.om sa foreskrivs i det tillampliga sardirektivet, ett typgod-
ké&nnandemérke eller nummer for typgodkannandet.

| fall som avsesi forsta stycket 3. far dock

1. tillverkare av andra fordon &n jordbruks- och skogsbrukstraktorer
avsta frén att pa angivet sitt fasta handelsnamn eller varumérke och
typbeteckning,

2. tillverkare av separata tekniska enheter eller komponenter till
mopeder, motorcyklar eller trehjuliga motorcyklar avsta fran att utfarda
ett sddant intyg som avsesi 14 § andra stycket.

Andrade forhallanden

17 8 Om tillverkningen upphor eller om uppgifterna i det tekniska
underlaget eller informationsdokumentet &ndras, skall tillverkaren
anmdla dettatill godkdnnandemyndigheten.

18 § Efter en anmdlan om andring enligt 17 § skall godkdnnande-
myndigheten underrétta tillverkaren om de agarder som andringen
foranleder. Myndigheten kan dérvid beduta om ny kontroll eller
provning.



46 Forfattningsférdag SOU 2001:29

Kontroll och aterkallelse av typgodkannande

19 § Godkannandemyndigheten skall se till att en fortlopande kontroll
sker av att serietillverkade fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter stammer dverens med den typ som den har godként.

208 Om godkdnnandemyndigheten finner att fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter med intyg om Overens-
stammelse eller typgodkannandemérke inte stdmmer dverens med den
typ som den har godkant, skall myndigheten vidta de dtgarder som
behdvs for att sdkerstdlla att serietillverkade fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter dter stammer Gverens med
den godkanda typen.

Godkannandemyndigheten provar fragor om aterkallelse av EG-
typgodkannanden i fall som avsesi 2 kap. 5 § fordonslagen (0000:000).

Undantag

21 8§ Godkannandemyndigheten far i fraga om fordon medge undantag
frén ett eller flera av kraven i ett eller flera av sardirektiven for fordon
som tillverkasi smé serier och for fordon i slutserier.

22 8 Godkannandemyndigheten far i fraga om mopeder, motorcyklar
och trehjuliga motorcyklar medge undantag fraén kraven i sardirektiven
for fordon, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for tillverkning i sma serier eller for forsvaret, ordningsmakten,
civilforsvaret eller offentliga arbeten.

4 kap. ECE-typgodkannande

1 8 Ett ECE-typgodkénnande skall meddelas for en typ av utrustning
eller delar (fordonsdetaljer) som uppfyller kraven i ett sadant
reglemente som av Sverige har antagits som bilaga till den i Geneve
den 20 mars 1958 avslutade Gverenskommelsen om antagande av
enhetliga regler foér typgodkdnnande av utrustning och delar till
motorfordon samt for msesidigt erkannande av sadant godkannande.

Ett typgodkannande far meddelas pa grundval av provning, som har
utforts av ett provningsorgan i enlighet med det tillampliga
reglementet.

2 8 Végverket meddelar ECE-typgodkannande efter ansokan av en
tillverkare.
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38 Innan Véagverket meddelar ett typgodk&nnande, skall verket
kontrollera att det hos tillverkaren finns tillfredsstallande rutiner och
metoder som sakerstdller en effektiv kontroll av att serietillverkade
fordonsdetajer stammer 6verens med den godkénda typen.

48 | beslutet om ECE-typgodkénnande skall Véagverket meddela
tillverkaren tillstand att pa varje av honom tillverkad fordonsdetalj,
som stammer Gverens med den godkanda typen, fasta ett sddant méarke
som avsesi det tillampliga reglementet.

58 Om Vagverket finner att fordonsdetaljer med foreskriven mérkning
inte stdmmer dverens med den typ som verket har godkant, skall verket
vidta de &tgérder som behovs for att sikerstdlla att serietillverkade
fordonsdetaljer dter stammer Gverens med den godkanda typen.

Végverket provar fragor om aterkallelse av ECE-typgodkannanden i
fall som avsesi 2 kap. 5 § fordonslagen (0000:000).

6 8 Ett reglemente som avses i 18 skal hdllas tillgangligt hos
Vagverket.

5 kap. Nation€lt typgodkédnnande
Inledande bestdmmel ser

18 Ett nationellt typgodkannande skall meddelas for en typ av
motordrivna fordon och sldpfordon, dock inte moped klass I, som
uppfyller foreskrivna krav i frdga om fordons beskaffenhet och
utrustning. Ett typgodkannande far meddelas pa grundval av provning
som avses i 5-7 88. Motsvarande géller i den utstréckning som
Vagverket foreskriver det i fraga om system, komponenter och separata
tekniska enheter.

2 8§ Végverket meddelar nationellt typgodkannande efter ansbkan av en
tillverkare.

3 8 | beslutet om nationellt typgodkdnnande skall Vagverket tilldela
fordonstypen en typbeteckning samt ange vem som har rétt att teckna
tillverkarens firma pa typintyg for fordon av ifragavarande typ.
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Inledande kontroll

48 Innan Vagverket beviljar ett typgodk&nnande, skall verket
kontrollera att det hos tillverkaren finns tillfredsstéllande rutiner och
metoder som sakerstéller en effektiv kontroll av att serietillverkade
fordon stammer dverens med den godkanda typen.

Provning

58 Provning utfors av ett besiktningsorgan for det kontrollomrade som
avsesi 4 kap. 2 § fordonslagen (0000:000).

6 8 Vid provningen skall besiktningsorganet kontrollera om fordonet
uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och utrustning.
Vidare skall det redovisa de uppgifter som enligt forordningen
(0000:000) om véagtrafikregister skall foras in i vagtrafikregistret vid
registerforing av fordon av sammatyp som det som har provats.

78 Vid provningen skall besiktningsorganet &ven kontrollera om
fordonet uppfyller tilldmpliga krav i

1. forordningen (1986:683) om forbud mot asbesthaltiga
friktionsbelagg i fordon sdvitt géller andra fordon &n mopeder klass I,
motorcyklar, personbilar, |&tta lastbilar, bussar och slépvagnar med en
totalvikt av hdgst 3,5 ton, terrangskotrar och |étta terrangvagnar,

2. férordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosivavaror,

3. bilavgasforordningen (1991:1481).

Typintyg

8 8 Den som innehar ett nationellt typgodkannande far utfarda typintyg
for ett nytt fordon av samma typ som typfordonet.

Typintyg f&r dock inte utfardas for

1. ett fordon som tidigare har tagits upp i typintyg eller godkants vid
registreringsbesiktning, eller

2. ett fordon som, pa grund av att nya eller dndrade bestammelser
avseende fordonets beskaffenhet eller utrustning har trétt i kraft, efter
det att ett nationellt typgodkdnnande meddelats inte skulle kunna
godkannas vid en registreringsbesiktning.
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Kontroll och aterkallelse av typgodkannande m.m.

98 Végverket skall se till att fortlopande kontroll sker av att
serietillverkade fordon stammer Gverens med den typ som verket har
godkant.

10 8 Om Végverket finner att ett fordon med typintyg inte stammer
Overens med den typ som verket har godkéant, skall verket vidta de
atgarder som behovs for att sakerstdlla att serietillverkade sddana ater
stammer 6verens med den godkanda typen.

Vagverket provar frdgor om &terkallelse av nationellt typgod-
kénnandei fall som avsesi 2 kap. 5 § fordonslagen (0000:000).

6 kap. Registreringsbesiktning
Grundlaggande bestdmmel ser

1 8§ Genom registreringsbesiktning skall ett enstaka fordon godkénnas,
om det uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning.

28 Med undantag av de fordon som avses i 6 kap. 5 8 férordningen
(0000:000) om véagtrafikregister f&r endast registrerade fordon
registreringsbesiktigas.

3 8 Om det saknas tillréckliga uppgifter om ett fordon for att det sakert
skall kunna identifieras och beskrivas i de avseenden som féljer av
forordningen (0000:000) om véagtrafikregister far Vagverket besluta att
det skall registreringsbesiktigas.

4 8§ Véagverket far forelagga fordonsagaren att inom viss tid |éta ett
fordon, for vilket verket har meddelat undantag fran gélande
foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning, genomgd en
registreringsbesiktning.

Om foreléggandet inte foljs intréder korférbud for fordonet.

Besiktningens omfattning

58 Vid registreringsbesiktning skall besiktningsorganet, med de
undantag och begransningar som framg&r av 6 och 7 88, vidta de
atgarder som avsesi 2 kap. 6 § fordonslagen (0000:000).
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68 | frAga om nya personbilar, motorcyklar, mopeder klass | och
traktorer, som stémmer Gverens med ett EG-typgodkénnandeintyg,
skall besiktningen omfatta endast det som sags i 2 kap. 68 1 och 2
fordonslagen (0000:000).

7 8 | frdga om fordon som avses i 6 kap. 5 § forordningen (0000:000)
om végtrafikregister far registreringsbesiktningen, utan att dutlig
provning sker, begransas s att den omfattar endast det som sags i
2 kap. 6 § 1 fordonslagen (0000:000).

Vissavillkor m.m. for godkannande vid besiktningen

8 § Ett fordon, som inte & EG-typgodkant, far godkannas endast om
det uppfyller tillampligakrav i

1. férordningen (1986:683) om forbud mot asbesthaltiga friktions-
beldgg i fordon sdvitt géler andra fordon & mopeder klass |,
motorcyklar, personbilar, |&tta lastbilar, bussar och slépvagnar med en
totalvikt av hdgst 3,5 ton, terrangskotrar och |étta terréngvagnar,

2. forordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor,
och

3. bilavgasforordningen (1991:1481).

98 Den som stéller in fordonet till registreringsbesiktning skall 1&mna
och pa begédran styrka de uppgifter om fordonet som behdvs for
besiktningen.

Besiktning av ett andrat fordon

10 8 Om ett fordon har godkants vid en registreringsbesiktning eller
tagits upp i ett typintyg eller i ett intyg om Overensstdmmelse och det
dérefter har andrats sd att det inte langre stammer Overens med
utforandet ndr det besiktigades eller nar typintyget eller intyget om
Overensstammelse utfardades eller om fordonet i Gvrigt har andrats sa
att dess beskattningsforhdllande paverkas, skall &garen lata fordonet
genomga en registreringsbesiktning. Detta skall ske inom en méanad
fran det att andringen gjordes eller, om fordonet & avstdlt, inom en
vecka efter det att avstéllningen upphorde. Detta géller dock inte om
fordonet inom angiven tid anméls for avregistrering.
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Med andring enligt forsta stycket avses inte en sddan andring som
endast innebar

1. en avvikelse i fraga om fordonets utstyrsel och som inte paverkar
dess beskattningsforhallande eller forsamrar dess sikerhet,

2. byte av motorn mot en annan motor, som helt stdmmer Gverens
med den forra,

3. byte av déacksdimensionen pa andra fordon &n bilar, motorcyklar,
mopeder klass | eller sl&pvagnar som &r avsedda att dras av bilar.

118 | fall som avses i 10 § férsta stycket skall den som stéller in
fordonet till registreringsbesiktning uppge vilka &ndringar som har
gjorts pa det.

128 Om ett fordon som & taget i bruk har &ndrats och vid
registreringsbesiktningen & sa bristfaligt att det inte vidare kan
anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten, skall besiktnings-
organet meddela korforbud for det.

138 Om ett fordon som & taget i bruk underkénns vid
registreringsbesiktningen skall besiktningsorganet, om koérforbud inte
meddelas enligt 12 §, forelagga fordonsagaren att inom en manad |1ata
fordonet genomgd en ny registreringsbesiktning. Véagverket far
foreskriva om kortare instéllelsetid i fall da ett fordon, utan att
déremellan ha godkénts, har underkénts vid registreringsbesiktning mer
an en gang.

Om fordonet inte har genomgétt en registreringsbesiktning inom
forelagd tid intréder korforbud for det.

14 8§ Ett korforbud som avses i detta kapitel géller till dess en ny
registreringsbesiktning har genomforts. Trots att korforbud géller far
fordonet anvandas for fard kortaste lampliga vég fran den plats dar
reparation har utfortstill ett besiktningsorgan for besiktning. | fragaom
andra korforbud &n enligt 12 § far fordonet ocksa anvandas for fard
kortaste lampliga vég till en reparationsverkstad for reparation.
Detsamma géller for en olastad slpvagn, som har meddelats korforbud
enligt 12 8§ pa grund av bristféallighet i bromssystemet, om den framfors
med en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

158 Om korforbud meddelas vid en registreringsbesikining skall
besiktningsorganet forse fordonet med ett kérforbudsmérke.
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7 kap. Mopedbesiktning

18 En EG-typgodkand moped klass |1 far tasi bruk om den &r forsedd
med ett typgodkdnnandemérke och det finns ett intyg om
Overensstammelse for den. | annat fall far en moped klass Il tasi bruk
forst sedan den har godkants vid en mopedbesiktning.

2 8 Genom mopedbesiktning skall en moped klass Il godkénnas om den
uppfyller foreskrivnakrav i frdga om beskaffenhet och utrustning.

38 Om en godkand moped klass Il har andrats s att den inte langre
stammer Overens med uppgifterna i ett sadant instrument over
mopedbesiktning eller typbesiktning, som har legat till grund for
godkannandet, f&r den inte anvandas forran den efter andringen har
godkénts vid en mopedbesiktning. Detsamma gédller om en EG-
typgodkand moped klass Il har andrats sa att den inte langre stammer
med intyget om dverensstammel se.

4 8§ Trots bestammelsernai 1 och 3 88 far en moped klass Il anvandas
for fard kortaste lampliga vag till eller frén ett besiktningsorgan for
besiktning. Detsamma géller om mopeden anvands av en person, som
yrkesmassigt eller i ett foretag med egen verkstad tillverkar eller
reparerar mopeder, for provkorning i samband med tillverkningen eller
reparationen.

58 Den som stéller in ett fordon till mopedbesiktning skall I&mna och
pad begéran styrka de uppgifter om fordonet som behtvs for
besiktningen.

68 Om en moped klass Il godkanns vid en mopedbesiktning, skall
besiktningsorganet tilldela den en beteckning som & specifik for
fordonet.

8 kap. Lamplighetsbesiktning

1 8 Godkannande vid lamplighetsbesiktning krévs for att

1. en buss, en lasthil, ett slapfordon eller ett terrangfordon skall fa
anvandas i yrkesmassig trafik for personbefordran,

2. en personbil skall f& anvandas vid dvningskorning i trafikskola,

3. ett fordon som har kopplats till ett motordrivet fordon skall fa
anvandas for personbefordran,
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4. en bil skall fa registreras som utryckningsfordon enligt 6 kap.
10 § forordningen (0000:000) om végtrafikregister.

28 Trots bestammelsen i 18 3 far ett fordon vid raddningstjanst
anvandas tillfalligt av en statlig brandkédr eller en kommunal
raddningskar. Ett fordon som har kopplats till en traktor far ocksa
anvandas for kortaste fard till eller fran en arbetsplats eller mellan en
gards &gor eller for liknande andamal.

3 8 Genom lamplighetsbesikining skall ett enstaka fordon godkannas,
om det uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning for sadan anvandning som avsesi 1 8.

4 § Besiktningsorganet provar fragor om aerkalelse av et
godkénnande vid |dmplighetsbesiktning i fall som avses i 2 kap 8§
fordonslagen (0000:000).

58 Om ett fordon, som inte & registreringspliktigt enligt lagen
(0000:000) om vagtrafikregister, godkénns vid en lamplighets-
besiktning skall besiktningsorganet utférda ett 1&mplighetsbevis. Om
det foreskrivs villkor for den avsedda anvandningen skall detta angesii
beviset.

6 8§ Lamplighetsbeviset eller en bestyrkt avskrift av det skall medforas
vid sidan personbefordran som avses i 1§ 3 och pa tillségelse visas
upp foér en bilinspektdr eller en polisman. Handlingen skall vara i
sadant skick att den kan lasas utan svarighet.

9 kap. Kontrollbesiktning
Besiktningspliktiga fordon och besiktningsintervaller

1 8§ Periodiskt dterkommande kontrollbesiktning skall ske av fordon i
foljande fall.

1. Fordon som avsesi 3-8 88. Om fordonet & av 1950 eller tidigare
ars modell behover sidan besiktning dock ske endast i fréga om
registrerade bussar och fordon som i 6vrigt avsesi 8 8.

2. Fordon som avsesi 9 8.

Att kontrollbesiktning skall ske &aven i frdga om ett fordon for vilket
korforbud géler eller ett foreldggande om kontrollbesiktning har
meddelats foljer av andra bestammelser i detta kapitel an de som anges
i forsta stycket samt av bestammelser i 10 kap.
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2§ Instdllelseterminen for ett fordon bestdr av en instédllelseméanad
samt de ndarmast foregdende tva och de ndrmast fdljande tva
kalendermanaderna. Installelsemanaden bestams efter den sista siffran i
fordonets registreringsnummer enligt foljande uppstallning.

Sistasiffrai reg.nr Instéllelsemanad
januari
februari
mars

april

juli
augusti
september
oktober
november
december

QOWoO~NOUILA WNLPE

3 § Bilar med en totalvikt av hogst 3,5 ton skall kontrollbesiktigas

— forsta gangen under den instéllelsetermin vars instéllelsemanad
infaller 34 manader efter den méanad da bilen forsta gangen togsi bruk,

— andra gangen under den instéllelsetermin vars instéllelsemanad
infaller tva ar efter foregdende instéllelsemanad, och

— déarefter arligen under den for bilen gallande instéllel seterminen.

4 § Bilar och bildragna dépvagnar med en totalvikt over 3,5 ton skall
kontrollbesiktigas

— forsta gangen senast ett & efter den méanad da fordonet forsta
gangen togsi bruk, och

— dérefter senast ett & efter den méanad da foregéende fullstéandiga
kontrollbesiktning utfordes.

58 Bildragna dldpvagnar med en totalvikt av hogst 3,5 ton och
motorcyklar skall kontrollbesiktigas

— forsta gangen senast tva & efter den méanad da fordonet forsta
gangen togsi bruk, och

— dérefter senast tva &r efter den manad da foregéende fullstéandiga
kontrollbesiktning utfordes.

Om mer &n tio ar har forflutit sedan fordonet forsta gangen togs i
bruk, skall det dock besiktigas senast ett & efter den manad da
foregdende fullstandiga kontrollbesiktning utfordes.
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6 8§ Motorredskap klass | och sldpvagnar som dras av sadana fordon
skall kontrollbesiktigas

— forsta gangen senast tre & efter den manad da fordonet forsta
gangen togsi bruk, och

— dérefter senast tva &r efter den manad da foregéende fullstéandiga
kontrollbesiktning utfordes.

7 8§ Personbilar, motorcyklar och sadana lastbilar som har en totalvikt
av hogst 3,5 ton skall, fran och med det kalenderdr som infaller trettio
& efter det & som anges i arsmodellbeteckningen enligt
vagtrafikregistret, i stdllet for vad som foreskrivs i 3 och 5 8§,
kontrollbesiktigas senast tva & efter den manad da foregéende
fullsténdiga kontrollbesiktning utfordes.

8 8 Fordon av foljande slag och med en totalvikt av hégst 3,5 ton skall,
trots bestdmmel sernai 3—7 88, kontrollbesiktigas

— forsta gangen under den instéllelsetermin vars instéllelsemanad
infaller ett &r efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk,
och

— déarefter arligen under fordonets installelsetermin.

1. Utryckningsfordon,

2. registrerade vagmotorfordon som anvands for évningskorning i
en trafikskola,

3. registrerade vagmotorfordon, som drivs med gas fran gasverk pa
fordonen eller pa tillkopplade slapfordon, och registrerade slépfordon
pavilka ett sddant gasverk dras,

4. registrerade bilar och dépfordon som anvands i yrkesmassig
trafik fOor personbefordran,

5. registrerade slépfordon som &r inréttade for transport av sjuka
eller skadade,

6. registrerade bilar som anvandsi en uthyrningsrorel se,

7.registrerade  bilar, som anvands for icke yrkesmassig
skolskjutsning enligt férordningen (1970:340) om skol skjutsning,

8. registrerade bussar.

Kravet pd besiktning forsta gangen géler aen om fordonets
anvandning har andrats sedan det forsta gangen togsi bruk.
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9 8§ Registrerade terrangfordon som anvands i yrkesmassig trafik for
personbefordran och registrerade terrangmotorfordon som anvands i
uthyrningsrorel se skall kontrollbesiktigas

— forsta gangen senast ett & efter den manad da fordonet forsta
gangen togsi bruk, och

— dérefter senast ett & efter den méanad da foregéende fullstéandiga
kontrollbesiktning utfordes.

Godkannande

10 § Ett fordon skall godkénnas om det

1. & i trafiksékert skick,

2. uppfyller kraven enligt

a) forordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor,

b) bilavgasférordningen (1991:1481),

¢) forordningen (1995:555) om HFC,

d) férordningen (1995:636) om &mnen som bryter ned ozonskiktet,

e) foreskrifter som har utfardats med stdd av dessa férordningar,
samt

3. &veni ovrigt & godtagbart fran miljsynpunkt.

Fordonet skall godkénnas aven om det har brister som & av endast
ringa betydelse.

Kontrollbesiktning efter foreldggande av Vagver ket

11 8§ Vagverket far, om det finns anledning anta att ett motordrivet
fordon eller ett dlépfordon &r bristfaligt, forelégga égaren att inom en
viss tid |ata fordonet genomga en kontrollbesiktning. Om fordonet inte
har genomgétt en besiktning inom foreskriven tid intréder korforbud
for det. | fraga om sadant forbud galer 18 § forsta stycket forsta
meningen och andra stycket pa motsvarande sétt.

Korforbud samt férelagganden i 6vrigt

12 8§ Om ett fordon inte har genomgétt en periodisk kontrollbesiktning
inom den tid som anges i 2-9 88, intréder korforbud for det fran och
med kaendermanaden efter den manad da det senast skulle ha
genomgatt en besiktning.
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For en sddan bil som avses i 3 8 intrader korforbud enligt forsta
stycket dock tre veckor efter den dag da en avstdllning upphdr, om
fordonet har varit avstallt fran och med dess instéllelsemanad och det
har godkénts vid en kontrollbesiktning efter foregaende
instéllelsetermins borjan.

13 8 Om ett fordon vid en kontrollbesiktning ar sa bristfalligt att det
inte vidare kan anvéndas utan uppenbar fara for trafiksdkerheten skall
besiktningsorganet meddela korforbud for det.

14 8 Om ett fordon vid en kontrollbesiktning har sadana brister att det
inte kan godkannas, men korforbud inte meddelas, skall fordonsdgaren
avhjélpa bristerna. Besiktningsorganet skall forelagga agaren att inom
en viss tid antingen 13ta fordonet genomga en kontrollbesiktning eller
|&ta reparera och prova fordonet vid en verkstad som & ackrediterad
enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll (en ackrediterad
verkstad). Nagot foreldggande skall dock inte utfardas om bristerna
endast & enkla och inte har forekommit vid den senaste kontroll-
besiktningen eller flygande inspektionen.

Om fordonet inte har genomgédtt en kontrollbesiktning eller
godkants efter provning inom foreskriven tid intréder korforbud for det.

Om fordonet uppfyller kraven vid provningen far verkstaden utfarda
ett intyg om att féreldggandet har foljts.

158 Om fordonet vid en fullstandig kontrollbesiktning har endast
enkla brister som inte foranleder nagot forelaggande enligt 14 § forsta
stycket och fordonsagaren inom tva manader efter kontrollbesiktningen
har 12tit reparera och prova fordonet vid en ackrediterad verkstad, far
verkstaden utférda ett intyg om att detta har skett.

16 § Vagverket provar om ett sddant intyg som avses i 14 och 15 88
kan godtas. Om intyget godtas anses fordonet godkant.

178 Om det vid en kontrollbesiktning visar sig att ett fordon har
andrats pa ett sddant satt som avses i 6 kap. 10 § forsta stycket skall
besiktningsorganet forelagga fordonsagaren att inom en manad 1ata det
genomga en registreringsbesiktning. Om fordonet inte har genomgatt
en registreringsbesiktning inom férelagd tid intréader korforbud for det.
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18 8 Ett korforbud enligt 12 eller 138 géler till dess en
kontrollbesiktning har genomforts. Ett korforbud enligt 14 8 andra
stycket géler till dess en kontrollbesiktning har genomférts eller ett
intyg efter provning vid en ackrediterad verkstad har godtagits enligt
16 8. En provning vid en verkstad maste dock goras inom en manad
fran det att forbudet intrédde och inom tva manader efter en fullstandig
kontrollbesiktning. Ett korférbud enligt 178 gdler till dess en
registreringsbesiktning har genomférts.

Trots att korforbud géller far fordonet anvandas for fard kortaste
lampliga vag fréan den plats dar reparation har utforts till ett
besiktningsorgan for besiktning. | frdga om andra korforbud an enligt
13 § far fordonet ocksa anvandas for fard kortaste lampliga véag till en
reparationsverkstad for reparation. Detsamma gdler for en olastad
sdpvagn, som har meddelats korforbud enligt 13 8§ pa grund av
bristfallighet i bromssystemet, om den framférs med en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen.

198 Om korférbud meddelas vid en  kontrollbesiktning  skall
besiktningsorganet forse fordonet med ett koérforbudsmérke.

Ovriga bestammelser

20 8 Den som stéller in ett fordon till reparation och provning vid en
ackrediterad verkstad enligt 14 § skall visa upp forel @ggandet.

218 Om et fordon har underkants vid en fullsténdig
kontrollbesiktning och en ny kontrollbesiktning sker inom tva manader
darefter, far kontrollen begrénsas till de delar som tidigare har
underkants.

10 kap. Flygandeinspektion m.m.
Flygande inspektion

1§ Flygande inspektion far ske av motordrivna fordon och slpfordon.

28 Om det vid en flygande inspektion visar sig att ett fordon har
brisser som & av endast ringa betydelse fran miljo- och
trafiksakerhetssynpunkt skall forréttningsmannen pdpeka bristerna for
fordonets forare.
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3§ Om bristerna hos ett inspekterat fordon &r sa stora att fordonet inte
kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksdkerheten skall
forréttningsmannen meddela korférbud for det.

4 8 Om ett fordon har endast enkla brister som inte har forekommit vid
den senaste kontrollbesiktningen eller flygande inspektionen, skall
fordonsagaren avhjélpa bristerna. | sadant fall géler vad som sigs i
9kap. 15 och 16 88 om reparationen och provningen sker inom tva
manader efter inspektionen.

58 Om fordonet har andra brister & som avses i 248§, skall
fordonsédgaren avhjédpa dem och forréttningsmannen foreldgga denne
att inom en visstid antingen

1. |&ta fordonet genomga en kontrollbesiktning,

2. 1&ta reparera och prova fordonet hos en ackrediterad verkstad
eller for ett besiktningsorgan visa att bristerna har avhjalpts, eller

3. betréffande ett fordon som inte & registreringspliktigt enligt
lagen (0000:000) om végtrafikregister, genom ett intyg eller pa nagot
annat tillforlitligt sdtt styrka for en polismyndighet eller en bilinspektér
att bristerna har avhjépts.

Om ett foreldggande enligt forsta stycket inte har féljts intrader
korforbud for fordonet.

Vid provning och reparation hos en ackrediterad verkstad galler i
fraga om intyg vad som sagsi 9 kap. 14 § tredje stycket och 16 8.

6 8§ Om fordonet har andrats pa ett sédant sitt som avsesi 6 kap. 10 §
forsta stycket skall forrattningsmannen foreldgga fordonsagaren att
inom en manad |&ta det genomga en registreringsbesiktning.

Om fordonet inte har genomgétt en registreringsbesiktning inom
forelagd tid intréder korforbud for det.

78 Omen férare av en buss, en tung lastbil eller ett slgpfordon med en
totalvikt 6ver 3,5 ton, som stoppas for en flygande inspektion, kan visa
att fordonet har genomgétt en fullstandig kontrollbesiktning eller
flygande inspektion under de senaste tre manaderna, skall fordonet
kontrolleras pa nytt endast om det & uppenbart bristfaligt. Kontroll av
att enkla brister har avhjapts far dock ske.

88 Om korforbud meddelas vid en flygande inspektion skall
forréttningsmannen forse fordonet med ett korforbudsmérke.

98 Densomi fall som avsesi 58 stéller in ett fordon till reparation
och provning vid en ackrediterad verkstad skall visa upp forel&ggandet.
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108 Om ett forbud eller féreldggande utfardas skall fordonsdgaren
underréttas om han inte & nérvarande vid den flygande inspektionen. |
fraga om fordon som &r registrerade i det vagtrafikregister som avses i
forordningen (0000:000) om véagtrafikregister skall Vagverket
underrétta fordonsagaren. | fraga om andra fordon skall forréttnings-
mannen lamna en s&dan underréttel se.

Annan kontroll genom polisman

11 8 Kontroll enligt 2 kap 118§ fordonslagen (0000:000) far ske
betraffande en personbil, en buss eller ett sldpfordon med en totalvikt
av hogst 3,5 ton, en l&tt lastbil, en motorcykel eller en moped.
Kontrollen skall inte vara mer omfattande 8n som behovs for att
konstatera att fordonet har klara brister fran trafiksakerhetssynpunkt.

128 Om ett fordon vid en kontroll enligt 2 kap 11 § fordonslagen
(0000:000) & sa bristfalligt att det inte vidare kan anvandas utan
uppenbar fara for trafiksdkerheten skall polismannen meddela
korforbud for det.

138 Om bristerna hos ett kontrollerat fordon inte & sa stora att
korforbud skall meddelas, men det éanda klart framgar att de & av mer
an ringa betydelse for trafiksdkerheten, skall fordonsdgaren avhjélpa
dem och polismannen forelégga denne att inom viss tid 1&ta fordonet
genomga en kontrollbesiktning.

Om ett foreldggande som avses i forsta stycket inte har foljts,
intréder korforbud for fordonet.

14 8 Om ett korférbud eller ett foreldggande meddelas enligt 12 eller
13 § géller 8 och 10 8§ i tillampliga delar.

Gemensam bestammelse om korforbud

158 Ett korforbud enligt 3 eller 128 gédler till dess en
kontrollbesiktning har genomforts. | andra fall géller ett korforbud som
avses | detta kapitel till dess att forelaggandet har foljts. Trots att
korforbud géller far fordonet anvandas for fard kortaste lampliga vag
fran den plats dar reparation har utforts till ett besiktningsorgan for
besiktning. | frdga om andra korforbud &n enligt 3 eller 12 § far
fordonet ocksd anvéandas for fard kortaste lampliga vég till en
reparationsverkstad for reparation. Detsamma gdler for en olastad
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sldpvagn, som har meddelats korforbud enligt 3 eller 12 § pa grund av
bristféllighet i bromssystemet, om den framférs med en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen.

11 kap. Ovriga bestammelser
Straff

18 Till boter doms den som uppsatligen eller av oaktsamhet |amnar
oriktig uppgift

1. i en ansbkan om typgodkénnande,

2. ett intyg om dverensstammelse eller ett typintyg,

3.1 ett typgodkénnandemérke eller motsvarande markning enligt
3kap. 16 §eller 4 kap. 4 §,

4. i samband med registreringsbesiktning eller mopedbesiktning.

Vad som sigs i forsta stycket galler &ven den som uppsdtligen eller
av oaktsamhet bryter mot foreskrifter som har meddelats i de
avseenden som sags dar.

28 Till boter doms den som uppsatligen eller av oaktsamhet i annat
fall &nh som avsesi 1 § bryter mot bestdémmelserna i denna forordning
eller mot féreskrifter som har meddelats med stéd av forordningen i
fragaom intyg eller mérken enligt 1 8.

38 Till penningbéter doms den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot bestdmmelsernai 6 kap. 10 § om registreringsbesiktning av
ett andrat fordon eller mot 8 kap. 6 § om medfdrande av [amplighets-
bevis.

4 8 Till penningbGter doms &garen av ett fordon om han uppsétligen
eller av oaktsamhet har underl&tit att gora vad som skaligen har kunnat
krévas av honom for att hindra att fordonet anvandsi strid mot

1. bestdmmelsernai dennafdérordning om korfdérbud,

2. bestammelserna i denna forordning eller i foreskrifter som har
meddel ats med stdd av den om

a) fordons beskaffenhet och utrustning,

b) mopedbesiktning,

¢) lamplighetsbesiktning.

| de fall som avses i férsta stycket doms &aven foraren till
penningbGter, om han har kant till hindret for att anvanda fordonet pa
sétt som har skett.
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For medverkan till en sadan garning som avsesi forsta stycket doms
till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

58 Ansvar enligt 4 8§ intréder inte om bristfaligheten var av ringa
betydelse eller om anvéandandet endast avsag fard till narmast belagna
plats for att avhjdlpa en skada som har uppkommit under farden och
fordonet kunde anvandas utan ndgon uppenbar fara.

68 Den som anvander nagon annans fordon utan lov har samma
skyldigheter som &garen har enligt 1 kap. 5 8§ och doms i &garens stélle
enligt 48. Detsamma gédler den som innehar ett fordon med
nyttjanderdtt for obestdmd tid eller fér en bestdmd tid som understiger
ett & och har befogenhet att bestamma vem som far fora fordonet eller
anlitar ndgon annan forare an dgaren har utsett.

7 8 Bestdmmelserna i denna forordning eller i foreskrifter som har
meddelats med stéd av forordningen om ansvar for agare eller
anvandare av fordon tillampas i fraga om ett fordon som &gs eller
anvands av staten eller en kommun pa forarens nérmaste forman. Om
denne har gjort vad som skaligen har kunnat krvas av honom for att
forebygga en forseelse och sker andd en siddan pa grund av en
overordnads dtgard eller vallande, tillampas bestammel serna om ansvar
for agare eller anvandare pa den dverordnade.

| fraga om ett fordon som &gs eller anvands av ett oskiftat dodsbo
eller ett konkursbo tilldmpas de bestdmmelser om ansvar som avses i
forsta stycket pa den eller dem som har rétt att foretréda boet.

| frdga om ett fordon som &gs eller anvands av ett bolag, en
forening, en stiftelse eller ndgon annan juridisk person tillampas de
bestdmmelser om ansvar som avses i forsta stycket pa den eller dem
som har rétt att foretrdda den juridiska personen eller pa den som
Végverket pd begéran har godtagit som ansvarig foretradare for denne.

88 Ansvar enligt denna forordning intrdder inte, om straff kan démas
ut enligt brottsbalken eller lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Overklagande

9 § | fordonslagen (0000:000) finns bestdmmelser om Gverklagande.
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Bemyndiganden m.m.

10 § Véagverket far meddela de ytterligare foreskrifter som behévs
1. om fordons beskaffenhet och utrustning,
2. om omfattningen av den kontroll som avsesi dennaférordning,
3.1 ovrigt for verkstédlligheten av fordonslagen (0000:000) och av
dennaférordning.

11 § Foreskrifter som avsesi 10 § meddelas efter samrad med

1. Arbetsmiljoverket i fragor som avser utrymmen for den som
fardasi lastbilar, traktorer eller motorredskap,

2. Forsvarsmakten i frégor som avser kopplingsanordningar,

3. Naturvérdsverket i fragor som avser krav betraffande buller,

4. Rikspolisstyrelsen i frégor som avser flygande inspektion och
annan kontroll genom polisman.

12 § Véagverket far ingd en sadan internationell Gverenskommelse som
enbart beror verkets foreskrifter.

13 § Socialstyrelsen far efter samrad med Véagverket meddela
foreskrifter om sjukvardsutrustning i utryckningsfordon for transport
av jukaeller skadade.

14 § Aktiebolaget Svensk Bilprovning, SMP Svensk Maskinprovning
Aktiebolag och SAQ Kontroll Aktiebolag provar fragor som géller
godkannande av fordon inom respektive bolags kontrollomrade enligt
4 kap. fordonslagen (0000:000).

15 § Véagverket far foreskriva eller i enskilda fall medge undantag fran
bestdmmelsernai denna forordning for

1. ett visst fordon,

2. en viss fordonstyp,

3. enviss grupp eller en viss kategori av fordon.

Undantag far foreskrivas eller medges om det behévs med hénsyn
till fordonets eller fordonens konstruktion eller anvandning eller ar
motiverat av ndgot annat sarskilt ska samt om det kan ske utan fara for
trafiksakerheten och inte medfér ndgon vasentlig strning for
omgivningen eller ndgon annan avsevard olagenhet. Undantag féar
forenas med villkor.

Vid provning av frégor om undantag fran gallande krav betréffande
buller skall Vagverket samrada med Naturvardsverket.



64 Forfattningsférdag SOU 2001:29

16 8 De myndigheter som & godkannandemyndigheter enligt 3 och
4 kap. skall, var och en inom sitt ansvarsomrade, fullgora de uppgifter
som Sverige ansvarar for enligt tilldmpliga direktiv och reglementen
samt meddela de verkstallighetsféreskrifter som féranleds hérav.

| frAga om utseende och anmédlan av provningsorgan galler dock
foljande.

1. Ett provningsorgan (teknisk tjénst) enligt 3 kap. skall utses och
anmdas enligt de bestdmmelser i lagen (1992:1119) om teknisk
kontroll som géller ett organ som skall anmélas enligt 3 8 sammalag.

2. Ett provningsorgan enligt 4 kap. skall anmélas av Styrelsen foér
ackreditering och teknisk kontroll.

Avgifter for vissa drenden

17 §8 Enavgift tas ut for provningen av en ansikan om godkannande av
en viss person som barare av en agares eller en anvandares ansvar
enligt 7 8. Avgiften bestdms i enlighet med vad som foreskrivs i 9—
14 88 avgiftsforordningen (1992:191), varvid avgiftsklass 1 tillampas.

| forordningen (1972:648) med taxa for Vagverket finns
bestdmmelser om avgifter for forréttningar eller tgérder som reglerasi
denna forordning och som utfors av Vagverket eller av en
forréttningsman som har forordnats av verket.

| forordningen (2001:17) om foérrdttningsavgifter for vissa
besiktningsorgan pa fordonsomradet finns bestammelser om avgifter i
besiktningsverksamheten.

1. Denna forordning tréder i kraft den... Genom forordningen
upphévs

a) kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltréde till den i
Genéve den 20 mars 1958 avslutade 6verenskommelsen om antagande
av enhetliga regler for typgodkénnande av utrustning och delar till
motorfordon samt for msesidigt erkénnande av sadant godkannande,

b) terrangtrafikkungérelsen (1972:594),

¢) fordonskungorelsen (1972:595).

2.0m det i en lag eller ndgon annan forfattning hanvisas till en
bestdmmelse som har ersatts med en bestémmelse i denna férordning,
tillémpasi stélet den nya bestdmmel sen.

3. Aldre bestammelser galler fortfarande i fréga om 6verklagande av
beslut som har meddelats fore ikrafttradandet av den nya férordningen.
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4. 0Om en fordonstyp har godkénts vid typbesiktning enligt dldre
bestdmmelser skall godkannandet anses som ett meddelat nationellt
typgodkannande enligt denna férordning.

5. En fullsténdig registreringsbesiktning som med godkant resultat
har skett inom sex manader fore ikrafttradandet av denna forordning
skall vid tillampningen av de nya bestdmmelserna anses som en
periodisk kontrollbesiktning.

6. Om de nya bestdmmelserna i 9 kap. 18 skulle innebéra att
korforbud intréder vid ikrafttrédandet av denna férordning skall
korforbudet i stallet intrédatre manader efter ikrafttradandet.

7. 0m ett drende fore ikrafttrédandet av denna férordning inte har
avslutats hos en myndighet eller ett besiktningsorgan, som enligt addre
bestdmmelser skall préva det, skall det provas av den myndigheten
eller det besiktningsorganet &ven om sa inte skall ske enligt den nya
forordningen. | fraga om sadan provning géller ddre bestammelser.

8.1 ovrigt fa&r Vagverket meddela de Gvergangsbestdmmelser som
behovs.
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3 Fordag till lag om registrering av
vagtrafikolyckor

Hérigenom foreskrivs foljande.

Tillampningsomrade m.m.

18 Vagverket far for de andama som angesi 3 § utfora automatiserad
behandling av personuppgifter i ett register 6ver végtrafikolyckor
(vagtrafikolycksregistret). For sadan behandling & verket person-
uppgiftsansvarigt enligt personuppgiftslagen (1998:204).

2 8§ Personuppgiftslagen (1998:204) gédler vid behandling av
personuppgifter i vagtrafikolycksregistret i den man det inte finns
ndgra avvikande bestdmmelser i denna lag eller i foreskrifter som
regeringen meddelar med stéd av lagen.

Andamal och innehdll

3 8§ Personuppgifter i vagtrafikolycksregistret far behandlas for

1. framstélining av officiell statistik och 6vrig statistik,

2. uppfdljning, utvardering och kvalitetssdkring av trafiksdkerhets-
arbetet pa central, regional och lokal niva,

3. forskning.

Personuppgifter som avses i 13 § personuppgiftslagen (1998:204)
far behandlas om det foljer av foreskrifter som regeringen meddelar.

Behandling av personuppgifter far omfatta uppgift om person-
nummer.

4 § Vagtrafikolycksregistret far innehdla endast de uppgifter som
behovs for de andamd for vilka personuppgifter far behandlas enligt
38.
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Uppgiftsskyldighet

58 Den som bedriver verksamhet inom halso- och sjukvarden skall
lamna uppgifter till vagtrafikolycksregistret for de andama som avsesi
38

Sokbegr epp

6 8 Regeringen fa& besluta om inskrankningar i fraga om de
sokbegrepp som far anvandas.

Direktatkomst

7 8 En sddan myndighet som ansvarar for officiell statistik enligt lagen
(0000:000) om officiell statistik far ha direktatkomst till uppgifter i
vagtrafikolycksregistret. Regeringen far meddela foreskrifter om att
aven annan far ha direktdtkomst till registret.

Utlamnande av uppgifter pa en upptagning for automatiserad
behandling

8 8 Personuppgifter i véagtrafikolycksregistret far lamnas ut pa en
upptagning for automatiserad behandling endast for de andamal som
avsesi 3 8.

Gallring

9 8 Personuppgifter i véagtrafikolycksregistret skall galras nér
uppgifternainte langre behovs for sitt andamal.

Regeringen €eller den myndighet regeringen bestammer far
foreskriva om undantag fran denna skyldighet, om en gallring skulle
aventyra arkivens roll som en del av det nationella kulturarvet eller
strida mot forskningens behov. Dérvid skall behovet av skydd for den
enskildes personligaintegritet sarskilt beaktas.

Material som inte gallras skall éverlamnastill en arkivmyndighet.

Sekretess

10 § | sekretesslagen (1980:100) finns bestammel ser om begrénsningar
i rétten att |amna ut personuppgifter.
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Réattelse och skadestand

118 Om personuppgifter behandlas i strid med denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen tilldmpas
bestammelserna om réttelse och skadestdnd i personuppgiftslagen
(1998:204).

Overklagande

12 § Ett bedlut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen fér Gverklagas hos alman forvaltnings-
domstol. Detsamma géler i frdga om ett beslut om réttelse eller
information enligt personuppgiftslagen (1998:204).

Provningstillstand kravs vid dverklagande till kammarréatten.

Dennalag tréder i kraft den...
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4 Fordagtill lag om andring i lagen (1975:88)
med bemyndigande att meddela foreskrifter om
trafik, transporter och kommunikationer

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer skall
haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foredagen lydelse

18

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter som avses i 8 kap.
3 8 eller 5 § regeringsformen, om foreskrifterna géller

1. befordran i sparbunden trafik som &r avsedd for allmanheten,

2. sddan befordran i végtrafik som ombesorjes av jarnvagsforetag
till komplettering av eller som erséttning for jarnvégsbefordran som
avses under 1,

4. postbefordran,

5. rétt att driva g6fart inom Sveriges g 6territorium med utl&ndskt
fartyg,

6. trafikregler, govagméarken eller sdkerhetsanordningar for
gotrafiken inom Sveriges g 6territorium och ekonomiska zon eller for
gotrafiken med svenska fartyg, §06flygplan och svévare utanfor dessa
omraden,

7. skeppsmaétning,

8. trafik pavag eller i terréng,

9. fordons beskaffenhet och
utrustning,

10. registrering eller annan 10. registrering av fordon,
kontroll av fordon,

11. skyldighet fér kommunerna att tillhandahdla foreskrifter och
andra uppgifter som rér forhallandenai trafiken,

12. riksféardtjanst,

13. tillstand att bruka svévare,

14. kér- och vilotider vid vagtransporter samt forbud mot vissa typer
av berékningar av 16n till forare vid sadana transporter,

15. anvandning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

! Senaste lydelse 1999:336.



70 Forfattningsférdag

SOU 2001:29

Regeringen bemyndigas att
meddela foreskrifter om avgifter
for  trafikdvervakningstjanster
samt fér granskning éeler
kontroll enligt bestdmmelser
som avses i forsta stycket 9, 10
eller 13. Regeringen bemyndigas
ocksa att besluta om foreskrifter
om avgifter for farledsverk-
samheten samt om avgifter for
skeppsmétning och avgifter for
tillstand enligt forsta stycket 5.

Dennalag tréder i kraft den...

Regeringen bemyndigas att
meddela foreskrifter om avgifter
for  trafikdvervakningstjanster
samt for granskning édler
kontroll enligt bestdmmelser
som avses i forsta stycket 10
eller 13. Regeringen bemyndigas
ocksa att besluta om foreskrifter
om avgifter for farledsverk-
samheten samt om avgifter for
skeppsméatning och avgifter for
tillstand enligt forsta stycket 5.
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5 Fordagtill lag om andring i polislagen

(1984:387)

Hérigenom foreskrivs att 10 och 22 88 polislagen (1984:387) skall ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foredagen lydelse

10 §*

En polisman fér, i den mén andra medel & otillrackliga och det med
hansyn till omstandigheterna & forsvarligt, anvanda vald for att
genomfdra en tjanstedtgard, om

1. han mots med vald eller hot om vald,

2. ndgon som skall haktas, anhallas eller annars med laga stod berdvas
friheten forsoker undkomma eller polismannen annars méts av motstand
nar han skall verkstélla ett sadant frihetsberévande,

3. det & fréga om att avvarja en straffbelagd handling eller en fara for
liv, hdlsa eller vardefull egendom eller fér omfattande skadai miljon,

4. polismannen med laga stod skall avvisa eller avlagsna nagon fran ett
visst omrade eller utrymme eller verkstdla eller bitrada vid
kroppsvisitation, kroppsbesiktning eller annan liknande &tgérd, vid beslag
eller annat omhandertagande av egendom eller vid sddan husrannsakan
som avsesi réattegangsbalken,

5. polismannen med laga st6d 5. polismannen med laga st6d
skall stoppa ett fordon eller annat skall stoppa ett fordon eller annat
transportmedel, transportmedel eler skall

kontrollera ett fordon eller ett
fordons last enligt vad som ar
sarskilt foreskrivet,

6. polismannen annars med laga stod har att bereda sig tilltrade till,
avsparra, tillstanga eller utrymma byggnad, rum eller omréade, bitrada
nagon i myndighetsutévning med en sadan eller nagon liknande atgard
eler vid exekutiv forrattning enligt vad som ar foreskrivet darom, eller

7. &garden i annat fall & oundgangligen nodvandig for den allmanna
ordningens €eller sakerhetens upprétthadllande och det & uppenbart att den
inte kan genomforas utan vald.

! Senaste lydelse 1999:329.
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| fall som avses i forsta stycket 4 och 6 far vad mot person brukas
endast om polismannen eller den som han bitrader mots av motstand.

Om rétt att i vissafall brukavald finnsi 6vrigt foreskrifter i 24 kap.
brottshbalken.

228

En polisman far stoppa ett fordon eller annat transportmedel

1. om det finns anledning att anta att ndgon som fardas i fordonet har
gjort sig skyldig till brott,

2.om det av ndgon annan anledning behovs for att med laga stod
ingripa mot ndgon som fardas i fordonet, genom att beréva honom
friheten, pa annat sétt inskranka hans rorel sefrihet eller underkasta honom
kroppsvisitation eller kroppsbesiktning,

3.0m det behovs for att med laga stdd genomféra husrannsakan i
fordonet eller

4. om det behdvs for att reglera 4. om det behovs for att reglera
trafiken eller for att kontrollera trafiken eller for att kontrollera
fordon eller forare enligt vad som & fordon eller férare eller fordons last
sarskilt foreskrivet. enligt vad som &  sarskilt

foreskrivet.

Dennalag tréder i kraft den...

! Senaste lydelse 1998:27.
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6 Fordag till lag om andring i lagen (0000:000)
om vagtrafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs att 2 8§ lagen (0000:000) om véagtrafikdefinitioner
skall hafdljande lydelse.

Lydelse enligt forslag i proposition 2000/01:95 Lag om vagtrafik-

register, mm.
28
Beteckning Betydelse

Buss En bil som &r inréttad for transport av fler
an atta personer utdver foraren, dven om
bilen dessutom &r inréttad for nagot annat
andamal.

Fordon En anordning pa hjul, band, medar eller
liknande som &r inréttad for fard pa marken
och inte 16per pa skenor. Fordon delasin i
motordrivna fordon, sldpfordon, terrang-
dép, efterfordon, sidvagnar, cyklar, hast-
fordon och 6vriga fordon.

Lastbil En bil som inte & att anse som en

personbil eller en buss. Lasthilar delas
ini latta och tungalastbilar.

L ekfordon Ett fordon som &r avsett uteslutande for
lek.
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Motordrivet fordon Ett fordon som for framdrivande &
forsett med motor, dock inte ett flygplan
eller en sidan eldriven rullstol eller
sadant eldrivet fordon med en tramp-
eller vevanordning som &r att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in i
motorfordon, traktorer, motorredskap
och terréngmotorfordon.

Motorfordon Ett motordrivet fordon som inte ar ett
terrangmotorfordon och som &r inréttat
1. huvudsakligen for att galvstandigt
anvandas till person- eller gods
befordran, dller
2.for ndgot annat andamal &n som
anges under 1, om fordonet inte &r att
anse som en traktor eler ett
motor redskap.

Motorfordon delas in i bilar, motor-
cyklar och mopeder.

Personbil En bil som &r inréttad huvudsakligen for
befordran av personer, dock hogst
foraren och atta passagerare

Slapfordon Ett fordon som &r inréttat for koppling
till en bil, en motorcykel, en moped
klass |, en traktor eller ett motor-
redskap och &r avsett for person- eller
godsbefordran eller for att bara en
anordning for att driva dessa fordon.
Slapfordon delas in i slpvagnar och
dépdéadar samt latta sdpfordon och
tunga slapfordon.

Slapdade Ett dpfordon pa medar.
Slapvagn Ett slgpfordon pa hjul eller band.
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Terrdngmotorfordon Ett motordrivet fordon som & inréttat
huvudsakligen for att gélvstandigt
anvandas till person- eler gods
befordran i terrang. Terrangmotor-
fordon delas in i terrdngvagnar och
terréngskotrar.

Terrdngslap Ett fordon som &r inréttat for att dras av
ett terrangmotorfordon och inte &r
nagot slapfordon.

Foredagen lydelse

28

Buss En bil som & inréttad huvudsakligen for
personbefordran och ar férsedd med fler
an atta saten utover forarsitet.

Fordon En anordning pa hjul, band, medar eller
liknande som &r inréttad huvudsakligen
for fard pa marken och inte I6per pa
skenor. Fordon delas in i motordrivna
fordon, dl&pfordon, efterfordon, sid-
vagnar, cyklar, héastfordon och 6vriga
fordon.

Lasthil 1. En bil som &r inrattad huvudsakligen
for godsbefordran.
2. En annan bil sominte ar att anse som
en personbil eller en buss.
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Lekfordon

Motordrivet fordon

Slapfordon

Siapslade

Slapvagn

Lastbilar delas in i ldtta och tunga
lastbilar.
Ett fordon som skall anses som leksak
enligt lagen (1992:1327) om leksakers
sékerhet.

Ett fordon som for framdrivande &
forsett med en motor, dock inte en
sadan eldriven rullstol eller ett sadant
eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning som &r att anse som en
cykel. Motordrivna fordon delas in i
vagmotorfordon,  traktorer,  motor-
redskap och terrangmotorfordon.

En bil som &r inréttad huvudsakligen for
personbefordran och &r forsedd med
hogst atta siten utéver forarsatet.

Ett fordon som &r inréttat for koppling
till ett annat motordrivet fordon &n en
moped klass |l och & avsett for person-
eller godsbefordran eller for att béra en
anordning for att driva dessa fordon.
Slapfordon delas in i dSl&pvagnar,
dé&psladar och terréngsl&p.

Ett sldpfordon pa medar som ar inréttat
for att dras av ett vagmotorfordon, en
traktor eller ett motorredskap.

Ett sldpfordon pa hjul eller band som &r
inrattat for att dras av et
vagmotorfordon, en traktor eller ett
motor redskap.
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Terrdngmotorfordon

Terrangsap

Vagmotorfordon

Ett motordrivet fordon som inte &ar ett
vagmotorfordon och som & inréttat
huvudsakligen for att gélvstandigt
anvandas till person- eller godsbeford-
ran i terrang. Terréngmotorfordon delas
ini terrangvagnar och terrangskotrar.

Ett ddpfordon som & inréttat for att
dras av ett terréngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som &r avsett att
anvandas huvudsakligen pa vag, oavsett
om det ar fardigbyggt eler inte, och
som &r inréattat

1. huvudsakligen for att galvstandigt
anvandas till person- eller gods
befordran, dller

2.for ndgot annat &ndamal &n som
avses under 1, om fordonet inte &r att
anse som en traktor eler ett
motor redskap.

Vagmotorfordon delas in i bhilar,
motorcyklar och mopeder.

Dennalag tréder i kraft den...
1. I andraforfattningar i vilka beteckningarnai lagen (0000:000) om

vagtrafikdefinitioner  skall

anvandas skall med beteckningen

motorfordon i stéllet forstas vagmotorfordon.
2. En klassificering enligt dldre bestammelser av ett fordon som
personbil, buss eller lasthil géller fortfarande.



78 Forfattningsférdag

SOU 2001:29

7 Fordag till férordning om andring i
forordningen (1993:185) om arbetsférhallanden
vid vissa internationella vagtransporter

Héarigenom foreskrivs att 11 § forordningen (1993:185) om arbets-
forhdlanden vid vissa internationella vagtransporter skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Kontroll av att denna
férordning fdljs skall anordnas
sA att den inte orsakar storre
olagenhet &n vad som &r nod-
vandigt med hansyn till dess
andamal.

Vid kontroller far fordonet
provkoras i den utstrackning
som behovs for att kontrollen
skall kunna genomforas. Sadan
provkorning far ske &ven om det
finns ndgot hinder mot att bruka
fordonet enligt denna forord-
ning, fordonskungorelsen
(1972:595), bilregisterkun-
gorelsen (1972:599), bilavgas-
férordningen (1991:1481),
forordningen  (1995:521) om
behtriga myndigheter m.m. i
fraga om kor- och vilotider samt
fardskrivare vid végtransporter
eler trafikférordningen
(1998:1276).

Foredagen lydelse

11§

I fordonslagen (0000:000)
finns bestammel ser om rétten att
kontrollera ett fordons fard-
skrivare samt om provkorning
av fordonet vid sadan kontroll.
Provkorning far ske aven om det
finns ndgot hinder mot att bruka
fordonet enligt denna forord-
ning, forordningen (1995:521)
om behdriga myndigheter, m.m.
i frAga om kor- och vilotider
samt fardskrivare vid végtran-
sporter eller trafikférordningen
(1998:1276).

Dennaforordning tréder i kraft den...

! Senaste lydelse 1998:1284.
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8 Fordag till férordning om andring i
forordningen (1995:521) om behdriga
myndigheter, m.m. i frdga om kor- och vilotider
samt fardskrivare vid végtransporter

Harigenom foreskrivs att 9 8 forordningen (1995:521) om behdriga
myndigheter, m.m. i frdga om kdor- och vilotider samt fardskrivare vid
vagtransporter skall haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Kontrollen bér genomforas
sA att den inte orsakar storre
olagenhet &n som &r nodvandigt
med hansyn till dess andamal.

Vid kontroller far fordonet
provkéras i den utstrackning
som behovs for att kontrollen
skall kunna genomforas. Sadan
provkorning fér ske aven om det
finns ndgot hinder mot att bruka
fordonet enligt denna
forordning, fordonskungdrelsen
(1972:595), bilregisterkun-
gorelsen (1972:599), bil-
avgasférordningen (1991:1481),
forordningen  (1993:185) om
arbetsforndlanden  vid vissa

internationella  vagtransporter
eler trafikférordningen
(1998:1276).

Foredagen lydelse

9§

| fordonslagen (0000:000)
finns bestdmmelser om rétten att
kontrollera ett fordons fard-
skrivare samt om provkorning
av fordonet vid sddan kontroll.
Provkorning far ske aven om det
finns ndgot hinder mot att bruka
fordonet enligt denna forord-
ning, forordningen (1993:185)
om arbetsforhdllanden vid vissa

internationella  véagtransporter
eler trafikférordningen
(1998:1276).

Dennaférordning tréder i kraft den...

! Senaste lydelse 1998:1286.
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9 Fordag till férordning om andring i
yrkestrafikforordningen (1998:779)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 3 a8 yrkestrafikforordningen
(1998:779) skall hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foredagen lydelse

7 kap.
3ag

En polisman eller en sadan
bilinspektdr som avses i 918§
fordonskungorelsen (1972:595)
far kontrollera om ett fordon
som anvands i taxitrafik &r
utrustat med en taxameter av
godkand typ. Sadan kontroll far
ocksa utforas om det finns
anledning att anta att ett fordon
i nara andlutning till antréf-
fandet har anvants i taxitrafik.

Polismannen eller
bilinspektoren far aven
kontrollera om taxametern
uppfyller  kraven i denna

férordning och i de foreskrifter
som har meddelats med stod av
férordningen.

| samband med sadan
kontroll som avses i forsta
stycket far polismannen eller
bilinspektdren provkora fordo-
net i den utstrackning som
behovs for att kontrollen skall
kunna genomforas. Fordonet far
provkoras aven om det finns
hinder mot att bruka det enligt

! Senaste lydelse 2000:28.

| fordonslagen (0000:000)
finns bestammel ser om rétten att
kontrollera ett fordons fard-
skrivare samt om provkorning
av fordonet vid sadan kontroll.
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fordonskungor el sen,
bilregisterkungorel sen
(1972:599) €eler  bilavgas
férordningen (1991:1481).

Dennaforordning tréder i kraft den...
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10 Fordlag till forordning om andring i
trafikforordningen (1998:1276)

Hérigenom foreskrivsi fraga om trafikférordningen (1998:1276)
dels att 14 kap. 3 § skall hafdljande lydelse,
dels att det skall inféras en ny paragraf, 4 kap. 15 a §, av foljande

lydelse.
Nuvarande lydelse Foredagen lydelse
4 kap.
15a8

Till en tvahjulig motorcykel
eller en tvahjulig moped klass |
far inte kopplas en d&pvagn
med en bredd som Overstiger
125 centimeter eller med en vikt
som Overstiger hélften av det
dragande fordonets tjanstevikt
minskad med vikten av branse
och verktyg som hor il
fordonet.

Till en tre- eler fyrhjulig
motorcykel eller en tre- eller
fyrhjulig moped far inte kopplas
en sldpvagn med en bredd som
Overstiger motorcykelns respek-
tive mopedens bredd eller i
nagot fall 200 centimeter eller
med en vikt som Overstiger
hélften av det dragande
fordonets tjanstevikt minskad
med vikten av bransle och
verktyg som hor till fordonet.
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14 kap.
38

Till penningbdter doms en férare
av et motordrivet fordon som
uppsitligen eller av oaktsamhet
bryter mot
1. bestdmmelsernai
a) 2 kap.

—1 §fjérde stycket,

— 28 om inte straff kan domas ut
enligt 24,

— 3, 578 dler 88 andra eller
tredje stycket,

b) 3 kap.

-2, 3, 5-118§, 12 § forsta stycket,
13, 16 eller 17 § eller foreskrift som
har meddelats med stod av 17 §,

— 18, 19, 21-25§, 26 § andra eller
tredje stycket, 27 §, 29 § om det dar
hanvisas till bestdmmelsernai 25 §,
26 § andra eller tredje stycket eller
27§,

—30-33, 3540, 43, 45, 50, 51, 57—
62, 64, 65, 6774, 76-78 €eller 76—
838§,

c) 4 kap.

-1, 2, 5410, 15, 17, 18 eller 19—
218,

d) 5 kap.

—1eller3-5§,

€) 6 kap.

—3¢eler58,

f) 8 kap.

— 18 forsta stycket 1 eller 3 eller
andra stycket eller

9) 9 kap.

—1léeller28§,

2.andra lokala trafikforeskrifter
enligt 10 kap. 1 § an sadana som ror
stannande eller parkering,

3. forbud mot trafik med

! Senaste lydelse 2000:456.

Till penningbdter doms en férare
av ett motordrivet fordon som
uppsitligen eller av oaktsamhet
bryter mot
1. bestdmmelsernai
a) 2 kap.

—1 §fjérde stycket,

— 28 om inte straff kan domas ut
enligt 24,

— 3, 578 dler 88 andra eller
tredje stycket,

b) 3 kap.

-2, 3, 5-118§, 12 § forsta stycket,
13, 16 eller 17 § eller foreskrift som
har meddelats med stod av 17 §,

— 18, 19, 21-25§, 26 § andra eller
tredje stycket, 27 §, 29 § om det dar
hanvisas till bestdmmelsernai 25 §,
26 § andra eller tredje stycket eller
27§,

—30-33, 3540, 43, 45, 50, 51, 57—
62, 64, 65, 6774, 76-78 €eller 76—
838§,

c) 4 kap.

-1, 2, 5-10, 15, 15 a, 17, 18 dler
19-21§,

d) 5 kap.

—1eller3-5§,

€) 6 kap.

—3¢eler58,

f) 8 kap.

— 18 forsta stycket 1 eller 3 eller
andra stycket eller

0) 9 kap.

—1éeller28§,

2.andra lokala trafikforeskrifter
enligt 10 kap. 1 § an sadana som ror
stannande eller parkering,

3. forbud mot trafik med
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motordrivna fordon eller med
fordon med viss storsta bredd,
langd eller vikt enligt 10 kap. 10 §
forsta stycket, om forbudet har
utmarkts med vagmarke eller pa
annat tydligt sétt,

4. annan foéreskrift enligt 10 kap.
14§ an sidan som rér stannande
eller parkering, eller

5. foreskrifter som meddelats med
stéd av denna forordning for
tillampningen av 3 kap. 80-838§
eller 4kap. 2,9, 10 eller 20 8.

motordrivna fordon eller med
fordon med viss storsta bredd,
langd eller vikt enligt 10 kap. 10 §
forsta stycket, om forbudet har
utmarkts med vagmarke eller pa
annat tydligt sétt,

4. annan foéreskrift enligt 10 kap.
14§ an sidan som ror stannande
eller parkering, eller

5. foreskrifter som meddelats med
stéd av denna forordning for
tilldmpningen av 3 kap. 80-83 8§
eller 4kap. 2,9, 10 eller 20 8.

Dennaforordning tréder i kraft den...
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1 Inledning

1.1 Utredningsuppdraget

Utredningen skall enligt sina direktiv (dir. 1999:66) géra en dversyn av
gdlande bestammelser inom fordonsomradet och utarbeta forslag till
den reglering som bedéms nddvandig. Huvudsyftet med Gversynen &r
att forenkla, modernisera och effektivisera regel systemet.

| direktiven framhdlls vissa sarskilda krav som bor stéllas pa ett nytt
regelsystem. Det bdr stdmma Overens med det géllande EG-réttsliga
regelsystemet, samtidigt som genomférandet av framtida harmoni-
seringar med EG-rétten bor underldttas. Uppdelningen mellan olika
typer av forfattningar bor ocksa vara renodlad, tydlig och 6verskadlig.
Strukturen av géllande myndighetsforeskrifter p& fordonsomradet bor
anpassastill dessa krav.

Uppdraget omfattar &ven att Overvaga hur behandlingen av
personuppgifter i Vagverkets databas 6ver vagtrafikolyckor fér bland
annat statistikandamad bor forfattningsregleras. Detta inkluderar hur
bestdmmelserna om utldmnande av personuppgifter om trafikolyckor
for den officiella statistiken bor utformas. Denna del av uppdraget skall
ske med utgdngspunkt i personuppgiftslagens reglering.

Utredningens direktiv aterges i sin helhet som bilaga till
beténkandet.

1.2 Utredningens arbete

Utredningsarbetet har bedrivitsi form av en enmansutredning. Arbetet
har skett i ndra samarbete med experterna, som representerar berdrda
departement, myndigheter och organ. Experterna stér bakom de forslag
som laggs fram. Genomgaende anvands darfor termerna ” utredningen”
och"vi”.

Utredningsarbetet inleddes i oktober manad 1999.
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Bakgrundsfakta om utredningsuppdragets delfragor har samlats in
pa flera olika sétt. Utredningens sekreterare har gjort studiebesok hos
Aktiebolaget Svensk Bilprovning (Bilprovningen) samt hos dess
dotterforetag Motortestcenter MTC AB. Utredningen har &ven fort
diskussioner med ledningen for Bilprovningen bland annat rérande
forandringar av instéllelsereglerna for kontrollbesiktningen.

Fakta och synpunkter har kontinuerligt erhdlits fran savd
V &gverkets fordonsavdel ning som dess avdelning for trafikregistren.

Samrdd har skett med Arbetsmiljoverket i frégor rorande
asbestforekomst, med Forsvarsmakten i fragor som rér militara fordon
och med Sprangamnesinspektionen i frégor rorande brandfarliga och
explosiva varor. Samrad har ocksa skett med bade polismyndigheter
och med enskilda polisméan ute pa faltet. Utredningens sekreterare har
dessutom deltagit vid polisens flygande inspektioner.

Utredningen har ocksd hdllit en hearing med representanter for
foretag och branschorganisationer inom fordonsomradet samt haft
kontakter med lansstyrelserna.

For att fa en inblick i EU:s utvecklingsarbete inom transport- och
fordonssektorn samt i olika medlemslénders regelsystem har utredaren,
sekreteraren och ndgra av experterna sammantraffat med EG-
kommissionens avdelning for fordonsfragor (DG Enterprise) samt med
RDW i Haag, dvs. Nederlandernas centrum fér fordonsteknik och
information.

Utredningen har vidare haft samrdd med den nu avslutade
utredningen Avgasrening 2000 (M 1998:08).

| den del av utredningsuppdraget som avser behandlingen av
personuppgifter i ett vagtrafikolycksregister har utredningen samratt
med Statistikregelgruppen inom Justitiedepartementet och hamtat in
synpunkter fran Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA).

Utredningen har haft ett tiotal sammantréden, vid vilka experterna
har deltagit. Vid flera av sasmmantrddena har déarutdver representanter
for olika myndigheter och organisationer deltagit.

Utredningen l&gger fram forslag till en fordonslag och en fordons-
forordning samt férslag till en lag om registrering av végtrafikolyckor.
Forslagen foranleder upphévande av vissa forfattningar samt éndringar
i ett antal forfattningar.
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2 Allmant om fordonslagstiftningen

2.1 Inledning

Det svenska regelverket pa fordonsomradet & mycket omfattande. Av
tradition meddelas de flesta bestdmmelserna i forordning eller
myndighetsforeskrifter. Grunden till detta star att finna i lagen
(1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer. | lagen bemyndigas regeringen, eller
forvaltningsmyndighet som regeringen Gverlater kompetensen till, att
meddela foreskrifter pa fordonsomradet.

Sedan Sverige blev mediem i EU, eller egentligen redan nér EES-
avtalet skrevs under, har det tillkommit ett mycket stort antal direktiv
pa fordonsomradet som maste genomfdras i svensk rétt. Detta har lett
till att framfor allt myndigheternas foreskrifter har svélt i bade antal
och omfang. Det har ocksa fatt betydelse for arbetet med regeringens
forordningar, eftersom de manga andringarna av EG-direktiven har
kravt &erkommande andringar i férordningstexterna.

Forutom EG-direktiv finns det flera andra internationella
bestammelser om fordon som &r tillampliga pa svenska forhallanden.
Det géller olika internationella Gverenskommelser som Sverige har
ingatt.

| detta kapitel redogdrs for de viktigaste svenska forfattningarna,
EG-direktiven pa fordonsomradet samt vissa andra internationella
fordonsbestdammelser. | vissa fal tas aven upp féréndringar som
foreslagits men @nnu inte genomforts. Utdver de forfattningar som
redovisas har finns ett stort antal foreskrifter pa myndighetsniva samt
ett antal forfattningar av mer administrativ karaktér som har betydelse
for fordonsomradet. Vidare har utelamnats de bestammel ser som avser
trafikdvervakning, trafikbrott, skatt och kérkort.
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2.2 Svensk fordonslagstiftning

22.1 Fordonskungérelsen och
terrangtrafikkungorel sen

Inledning

Fordonskungorelsen (1972:595, FK), omtryckt i SFS 2000:1166, och
terrangtrafikkungorelsen (1972:594, TTK) & bada fran borjan av 1970-
talet. Kungorelserna préglas av det faktum att de till stora delar
utformats for ganska lange sedan och att de &r langa och svérlasta. De
andringar som har kravts, bland annat pa grund av EG-direktiv, har
pressatsin i den gamla strukturen. Detta har medfért att kungorelserna
& tamligen svaréverskadliga.

Fordonskungorelsen innehaller regler om fordons beskaffenhet och
utrustning samt kontroll av fordon. Undantag goérs dock for
terrangfordon, fordon for militara andamal, fordon som &r avsedda att
anvandas av gaende samt fordon som anvénds inom inhagnat omrade
under vissa forutséttningar. For terréngfordon finns motsvarande regler
i terréngtrafikkungorelsen. Fram till den 1 oktober 1999 innehdll
terrangtrafikkungorelsen @ven bestdmmelser om trafik i terrang men
dessaingdr numerai trafikforordningen (1998:1276).

Fordonskungorelsen

| de inledande bestammelserna definieras bland annat ett stort antal
begrepp som har betydelse for hela fordonsomrédet. Trafikregister-
utredningen har i sitt betdnkande ”Vagtrafikregistrering” (SOU
1998:162) foredlagit att de centrala definitionernai stallet skal tasin i
en sarskild lag respektive forordning om végtrafikdefinitioner. Till
dessaforfattningar skall sedan andra férfattningar kunna hanvisa.

Propositionen 2000/01:95 L ag om vagtrafikregister, m.m. baseras pa
utredningens forslag.

Enligt fordonskungorelsens inledande bestdmmelser & &garen
skyldig att setill att fordonet inte anvandsi strid med bestammelsernai
kungorelsen eller bestammelser eller forbud som har meddelats med
stod av kungorel sen. Bestammelserna om agare av fordon galler i fraga
om fordon som innehas pd grund av kreditkdp med forbehall om
atertaganderétt eller som innehas med nyttjanderétt for en bestamd tid
om minst ett & innehavaren.

7-33 88 fordonskungorelsen innehdler bestammelser om fordons
beskaffenhet och utrustning. Grundregeln (7 8) &r att ett fordon far
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anvandas i trafik endast om det &r tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt
och i @vrigt & lampligt for trafik. Oavsett vad som féreskrivs i Gvrigt
om fordonets beskaffenhet och utrustning far det anvandas for
provkorning eller bogsering eller liknande andamal om det kan ske utan
fara for trafiksdkerheten. Fordon, komponenter eller separata tekniska
enheter som har godkénts enligt EG-direktiv 70/156/EEG, 74/150/EEG
eller 92/61/EEG eller sardirektiven till dessa ramdirektiv skall normalt
anses dverensstamma med svenska krav pa fordons beskaffenhet och
utrustning (7 a 8), se vidare nedan avsnitt 2.3.1. Déarefter foljer ett antal
bestdmmelser med narmare krav i fréga om olika fordons beskaffenhet
och utrustning. De & i mangafall tamligen detaljerade.

Allménna bestammelser om kontroll av fordon finnsi 34 och 35 §8.
Enligt dessa bor kontroll av fordon anordnas sd att den inte orsakar
stérre olédgenhet @n vad som &r nédvandigt med hénsyn till kontrollens
andamdl. Aktiebolaget Svensk Bilprovning (Bilprovningen), SMP
Svensk Maskinprovning Aktiebolag och SAQ Kontroll Aktiebolag &
besiktningsorgan och skall préva frégor om godkannande inom
respektive bolags kontrollomrade. Polisman, besiktningsorgan,
bilinspektor, tekniskt bitrdde och den som Véagverket sérskilt har
forordnat far vid en besiktning eller inspektion av fordon undersoka
fordonets beskaffenhet och utrustning. Fordonet far provkoras i den
utstrackning som behtvs &en om det foreligger nagot
forfattningsmassigt hinder mot fordonets brukande.

Registreringsbesiktning regleras i 36-47 88. Sadan besiktning gors
for att identifiera fordonet, faststélla de uppgifter om fordonet som
enligt bilregisterkungoérelsen (1972:599) skall férasin i bilregistret och
for att undersoka fordonets beskaffenhet och utrustning. | fraga om nya
personbilar, motorcyklar, mopeder klass | och traktorer som stéammer
Overens med ett EG-typgodkénnandeintyg skall dock inte fordonets
beskaffenhet och utrustning undersokas. Med vissa undantag far endast
registrerade fordon registreringsbesiktigas. Om ett fordon som har
godkants vid registreringsbesiktning eller har tagits upp i ett typintyg
har &ndrats i vissa avseenden skall &garen stédla in fordonet for
registreringsbesiktning. Dérvid skall uppges vilka andringar som har
gjorts. Om fordonet vid besiktningen &r sa bristfaligt att det inte kan
anvandas utan uppenbar fara for trafikskerheten skall besiktnings-
organet meddela korforbud for det. Om det har sddana brister att det
inte kan godkdnnas men Kkorférbud inte meddelas, skall
besiktningsorganet férel&gga agaren att avhjdpa bristerna och inom en
viss tid stélla in fordonet for besiktning. Stélls inte fordonet in i tid
intréder korforbud. Om  fordonet godkanns vid registrerings-
besiktningen skall besiktningsorganet till V 8gverket |1dmna de uppgifter
om fordonet som skall féras in i bilregistret. Om fordonet inte



90 Allmént om fordondagstiftningen SOU 2001:29

godkénns skall uppgift i stéllet [dmnas om korférbud respektive
foreldggande som har meddel ats.

Mopedbesiktning regleras i 48-54 88. Sadan besiktning sker for
undersokning av fordons beskaffenhet och utrustning och for
faststéllande av att fordonet &r att anse som en moped klass I1. En EG-
typgodkand moped klass Il far tas i bruk om den & forsedd med ett
typgodkannandemérke och &r atfoljd av ett intyg om dverensstammel se.
| annat fall far en moped klass Il inte tasi bruk innan den har godkéants
vid en mopedbesiktning. Om en godkénd moped klass Il har éandrats i
vissa avseenden far den inte brukas forréan den efter andringen har
godkants vid en mopedbesiktning. Oavsett vad som angetts ovan far en
moped anvandas for fard kortaste lampliga vég till och fran ett
besiktningsorgan och, i vissa fall, for provkorning i samband med
tillverkning eller reparation.

Typbesiktning regleras i 55-64 88. Sadan besiktning av ett annat
fordon an en motorcykel, en moped och ett slgpfordon gors for
undersokning av fordonets beskaffenhet och utrustning och for
faststéllande av uppgifter som skall foras in i bilregistret vid
registerforing av fordon av samma typ som det besiktigade.
Typbesiktning av en moped sker for undersokning av fordonets
beskaffenhet och utrustning och for faststallande av att fordonstypen &r
att anse som en moped. Om fordonet &r att anse som en moped skall det
ocksa faststéllas om den tillhor klass | eller 11. Av det sagda foljer att
reglerna om typbesiktning inte omfattar motorcyklar eller sldpfordon.
Végverket provar fragor om tillstand till typbesiktning. Ett tillstand kan
aterkallas om det finns skal for det. Anmaan om typbesiktning gors
hos ett besiktningsorgan. Om fordonet godkanns vid besiktningen skall
besiktningsorganet tilldela det en typbeteckning samt till Vagverket
l&mna de uppgifter som skall foras in i bilregistret. Den som har
tillstand till typbesiktning far utfarda typintyg. Besiktningsorganen far
hos den som har tillstand till typbesiktning ta ut fordon, av en typ som
blivit besiktigad och godkand, fér vidare understkning. Om fordon av
en typ som blivit besiktigad och godkénd i betydande omfattning
avviker fran typfordonet i fraga om beskaffenhet och utrustning far
besiktningsorganet pa begaran av Vagverket eller Naturvardsverket
meddela forbud mot att typintyg utfardas. Ett sddant forbud skall
upphévas om godtagbara dtgarder for réttelse har vidtagits. Om
typintyg har utférdats for ett fordon skall det anses som om fordonet
har godkants vid en registreringsbesiktning. EG-typgodkdnnande av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter meddelas
for Sveriges del av Végverket nér det géller direktiven 70/156/EEG,
74/150/EEG och 92/61/EEG och de sérdirektiv som bertr Véagverkets
verksamhetsomrade. EG-typgodkannande av system, komponenter eller
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Separata tekniska enheter meddelas for Sveriges del  av
Naturvérdsverket nar det avser sardirektiven 70/220/EEG,
72/306/EEG, 77/537/EEG, 88/77/EEG, 97/24/EG och 2000/25/EG.
Végverket och Naturvardsverket skall fullgora de uppgifter som
ankommer pa Sverige enligt respektive direktiv.

Exportvagnsbesiktning regleras i 65 8. Om ndgon som & bosatt i
utlandet har forvarvat en personbil eller en motorcykel hér i landet och
han efter en tillfalig vistelse har tanker fora ut bilen ur riket, far han
anvanda bilen hédr endast om den & inférd i en exportvagnsforteckning.
Exportvagnsbesiktning av en personbil eller en motorcykel sker for
undersokning av fordonets beskaffenhet och utrustning och for
faststéllande av uppgifter om fordonet som skall foras in i
exportvagnsforteckningen.

I den ovan ndmnda propositionen Lag om vagtrafikregister, m.m.
foreslds att exportvagnsregistreringen enligt exportvagnskungorelsen
(1964:39) tas bort och ersétts med institutet "tillféllig registrering” som
regleras i lagen om végtrafikregister. Genom den tillfélliga
registreringen férs olika former av interimistisk registrering av fordon
— exportvagndglicens, interimslicens och turistvagnslicens — samman till
ett enhetligt regelsystem. Institutet omfattar sdval EU/EES-fordon som
tredjelandsfordon, dvs. fordon som fors till eller fran ett land utanfor
EU. Bestammelserna & differentierade beroende pa om fordonet efter
en viss tid dutligen skall registeras i det svenska vagtrafikregistret
(bilregistret) eller g. Forfarandet innebér bland annat att exportvagns-
besiktningen erséits med en registreringsbesiktning. Fordons-
kungorel sens bestammel se om exportvagnsbesiktning kan da utga.

Kopplingsbesiktning regleras i 66-68 88. Sadan besiktning sker for
faststéllande av att kopplingsanordningen mellan en bil och en
slépvagn &r i foreskrivet skick. En ddpvagn med en totalvikt Gver tre
ton far dras av en bil endast om den har godkants for koppling till
bilen, om inte Vagverket foreskriver annat. Vissa undantag gors dock.
Vid besiktningen skall bilen och slgpvagnen stéllas in samtidigt. Om
sldpvagnen godkanns fér koppling till bilen skall besiktningsorganet
utfarda ett kopplingsintyg. Intyget eller en bestyrkt avskrift av det skall
medforas under fard med sldpvagnen och pa tillsigel se visas upp for en
bilinspektor eller polisman.

Lamplighetsbesiktning regleras i 69-73 88. Sadan besiktning sker
for faststéllande av att ett fordon & lampligt for den avsedda
anvandningen. Godkénnande vid en [amplighetsbesiktning krévs for att
en buss, en lastbil eller ett slgpfordon skall fa anvéandas i yrkesméssig
trafik for personbefordran, for att en personbil skall fa anvandas vid
Ovningskorning i trafikskola, for att ett fordon som kopplats till ett
motorfordon skall f& anvandas for personbefordran och for att en bil
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skall fa registreras som utryckningsfordon. Vissa undantag finns dock.
Om fordonet godkanns vid besiktningen skall besiktningsorganet
utfarda ett |amplighetsbevis. Eventuella villkor skall anges i beviset.
Lamplighetsbeviset eller en bestyrkt avskrift av det skall medforas i
vissa fall och pa tillsagelse visas upp for en bilinspektor eller en
polisman. Besiktningsorganet far &erkala ett godkénnande om
fordonet inte langre &r lampligt for den avsedda anvandningen.
Kontrollbesiktning regleras i 74-89 88. Sadan besiktning sker for
kontroll av den beskaffenhet och utrustning hos fordonet som & av
betydelse fran milj6- och trafiksakerhetssynpunkt och for kontroll av
att kraven i frdga om taxameter &r uppfyllda. Periodiskt dterkommande
kontrollbesiktning skall ske for fordon fran och med 1951 ars modell.
Besiktningen utfors av ett besiktningsorgan. En bil med en totalvikt av
hogst 3,5 ton skall stéllas in for kontrollbesiktning forsta gangen under
den instéllelsetermin vars instéllelsemanad infaller 34 manader efter
den méanad da bilen forsta gangen togs i bruk, andra gangen tva &r
senare och darefter arligen under instéllelseterminen. En bil och en
bildragen slgpvagn med en totalvikt 6ver 3,5 ton skall stédllas in forsta
gangen senast ett ar efter den manad da fordonet forsta gangen togs i
bruk och déarefter senast ett ar efter féregdende fullstandiga kontroll-
eller registreringsbesiktning. En bildragen slépvagn med en totalvikt av
hogst 3,5 ton och en motorcykel skall stéllasin forsta gangen senast tva
ar efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk och darefter
senast tva ar efter foregdende fullstandiga kontroll- eller registrerings-
besiktning. Om mer &n tio & har forflutit sedan fordonet togs i bruk
skall dock besiktning ske varje &r. Motorredskap klass | samt av sadana
fordon dragna sldpvagnar skall stéllas in till kontrollbesiktning senast
tre & efter den manad da fordonet forsta gangen togs i bruk och
darefter senast tva & efter foregdende fullstandiga besiktning. Fran
dessa regler gors undantag for ett flertal fordon for speciella andamal.
Instdllelseterminen bestdr av instdllelsemanaden och de nérmast
foregdende tva och ndarmast foljande tva kalendermanaderna
Instéllel semanaden bestams efter sista siffran i registreringsnumret. Om
ett fordon vid kontrollbesiktningen & sa bristfalligt att det inte kan
anvandas utan uppenbar fara for trafikskerheten skall besiktnings-
organet meddela korforbud for det. Korforbudet gdler till dess ny
besiktning sker. Om fordonet har sidana brister att det inte kan
godkénnas, men korforbud inte meddelas, skall besiktningsorganet
foreldgga agaren att avhjdlpa bristerna och inom viss tid stédla in
fordonet for kontrollbesiktning. Foreldggande skall dock inte utfardas
om bristerna endast & enkla och inte har forekommit vid den senaste
besiktningen eller inspektionen. Trots foreldggande om kontroll-
besiktning far agaren i stéllet |dta prova fordonet vid en ackrediterad
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verkstad. Om det vid en kontrollbesiktning eller en flygande inspektion
visar sig att ett fordon har andrats skall &garen foreléggas att stélla in
fordonet till registreringsbesiktning inom en manad. Besiktnings-
organen skall ldamna uppgift om kontrollbesiktning till Véagverket
respektive FOrsvarsmakten.

Overvakning genom Vagverket regleras i 908. Enligt denna
bestammelse far Vagverket forelagga égare av motorfordon och
slépfordon att inom viss tid stélla in fordonet for kontrollbesiktning.
Om fordonet inte stéllsini tid intr&der korforbud.

Flygande inspektion regleras i 91-97 88. Flygande inspektion sker
for kontroll av beskaffenhet och utrustning av ett motordrivet fordon
eller ett dépfordon som antréffas pd vag eller under sidana
omstandigheter att det finns anledning anta att fordonet & bristfalligt
och att det i nara andutning till antr&ffandet har anvants pa vég.
Inspektionen skall forréttas av en polisman eller en bilinspektér som
Rikspolisstyrelsen har forordnat. Forréttningsmannen far bitrédas av en
tekniker. Om det vid inspektionen visar sig att fordonet har brister som
& ringa frén miljo- och trafiksakerhetssynpunkt skall forréttnings-
mannen papeka dessa for dgaren. Om bristerna & sa stora att fordonet
inte kan anvéndas utan uppenbar fara for trafiksdkerheten skall
korférbud meddelas. Om fordonet endast har enkla brister, som inte har
forekommit vid den senaste kontrollbesiktningen eller flygande
inspektionen, skall &garen foreldggas att avhjdpa dem. Om fordonet
har andra brister skall &garen forel8ggas att avhjé pa dem och inom viss
tid stéllain fordonet for kontrollbesiktning, 1&ta prova fordonet hos en
ackrediterad verkstad eller fér en polismyndighet eller en bilinspektor
styrka att bristerna har avhjdlpts. Om ett foreldggande inte foljs
intr&der korférbud for fordonet. Om korforbud eler férel&ggande
meddelas vid en flygande inspektion skall ett bevis om det 6verlamnas

till foraren av fordonet. Forrétningsmannen skall i frdga om
registrerade fordon till Véagverket ldmna uppgift om flygande
inspektion. Besiktningsorgan, ackrediterade verkstader,

polismyndigheter eller bilinspekttrer skall |amna uppgift till V agverket
nér nagon har foljt ett foreldggande. Om ett forbud eller forel dggande
utfardas skall fordonets &gare underréttas om han inte & med vid
inspektionen. | frdga om fordon som &r registrerade i bilregistret sands
underréttelsen fran Végverket. | fragga om andra fordon skall
forrattningsmannen 1amna en sadan underréttel se.

Inspektion hos forséljare regleras i 98-100 §88. S&dan inspektion
kan foretas hos den som driver handel med fordon for kontroll av
beskaffenhet och utrustning hos begagnade motordrivna fordon och
dé&pfordon som forvaras i lager eller hdls till salu i rorelsen.
Inspektionen utfors av en bilinspektor. Forrdttningsmannen har rétt att
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fa tilltrade till lokaler och omraden dér fordon & uppstdllda. Om
bristerna hos ett inspekterat fordon & sa stora att det inte kan anvandas
utan uppenbar fara for trafiksakerheten skall korforbud meddel as.

Overvakning genom polisman regleras i 1018. Aven om en
flygande inspektion inte har utforts far en polisman meddela korforbud
for en personbil, en l&tt lastbil, en motorcykel, en moped eller ett l&it
slépfordon, om det klart framgar att fordonet har sa stora brister att det
inte kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksékerheten. Om
bristerna inte & sa stora, men anda klart & av mer an ringa betydelse,
fér dgaren i stéllet foreldggas att avhjépa bristerna och inom viss tid
stélla in fordonet for kontrollbesiktning. Om forelédggandet inte foljs
intrader korforbud for fordonet. Overvakning genom polisman far ske
om fordonet har antraffats pa vag eller under sddana omstandigheter att
det finns anledning anta att det strax dessférinnan har anvants pa
vagen.
| 102-104 a88 finns bestdmmelser med bemyndiganden for
Socialstyrelsen och Vagverket att utfarda kompletterande foreskrifter i
vissa avseenden.

Ansvarsbestammelser finns i 105-114 88. Om nagon bryter mot
vissa angivna bestdmmel ser i kungdrelsen kan han démas till boter. Det
finns ocksd en bestdmmelse som séger att om fordon framfors i strid
mot kungorelsen eller en foreskrift som har meddel ats med stod av den,
skall en polisman hindra fortsatt fard som inte kan ske utan péataglig
farafor trafiksakerheten eller nagon annan véasentlig ol dgenhet.

Bestammelser om Overklagande finns i 115-117 88. En fordons-
agare far begéara Vagverkets provning av korforbud som har meddelats
av en polisman, en bilinspektor eller ett besiktningsorgan. Aven vissa
andra sarskilt uppréknade beslut av ett besiktningsorgan far 6verklagas
hos Véagverket. | 6vrigt far beslut av en polisman, en bilinspektor eller
ett besiktningsorgan inte Overklagas. Med vissa undantag fér
V&gverkets beslut dverklagas hos regeringen.

Terrangtrafikkungorelsen

Terrangtrafikkungorelsen géler terréngfordons beskaffenhet och
utrustning samt kontroll av terréngfordon. Kungdrelsen & uppbyggd pa
samma sétt som fordonskungorelsen och innehdller samma typ av
bestdmmelser. | inledningen definieras viktiga begrepp och samma
grundldggande bestdmmelser finns som i fordonskungorelsen. Dérefter
behandlas terrdngfordons beskaffenhet och utrustning i ett antal
paragrafer.
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| avsnittet om kontroll av terrdngfordon gors ofta rena hénvisningar
till fordonskungérelsen. | oOvrigt & bestdmmelserna i stort sett
utformade pad samma sitt som dar. Vissa bestammelser har dock
andrats nagot for att reglera forhdllanden som & specifika for
terréngfordon. Exempelvis krévs en |dmplighetsbesiktning for att ett
terrangfordon  skall f& anvandas i yrkesmassig trafik for
personbefordran och for att ett terrangmotorfordon skall fa anvandas i
en uthyrningsrorelse. Kontrollbesiktning skall ske inom ett ar efter
nérmast foregadende besiktning i fréga om ett registrerat terrdngfordon
som anvands i yrkesméssig trafik for personbefordran och ett
registrerat terrdngmotorfordon som anvands i en uthyrningsrérelse.
Regler om kopplingsbesiktning, exportvagnsbesiktning och 6ver-
vakning genom polisman saknas.

Aven terréngtrafikkungorelsen avslutas med bestdmmelser om
bemyndiganden, ansvar och 6verklagande.

Andringar i terrangtrafikkungorelsen m.m.

Efter fordag i en promemoria som arbetats fram inom
Néringsdepartementet har bedutats vissa éndringar i terréngtrafik-
kungorelsen och bilregisterkungérelsen, som innebér att reglerna om
typgodkénnande och registreringsbesiktning av terrdngskotrar har
forenklats och nu baseras pa sddan CE-mérkning som avses i lagen
(1992:1534) om CE-mérkning och i maskindirektivet (98/37/EG). For
att fA anvandas i Sverige skall en terrdngskoter vara férsedd med CE-
markning, &tfoljande EG-forsskran om Gverensstammelse samt vara
typ- eller registreringsbesiktigad, registrerad och vid fard under morker
forsedd med belysning och reflexanordningar.

2.2.2 Fordonsregistrering
Bilregister kungdrelsen

Bilregisterkungorelsen (1972:599) innehdller regler om registrering av
motordrivnafordon, slépfordon och terrdngsl 8p samt regler om kontroll
av sadana fordon genom registret (18). Vagverket ar registrerings-
myndighet och prévar frégor enligt kungorelsen om inte ndgot annat &r
sarskilt foreskrivet (28). Bilregistret férs av Végverket genom
automatisk databehandling (70 8). Enligt huvudregelni 8 § skall en hil,
en motorcykel, en traktor, ett motorredskap klass I, en moped klass I,
ett terréngmotorfordon, ett motorredskap klass Il nér det anvands for
vissa typer av transporter, ett d@pfordon som dras av en bil samt en
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sldpvagn som dras av vissa typer av fordon vara registrerade for att fa
brukas. Vissa undantag finns dock.

Frégor om registrering provas efter en ansokan for fordon som har
tillverkatsi Sverige av yrkesméssiga fordonstillverkare, fordon som har
fortsin till Sverige av registrerade importdrer, fordon som tidigare har
varit registrerade i det militéra fordonsregistret samt fordon som &r
motorredskap, dock inte bilar som & ombyggda till motorredskap.
Frégor om registrering provas efter en anmélan fran Tullverket sedan
fordonet har fortullats for fordon som & eller har varit inforda i
exportvagnsforteckning samt for annat fordon an EG-typgodkant
fordon som av andra an registrerade importorer har fortsin till Sverige
for stadigvarande bruk hér i landet. For andra fordon prévas fragan om
registrering efter en anmélan fran besiktningsorgan sedan fordonet har
godkants vid en registreringsbesiktning (10 8).

En ansbkan om registrering skall goras skriftligen av fordonets
dgare. Den skall innehdlla respektive &tfoljas av vissa angivna uppgifter
och handlingar, bland annat uppgifter om &garen och om fordonet,
typintyg, intyg om dverensstdmmel se med ett EG-typgodkénnandeintyg
och bevis om trafikforsakring (11 och 12 88).

I samband med registreringen skall Vagverket tilldela fordonet ett
registreringsnummer och utférda ett registreringsbevis (14 8). Dérefter
skall Vagverket tillhandahalla registreringsskyltar (17 8).

Ett kontrollmérke utférdas for alla registrerade fordon utom |&tt
terréngvagn, moped klass | och terrdngskoter under forutséttning att
fordonet inte &r avstallt, foreskriven trafikforsdkring finns, forbud att
bruka fordonet inte géller enligt vissa forfattningar samt att korforbud
inte géller (28 8). Fordonsdgaren skall utan oskdligt drojsma fasta
mérket pa fordonets registreringsskylt (30 §).

Vid registreringen stélls sadana fordon av for vilka vissa handlingar
eller uppgifter saknas samt fordon som skall genomga registrerings-
besiktning efter registreringen. Ett fordon skall &ven stdllas av om
agaren begér det (34 8). Ett beslut om att avstaliningen skall upphéra
fattas efter en anmalan fran fordonets &gare €eller efter det att saknade
handlingar eller uppgifter kommit in (36 8).

Saluvagnslicens for brukande av oregistrerade eller avstdllda fordon
far meddelas den som yrkesméassigt driver tillverkning eller transport
av eller handel med motordrivna fordon, slapfordon eller terréngsl&p
(38 8). Med stdd av licensen far tillstandshavarens fordon anvandas i
viss omfattning (40 8).

Ett kortillstand for visst brukande av ett fordon som stéllts av far
meddelas fordonets &gare efter ansokan (45 8). Kortillstandet géller
under en manad och skall medforas under fard (46 §).
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Ett oregistrerat fordon far anvandas kortaste lampliga vég till och
fran ett besiktningsorgan for registreringsbesiktning.

Om de registrerade forhadlandena andras, t.ex. vid agarbyte, skall
detta anmalastill Vagverket (51-58 §8).

Ett fordon registreras av efter en skriftlig anmédlan av fordonets
agare, om denne visar att fordonet har forstorts, fordonet har andrats sa
att det inte langre kan hénféras till registreringspliktigt fordonsslag,
fordonet har registrerats i det militdra fordonsregistret, det visas att
fordonet varaktigt har forts ut ur landet eller om fordonet har franhants
&garen genom brott och inte har antréffats inom tva & darefter (59 §).
Vidare far fordonet avregistreras om den registrerade dgaren under tre
ar i foljd inte har kunnat antréffas for uttagande av skatt eller om
fordonet under tre ar i foljd har varit avstéllt och omstandigheterna
visar att det sannolikt inte finnsi behal (61 8§).

Registreringsbeviset innehdller de tekniska uppgifter om fordonet
som behdvs vid anvéndning eller kontroll av detta (73 8). Ett nytt
registreringsbevis skall utfardas nar nagon uppgift i beviset andrats
eller nér det anvants for anméan eller ansokan enligt kungdrelsen
(7598).

I ovrigt finns i bilregisterkungtrelsen bestammelser om avgifter,
bemyndiganden, straff och 6verklagande. Vissa beslut far dverklagas
hos regeringen och vissa hos L nsrétten i Orebro |an.

I bilagan till kungorelsen regleras vilka uppgifter bilregistret skall
innehdlla.

Ny vagtr afikr egister lagstiftning

| december 1998 lade Trafikregisterutredningen fram betdnkandet
Vagtrafikregistrering (SOU 1998:162) med fordlag till ny forfattnings-
reglering av véagtrafikregistreringen. For att tillgodose regerings-
formens krav pa lagform anges de grundldggande kriterierna for
fordonsregistreringen och dérmed bland annat for uttaget av
fordonsskatt, dvs. registreringsplikten, i en ny lag om vagtrafikregister.
Aven de frdn integritetssynpunkt viktiga &ndamdlen och
avgransningarna for personregistreringen foreslas fa lagform, liksom
regleringen av Overgripande registerfrdgor i andlutning till
personuppgiftdagen. Ett samlat véagtrafikregister foreslds for att
tillgodose de behov som samhéllet har av kontroll, identifiering och
information pa vagtrafikomrédet. Ovriga bestammelser pa omrédet
samlas i forordningen om végtrafikregister. Overklagande av beslut
enligt dessa forfattningar f&r ske hos Lansrétten i Orebro lan.
Provningstillstand kravs vid éverklagande till kammarréatten.
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De centrala fordonsdefinitionerna pa véagtrafikomradet tas in i en
lag om vagtrafikdefinitioner. Ovriga definitioner tasin i en forordning
om vagtrafikdefinitioner.

Forfarandet vid fordonsregistreringen forenklas och bestdmmel-
sernas  materiella  innehdll  anpassas  till  Vagverkets tekniska
utvecklingsarbete och till den verklighet som réder. Verket far ett
generellt bemyndigande som innebér att uppgifter far lamnas genom
datakommunicering. Nya bestdmmel ser om registreringsbevis knyter an
till ett forslag till EG-direktiv om registreringsbevis fér motorfordon
och deras slgpfordon, som reglerar vilka uppgifter ett registreringsbevis
skall respektive kan innehdlla. Fordonsanalysdatabasen (FAD) skall
innehalla uppgifter avseende enskilda fordon fran kontrollbesiktningar
och flygande inspektioner.

Reglerna om saluvagndicens, som utredningen kallar saluvagns-
registrering, reformerasi viss omfattning. Registrering skall meddelas
om det inte foreligger sarskilda skél att avsla en ansokan. M6jligheten
att &terkalla en registrering finns kvar.

De skilda formerna for interimistisk registrering av fordon —
exportvagngicens, interimslicens och turistvagnslicens — férs samman
till et enhetligt regelsystem, tillfallig registrering. Exportvagns-
kungorelsen (1964:39), kungorelsen om interimslicens (1973:766) och
turistvagnskungorelsen (1972:601) foreslds darmed upphévas. Vidare
l&mnas ett utkast till reglering av rétten att i Sverige bruka
utlandsregistrerade fordon. Det har utformats i néra anslutning till ett
foreliggande forslag till EG-direktiv rorande beskattning av fordon for
privat bruk. Vissa av bestdmmelserna i forordningen (1987:27) om
fordon i internationell vagtrafik i Sverige fors darmed enligt férslaget
Over till den nyaforordningen om véagtrafikregister.

En m6jlighet infors att vid en fordonsoverlatelse i vagtrafikregistret
anteckna att en naringsidkare har overldtit fordonet genom kreditkop
med forbehdll om dtertaganderétt.

Vidare foredds vissa nya bestammelser rorande gallring av
registeruppgifter, straff och avgifter. Det skall genomgaende krévas
subjektivt rekvisit (uppsét eller oaktsamhet) i fraga om brott pa
vagtrafikregisteromradet.

Propositionen 2000/01:95 Lag om véagtrafikregister, m.m. baseras i
alt vasentligt pd utredningens forslag. | fordaget till lag om
vagtrafikregister tas dock upp ett storre antal av de bestammelser som i
utredningens fordag avsags regleras i forordningsform. | férhallande
till det forslaget innehdller regeringens lagforsag bland annat
bestdmmelser om brukande av oregistrerade och avstélida fordon och
undantag fran registreringsplikten. Vidare innehdler lagforslaget
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bestdmmelser om saluvagnslicens (jfr den ovan beskrivna saluvagns-
registeringen) och om tillfallig registrering.

Propositionen innehdller aven forslag till en lag om véagtrafik-
definitioner (se vidare textavsnitt 5) samt forslag till &ndringar i ett
antal lagar. Lagforslagen fored s trédai kraft den 1 oktober 2001.

2.2.3 Avgaslagstiftningen
Bilavgaslagen

Bilavgaslagstiftningen utgér ett komplement till fordonskungtrelsen
och reglerar gdlande krav betrdffande avgaser. Bilavgasiagen
(1986:1386) syftar till att forebygga att bilar och andra motorfordon
orsakar skador pa manniskors hédlsa eller pa miljon genom utsl&pp i
luften av avgaser och andra @mnen (1 8).

Bilar delas in i miljoklasser (2a8). Kravet pa miljoklassning ar
tillampligt p& personbilar, men daremot omfattas inte tunga
bensindrivna fordon med en totalvikt éver 3 500 kg. Klass 3 motsvarar
grundkrav, medan klass 1 och 2 har stréangare krav. Meningen &r att
miljoklassystemet skall kopplastill ekonomiska styrmedel.

Tillverkaren ansvarar, under vissa forutséttningar, for avgasrening-
ens funktion &ven efter det att bilarna har tagits i bruk (6 och 7 88).
Tillverkaransvaret delas upp i en offentligréttslig och en civilréttslig
del. Det offentligréttsliga ansvaret innebér att tillverkaren kan aéaggas
att vidta réttelss om en fordonstyp inte uppfyller kraven pa
avgasreningssystemets hdllbarhet. Det civilréttsliga ansvaret omfattar
enskilda bilar. Tillverkaren ansvarar gentemot &garna for att brister
atgardas kostnadsfritt om fordonen inte uppfyller géllande krav.

Tillsynen Over lagens efterlevnad skéts av Naturvardsverket. En
tillverkare maste utan erséttning lamna de upplysningar, tillhandahalla
de fordon, fordonsdelar och handlingar samt utféra de undersokningar
som behévs for tillsynen (4 och 5 88).

Vidarefinnsi lagen bestdmmelser om avgifter och dverklagande.

Bilavgasftrordningen

Bilavgasforordningen (1991:1481) innehdller foreskrifter for samtliga
bilar, motorcyklar och mopeder som & utrustade med forbrannings-
motorer. Vissa fordon undantas dock. Foérordningen innehdler narmare
bestdmmelser om avgasreningskrav och miljoklasser. | fem bilagor
regleras de nérmare kraven for olika fordonstyper. | 13 § foreskrivs om
hallbarhetskontroller. Déarvid skall s& manga representativa bilar som
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behovs véljas ut for provning. Om medelvéardet av utsldppen av nagot
amne fran dessa bilar 6verstiger gransvardena eller om det finns andra
vasentliga brister far Naturvardsverket foreldgga tillverkaren att vidta
atgarder.

Vidare finns bestdmmelser om kontrollavgift, bemyndiganden,
tillsyn och éverklagande.

Forslag till nya bestammelser p& avgasomr adet

Utredningen Avgasrening 2000 lade i mars 2000 fram betédnkandet
Avgasrening 2000 (SOU 2000:12) med forslag till ny reglering pa
avgasomrédet. Utredningen foreddr att en lag om motorfordons
avgasrening och en lag om avhjdlpande av fel pa bilars
avgasreningssystem skall ersétta den géllande bilavgaslagen.

Lagen om motorfordons avgasrening omfattar, liksom bilavgas-
lagen, bilar, motorcyklar och mopeder. Lagen foreslds innehdla
bestdmmelser om krav pa motorfordons avgasrening (vilka preciseras i
foljdlagstiftningen), om typgodk&nnandeforfarandet, om miljoklass-
indelning av bilar samt tillverkarens ansvar for av honom tillverkade
fordon. Vidare foreslds en bestammelse om fordonsagarens ansvar for
att hans fordon & i godkant skick. Genom nya EG-regler, som innebar
ett utvidgat tillverkaransvar for latta bilar, har typgodkannande-
myndigheten fétt en framtradande roll och har hand om uppfdljningen
av de bilar som myndigheten godként. Darfor har i lagen tagitsin vissa
bestdmmelser om typgodkannandeforfarandet. Utredningen framhdller
dock att dessa eventuellt kan tas in i den almanna fordonslag-
stiftningen om oversynen av denna leder fram till att det & [ampligt.
Det for Sverige sarskilda tillverkaransvaret for tunga bilar foreslas
finnas kvar i avvaktan pa att ett sddant ansvar infors &en inom EU
omkring & 2005. Utredningen foreddr vidare att det skall bli
straffbelagt att andra eller pad annat sitt gora ingrepp i de
utsl ppsbegransande anordningarna pa ett motorfordon. Det nuvarande
miljoklassystemet ersdtts med miljoklasser, vars beteckningar utgar
fran det & som avgaskraven borjar tilldmpas vid nya typgodkannanden
inom EU. Miljoklasser beslutas av Végverket. Naturvardsverkets och
Vagverkets beslut skall kunna Overklagas till allman férvaltnings-
domstol med krav pa provningstilistand vid 6verklagande till
kammarrétten.

Det civilréttsliga ansvaret gentemot enskilda bilagare fors dver pa
vissa sdljare av bilar och foresldstasin i en lag om avhjalpande av fel
pa bilars avgasreningssystem. Ansvaret avses omfatta enbart |tta bilar
under 3 500 kg och skall i fortséttningen ligga pa den néringsidkare
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som i sin yrkesmassiga verksamhet har slgppt ut bilen pa den svenska
marknaden.

2.2.4 Trafikférordningen

Trafikforordningen (1998:1276) tradde i kraft den 1 oktober 1999 och
ersatte da vagtrafikkungorelsen (1972:603) och stora delar av
terrangtrafikkungorelsen. Forordningen innehdller bestammelser for
trafik pa véag och i terrang. De flesta bestammel serna har karaktaren av
almannatrafikregler om upptrédandet i trafiken for olika kategorier av
trafikanter, men det finns aen mer speciella bestdmmelser om viss
utrustning pa fordon under vissa forhdlanden samt om fordons last.
Vidare finns bestammelser om lokala trafikforeskrifter, undantag,
bemyndiganden, straff och 6verklagande.

2.2.5 Y rkestrafiklagstiftningen

Yrkestrafiklagen och yrkestrafikforor dningen

Yrkestrafiklagen (1998:490) och yrkestrafikférordningen (1998:779)
gdler yrkesmassig trafik, varmed avses sadan trafik som bedrivs med
personbilar, lasthilar, bussar, terrangmotorfordon eller traktorer med
tillkopplade sl&pfordon (traktortag) och innebér att fordon och forare
mot betalning stélls till allmanhetens férfogande for transporter av
personer eller gods.

Lagen innehdller bestammelser om trafiktillstand, taxiforar-
legitimation, internationella vagtransporter, aterkallelse av tillstdnd och
taxiforarlegitimation, straff, dverklagande och bemyndiganden.

Forordningen innehdller bland annat ndrmare bestdmmelser om
trafiktillstand, taxiforarlegitimation, internationella véagtransporter,
kontrollen av yrkesmassig trafik, yrkestrafikmérkning av fordon och
sérskilda bestdmmel ser om taxitrafik (déribland taxameter).

Ovrigaforfattningar

Bestammel ser som ber6r yrkesmassig trafik finns aven i t.ex.
— lagen (1998:492) om biluthyrning,

— férordningen (1998:780) om biluthyrning,

— lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik,
— férordningen (1970:340) om skol skjutsning,

— férordningen (1979:785) om yrkestrafikregister,
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—férordningen (1994:1297) om vilotider vid vissa végtransporter inom
|andet,

—forordningen (1995:521) om behdriga myndigheter, m.m. i fraga om
kor- och vilotider samt fardskrivare vid végtransporter,

—forordningen  (1993:185) om arbetsforhdllanden vid vissa
internationella véagtransporter,

— lagen (1974:610) om inrikes vagtransport,

— lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik,

— férordningen (1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik,

— containerlagen (1980:152),

— containerférordningen (1980:640),

— lagen (1982:821) om transport av farligt gods, samt

—férordningen (1982:923) om transport av farligt gods.

2.2.6 Ovrigaforfattningar pa fordonsomradet
L agen om vissa besiktningsor gan pa for donsomr adet

Enligt lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet
skall nationell typbesiktning, registreringsbesiktning,
kontrollbesiktning och andra dag av nationella besiktningar
betraffande fordon utféras av de besiktningsorgan som anges i lagen.
Besiktningsorganen &r Aktiebolaget Svensk Bilprovning, SMP Svensk
Maskinprovning Aktiebolag och SAQ Kontroll Aktiebolag. For varje
organ anges det besktningsomrdde som organet skall utfora
besiktningar for. Besiktningsorganen skall ha en oberoende stéllning,
men regeringen eller myndighet__som regeringen bestdmmer féar
meddela foreskrifter om utbvandet av besiktningsverksamheten m.m.
Ett besiktningsorgan far under vissa forutsattningar utnyttja provnings-
resultat fran tillverkare eller andra. Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll (SWEDAC) utovar tillsyn Over besiktningsorganens
verksamhet. Darvid har SWEDAC rétt att fa tilltrade till lokaler samt
att fa& upplysningar och handlingar som behdvs for tillsynen.
Besiktningsorganen far ta ut en avgift for att tacka kostnaderna for
besiktningarna. Besiktningsorganen skall 1dmna bidrag till SWEDAC
for att técka kostnaderna for dess verksamhet enligt lagen. Bidragets
storlek faststdlls av regeringen. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far 6verlamna &t ett besiktningsorgan att besluta
i &renden som rér myndighetsutdvning och som géller godkannande av
fordon.
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Lagen om teknisk kontroll

Lagen (1992:1119) om teknisk kontroll tillampas i frdga om organ som
anmdls for uppgifter i samband med bedémning av Overensstdmmel se
enligt bestdmmel ser som géller inom EES, riksmétplatser, ackreditering
genom SWEDAC samt skyldighet att godta vissa utlandska
provningsresultat m.m. Lagen innehaller bland annat bestammelser om
organ som skall anmélas till EU och ackreditering genom SWEDAC.
Med ackreditering avses en férklaring att ett organ ar kompetent att
utfora den verksamhet som ackrediteringen avser. SWEDAC har bland
annat hand om ackreditering av laboratorier for provning eller métning,
certifieringsorgan for certifiering av produkter, kvalitetssystem eller
personal samt ackreditering av besiktningsorgan fér besiktning eller
liknande kontroll. | sistnamnda hanseende mérks att SWEDAC
ansvarar for ackreditering av bland annat de verkstéder som ombesorjer
viss uppféljning av foreldgganden i samband med bland annat
kontrollbesiktning, s.k. efterkontroll. SWEDAC utévar ocksa tillsyn
Over verksamhet som avses i lagen eller i foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen. En ackreditering far aterkallas om
organet inte langre uppfyller fordringarna for ackreditering eller i
vasentligt avseende bryter mot de villkor som géller for verksamheten.
—Lagen kompletteras av fdrordningen (1993:1065) om teknisk
kontroll.

Forfattningar till skydd fér miljo eller liv och hélsa

Forordningen (1986:683) om forbud mot asbesthaltiga friktionsbel &gg i
fordon galler bade kopplingsbelagg och bromsbeldgg. Personbilar och
motorcyklar som vid registreringsbesiktning eller personbilar som vid
typbesiktning (motorcyklar typbesiktigas inte langre, se andring i FK
genom SFS 1998:1263) betecknats som 1988 eller senare &rs modell,
lasthilar och bussar som vid sadan besiktning betecknats som 1989
eller senare ars modell och andra motordrivna fordon och sldpfordon
som tillverkas fran och med den 1 juli 1988 far inte vara utrustade med
asbesthaltiga friktionsbelagg néar de salufors eler  Gverléts.
Arbetsmiljoverket (tidigare Arbetarskyddsstyrelsen, se SFS 2000:764)
ger ut kompletterande féreskrifter.

Forordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor
gdller inte enbart fordon, men med stdéd av denna forordning stélls krav
pa kontroll av installation av gasolanldggningar i husvagnar och
husbilar. Sprangdmnesinspektionen har gett ut kompletterande
foreskrifter.
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Forordningen (1995:555) om HFC (ofullsténdigt halogenerade
fluorkarboner) ger Naturvardsverket bemyndigande att meddela
foreskrifter om HFC. Med stod dérav har foreskrifter meddelats bland
annat betraffande kylanléggningar i fordon.

Gemensamt for de tre forfattningar som ndmnts ovan & att det i
samband med vissa besiktningar som regleras i fordonskungorelsen
(36, 55 och 82 88 FK) stélls krav pa att fordonsagaren skall visa att
fordonet uppfyller kraven enligt forordningarna. Detta kan ske genom
olikaintyg.

Forordningen om fordon i internationell vagtrafik i Sverige

Forordningen (1987:27) om fordon i internationell vagtrafik i Sverige
innehdller bestammelser om registrering samt beskaffenhet och
utrustning avseende fordon som &r i internationell véagtrafik i Sverige.
Ett fordon anses vara i internationell végtrafik i Sverige om fordonet
ags av en fysisk eller juridisk person som har sitt huvudsakliga hemvist
utomlands, fordonet inte &r registrerat i Sverige och fordonet har forts
intill Sverige for tillfaligt brukande hér.

Ett fordon i internationell vagtrafik i Sverige skall, med vissa
undantag, vara registrerat i en frammande stat. Vid férd med fordonet
skall registreringsbeviset medféras. Ett registrerat fordon skall vara
forsett med registreringsskyltar samt  nationalitetsmérke. |
propositionen 2000/01:95 Lag om véagtrafikregister, m.m. foreslas att
de bestammelser som ror registrering skall utga ur forordningen och i
stéllet arbetasin i den nyalagen om vagtrafikregister.

Vissa bestammelser i fordonskungdrelsen om fordons beskaffenhet
och utrustning géller i tilldmpliga delar for fordon i internationell trafik
i Sverige. Vissa undantag gors dock.

Sérskilda regler gdler for nordiska fordon. Déarutéver finns
bestdmmelser om bemyndiganden och om straff m.m.

Kungorelsen i anledning av Sverigestilltradettill den i Geneve den
20 mars 1958 avslutade dver enskommelsen om antagande av
enhetligaregler for typgodkannande av utrustning och delar till
motorfordon samt for omsesidigt erkannande av sddant
godkannande

Tillverkare av utrustning eller delar till ett motordrivet fordon eller
sépfordon (fordonsdetaljer) far hos Vagverket anstka om att erhdlla
typgodkédnnande av en fordonsdetalj som stdmmer Gverens med
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foreskrifterna i ett reglemente som Sverige har antagit som bilaga till
en internationell Overenskommelse, som regleras i kungorelsen
(1960:167) i anledning av Sveriges tilltrade till den i Geneve den 20
mars 1958 avslutade tverenskommelsen om antagande av enhetliga
regler for typgodkdnnande av utrustning och delar till motorfordon
samt for Omsesidigt erkannande av sddant godkannande. Om
typgodkannande meddelas skall Vagverket meddela sokanden tillstand
att anbringa ett sddant mérke som anvisas i reglementet pa varje av
honom tillverkad fordonsdetal] som Overensstdmmer med den
godkanda typen. Viagverket far aterkala tillstandet om det finns
anledning till det. En fordonsdetalj som & forsedd med det anvisade
mérket skall anses stamma Overens med vad som foreskrivs i
fordonskungorelsen, och med stdd dérav meddelade foreskrifter, om
detaljens beskaffenhet. Detta géller &ven betraffande en fordonsdetal]
som typgodkants och tillverkats i en frimmande stat, om den har
typgodkants enligt ett reglemente som av Sverige har antagits som
bilaga till dverenskommelsen i férhadlande till den frammande staten.
Om nadgon anvander ett marke utan tillstand eller i strid med
kungorelsen doms han till boter. Vagverket far meddela ytterligare
foreskrifter for tilldmpning av kungdrelsen och tillampliga reglementen
skall hdllas tillgangliga hos verket.

For nédrvarande finns det 112 reglementen som gdler ECE-
typgodkéannande av olika fordonsdetaljer. Reglementena utarbetas
under ledning av UN/ECE (United nations economic commission for
Europe). | avsnitt 9.1 behandlas den internationella dverenskommel sen
utforligare.

Militara vagtrafikkungor elsen

Militara  véagtrafikkungorelsen  (1974:97) innehdller  sarskilda
bestdmmelser om trafik pa véag eller i terrang med fordon som anvénds
av Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk och Forsvarets radioanstalt
samt om beskaffenhet och utrustning av sadana fordon. Vidare
innehdller kungorelsen bestammelser om registrering och annan
kontroll av fordon som tillhor Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk
och Forsvarets radioanstalt eller som brukas av ndgon av dessa
myndigheter och inte & registreringspliktigt enligt bilregister-
kungorelsen, behdrighet att féra motorfordon, terréngmotorfordon och
traktor som brukas av FoOrsvarsmakten samt om utbildning av
motorfordonsforare inom Forsvarsmakten.

| 48 &erfinns en generell regel som siger att om andra
bestdmmelser &sidosétts med stod av militéra vagtrafikkungorelsen sa
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skall den sérskilda omsorg och varsamhet iakttas och de sarskilda
atgarder vidtas som betingas av omstandigheterna for att forekomma
trafikolycka eller skada pa végen eller i terréangen och for att underlétta
framkomligheten for ovrig trafik. Enligt 58 f& undantag fran
kungorelsen och fran vissa andra forfattningar pa trafikomradet
medges, om det & oundgangligen nodvéndigt fér att genomfora en
militér operation.

Dérefter foljer ett antal bestammelser som géller trafikregler och
lokala trafikforeskrifter.

24-2988 handlar om fordons beskaffenhet och utrustning.
Forsvarsmakten meddelar, efter samrad med Véagverket, sarskilda
foreskrifter betrdffande beskaffenhet och utrustning hos fordon som
tillhor staten och &r tillverkade for sarskilda militara éndamal. Sadana
fordon far i vissa avseenden brukas oberoende av utrustningskraven i
fordonskungorelsen och terrngtrafikkungorelsen. Till en motorcykel
far kopplas en annan motorcykel eller en sldpvagn. En lastbil eller ett
fordon som har kopplats till ett motordrivet fordon fér anvéndas for
befordran av  FoOrsvarsmaktens personal  utan krav  pa
l&mplighetsbesiktning. Ett fordon som finns upptaget i bilregistret men
brukas av Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk eller Forsvarets
radioanstalt skall varaforsett med en kronskylt.

Registrering av fordon behandlas i 30-37 88. Motordrivna fordon,
slépfordon eller terrangslép som tillhor eller brukas av Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverk eller Forsvarets radioanstalt och inte &r
registreringspliktiga enligt bilregisterkungorelsen skall registreras i det
militara fordonsregistret, som fors av Forsvarsmakten. Detta géller
dock inte mopeder klass Il eller fordon som & avsedda att foras av
gdende. Om ett fordon &r registreringspliktigt far det bara anvandas om
det & upptaget i det militéra fordonsregistret och &r forsett med en
registreringsskylt. Vissa undantag gors dock. Fordon som inte tillhor
staten och &r tillverkade for sarskilda militéra andamal far registreras i
det militdra fordonsregistret endast om de har godkants vid en
registreringsbesiktning eller har tagits upp i ett typintyg och dérefter
inte har andrats. Om ett fordon som redan & upptaget i det militdra
fordonsregistret andras efter det att det har godkénts vid en
registreringsbesiktning eller tagits upp i ett typintyg, skall det inom tre
veckor fran det att andringen skedde stéllas in till besiktning. Vid
registrering i det militara fordonsregistret av ett fordon som &r upptaget
i bilregistret |dmnar Forsvarsmakten uppgift om det till Vagverket. Om
ett fordon som & upptaget i det militara fordonsregistret 6verlats, skall
fordonet avforas fran registret fore 6verlamnandet till den nye agaren.

Besiktning av fordon fér registrering i det militara fordonsregistret
far utforas av en militéar besiktningsman. Bestammelser om |6pande
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kontroll och kopplingsbesiktning av fordon som tillhdr Forsvarsmakten
meddelas av Forsvarsmakten. | fraga om fordon som anvands under
militara ovningar far flygande inspektion eller besiktning av en
polisman ske endast om det finns uppenbar anledning anta att fordonet
& s bristfaligt att det inte kan anvandas utan fara for trafiksakerheten.
Bestdmmel serna om besiktning finnsi 3845 §8.

| 46-53 88 finns i frdga om behorighet att fora motorfordon
bestammel ser som avviker fran korkortslagens bestammel ser.

| friga om fordon som &gs eller brukas av Forsvarsmakten,
Forsvarets materielverket och Forsvarets radioanstalt eller andra
myndigheter vid militér dvning skall bestammelserna om ansvar for
agare eller brukare av fordon i fordonskungorelsen, terrangtrafik-
kungorelsen, bilavgasférordningen, bilregisterkungorelsen och trafik-
forordningen tilldmpas pa den eller de befattningshavare av lagst
fanriks tjanstegrad eller tjanstestéllning, som utsetts att ansvara for
fordonen. Om en sadan befattningshavare har gjort vad som ankommer
pa honom for att forebygga en forseelse och om en sadan anda sker pa
grund av en dverordnads atgérd eller vallande, tillampas bestammel-
serna pa den 6verordnade (54 8).

| de avslutande bestdmmelserna regleras dverklagande.

Forordningen om registrering m.m. vid for séljning av vissa fordon
som &r infordai det militara fordonsr egistret

Vid forsdljning av ett motorfordon eller en med gummihjul eller band
forsedd traktor eller ett sl&pfordon eller ett terrangfordon, som &r infort
i det militdra fordonsregistret, skall utdrag ur det registret samt, i
forekommande fall, bevis om tidpunkten for senaste verkstéllda
kontrollbesiktning l&mnas till den nye agaren. For sadana fordon géller
bilregisterkungérel sens bestémmelser om typintyg i stéllet utdraget ur
det militdra fordonsregistret. Trafikregisterutredningen har foreslagit
att férordningen (1945:625) om registrering m.m. vid forsdljning av
vissa fordon som & inforda i det militdra fordonsregistret, vilken
reglerar detta forfarande, skall upphévas i samband att en ny
lagstiftning om vagtrafikregister infors.
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Vagtr afikforordning for raddningskéaren under utbildning och
hojd beredskap

Med stod av vagtrafikforordningen (1995:137) for raddningskaren
under utbildning och hojd beredskap far bestammelser i
fordonskungorelsen, terrangtrafikkungorelsen, terrangkdrningslagen
(1975:1313), terrangkorningsforordningen  (1978:594),  trafik-
forordningen samt lokal a trafikforeskrifter 8sidosittas. Darvid skall den
sérskilda omsorg och varsamhet iakttas och de sarskilda atgarder vidtas
som behovs for att forhindra trafikolycka eller skada pa vagen eller i
terrangen och for att underlétta framkomligheten for ovrig trafik (3 §).

Undantag far saledes goras bade fran trafikregler och fran regler om
fordons beskaffenhet och utrustning.

2.2.7 Forfattningar av administrativ karaktar med
betydelse for fordonsomradet

Nér det galler myndigheternas utformning av tekniska regler finns det
bestédmmel ser i forordningen (1994:2029) om tekniska regler (omtryckt
i SFS 1999:652). Foreskrifternai forordningen ansluter bland annat till
Sveriges internationella forpliktelser enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informations-
forfarande betréffande tekniska standarder och foreskrifter och
betréffande foreskrifter for informationssamhdllets tjanster, andrat
genom Europaparlamentets och rédets direktiv 98/48/EG.

Enligt forordningen skall myndigheterna settill att en regel utformas
sa att den inte hindrar handeln med andra |ander mer &n som behdvs for
att tillgodose syftet med regeln, och sikerstéller att sddana varor eller
informationssamhadllets tjanster som uppfyller likvérdiga krav enligt
regler som galler i ndgot annat land inom EES inte hindras tilltrade till
den svenska marknaden. En myndighet som avser att éndra eler
upphéva en teknisk regel eller utarbeta en ny, skall undersdka om det
finns en internationell standard p& omradet samt utreda majligheten att
anpassa regeln till den. Myndigheten bor i ett sddant fall utforma regeln
sS4 att den & forenlig med standarden. Myndigheten skall samréda med
Kommerskollegium om utformningen av en teknisk regel, nar det kan
finnas risk for att regeln f& handelshindrande verkningar. Om en
myndighet avser att fatta beslut om en teknisk regel, skall myndigheten
i god tid innan s& sker underratta Kommerskollegium om det forslag
den har utarbetat. N& Kommerskollegium har tagit emot en
underréttel se skall kollegiet underrétta bland annat EG-kommissionen.
| vissa sarskilt angivnafall benver ndgon anméan dock inte goras.
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Det finns bestammelser om myndigheternas foreskrifter i
verksforordningen (1995:1322). Enligt 27 och 28 88 skall myndig-
heten, innan den beslutar foreskrifter eller almanna réd enligt
forfattningssamlingsforordningen (1976:725), 6vervéga om det & den
mest andamdlsenliga dtgarden och gora en konsekvensutredning.
Vidare skall myndigheten ge andra myndigheter, kommuner, landsting,
organisationer och andra som berors kostnadsméssigt eller som pa
annat betydande sétt berdrs samt Ekonomistyrningsverket tillfélle att
yttra sig. Myndigheten skall ocksa begéra regeringens medgivande att
besluta foreskrifterna om de leder till inte ovasentligt 6kade kostnader
for dem som berdrs. FOr foreskrifter som uteslutande ror verksamheten
inom myndigheten och foreskrifter om avgifter for vilka det finns en
skyldighet att samrada enligt 7 § avgiftsforordningen (1992:191) géller
inte de ovan redovisade kraven, utom kravet pa Gvervagande om
andamalsenlighet. For foreskrifter som beslutas av en myndighet for att
uppfylla Sveriges internationella forpliktelser géler inte kravet pa
medgivande av regeringen. Om det innebéar fara for miljon, liv,
personlig sékerhet eller hdlsa eller risk for betydande ekonomisk skada
fér de ovan redovisade &tgarderna vantatill efter beslutet.

Forordningen (1998:1820) om sérskild konsekvensanalys av reglers
effekter for sma foretags villkor gdler utéver de almanna
foreskrifterna i verksforordningen om myndigheters skyldigheter i
samband med beslut om foreskrifter eller allménna rad enligt
forfattningssamlingsforordningen. N&r en myndighet under regeringen
Overvéger nya eller forandrade regler som kan ha effekter av betydelse
for sma foretags arbetsforutséttningar, konkurrensformaga eller villkor
i Ovrigt skall myndigheten sa tidigt som mojligt gora en sarskild
konsekvensanalysi dessa avseenden och dokumentera denna.

Den 1 mg 1999 trédde rattsinfor mationsforordningen (1999:175) i
kraft. Denna har till syfte att tillforsékra den offentliga férvaltningen
och enskilda tillgang till grundlaggande réttsinformation i elektronisk
form. Fran och med den 1 juli 2000 (1 januari 2001 for lansstyrel serna)
& offentliga organ skyldiga att gora viss information tillganglig pa
Internet. Det géller Svensk forfattningssamling, forordningar som
kungors i andra forfattningssamlingar &n Svensk férfattningssamling,
referensregister Over de statliga kommittéerna, kommittédirektiv,
forordningsmotiv, utredningsbetdnkanden, propositioner, véagledande
avgoranden fran vissa domstolar och myndigheter, referat av
avgoranden fran den europeiska domstolen for de manskliga
réttigheterna, Overenskommelser som publiceras | Sveriges
internationella Gverenskommelser samt o©vrig réattslig information.
Regeringskansliet skall vara  samordningsmyndighet for
réttsinformationssystemet.
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Det kan anmarkas att foreskrifter som meddelats av ett stort antal
myndigheter ocksa finnstillgangliga via nétet.

2.3 I nternationella fordonshestammel ser
m.m.

2.3.1 EG-direktiv

Inledning

| varje medlemsstat inom EG maste motorfordon avsedda for transport
av gods €eller passagerare uppfylla vissa tekniska krav. Om sddana krav
ar olika i olika medlemdander utgor de ett hinder for handeln inom
gemenskapen. Sadana hinder kan undanrdjas om alla medlemsstater
antar samma krav. For att astadkomma harmonisering av medlems-
staternas nationella lagstiftning har det pa fordonsomradet utfardats tre
direktiv om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning betraffande
typgodkannande av olika fordonstyper. Dessa ar

1. r&dets direktiv av den 6 februari 1970 om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon (70/156/EEG),

2.rédets direktiv av den 4 mars 1974 om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul (74/150/EEG), och

3. rédets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgod-
kannande av tv& och trehjuliga motorfordon.

Direktiven, med senare andringar, & tamligen oversiktliga och
behandlar endast hur typgodkannande av fordon gér till. De brukar
benéamnas ramdirektiv. Forfarandet for typgodkannande har till syfte
dels att kontroll skall kunna ske av att nya fordon uppfyller gallande
tekniska krav innan de sldpps ut pa marknaden, dels att ge varje
medlemsstat mojlighet att erkanna kontroller som utforts av andra
medlemsstater. De narmare krav pa fordonens beskaffenhet och
utrustning som skall vara uppfyllda for att ett typgodkannande skall
kunna utfardas meddelasi sardirektiv. De tre ramdirektiven behandlas i
de féljande avsnitten.

Utbver typgodkannandedirektiven finns det ytterligare EG-direktiv
som rér fordon. De direktiv som géller provning av motorfordons och
tillhdérande dadpfordons trafiksékerhet och grundldggande haso- och
sékerhetskrav betraffande maskiner behandlas ndrmare nedan. Vidare
redogors dversiktligt for ett nytt direktiv om vagkantsinspektioner.
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Direktiv som géler pa korkorts, avgas- och yrkestrafikomrédet
behandlas dock inte hér.

Réadets direktiv av den 6 februari 1970 om tillnarmning av
medlemsstater nas lagstiftning om typgodkéannande av
motorfordon och slépvagnar till dessa fordon (70/156/EEG)

Radets direktiv av den 6 februari 1970 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och
sl&pvagnar till dessa fordon (70/156/EEG) var det forsta ramdirektivet.
Det géller typgodkdnnande av motorfordon och slépvagnar till dessa
fordon. | detta direktiv, med senare andringar, faststélls dels ett
gemenskapsférfarande for typgodkdnnande av fordon, komponenter
och separata tekniska enheter som monterats enligt de tekniska krav
som anges i sardirektiv, dels en fullstandig forteckning Gver de
fordonssystem, komponenter och separata tekniska enheter som
omfattas av dessa direktiv. Genom forfarandet med typgodkénnande
kan varje medlemsstat sakerstélla att en fordonstyp har gétt igenom de
kontroller som faststéllts i sérdirektiv och angesi ett typgodkannande-
intyg. Vidare & det mgjligt for tillverkarna att fylla i ett intyg om
Overensstammelse for alla fordon som stammer Overens med en
godkand typ. Ett fordon som &tfoljs av ett sddant intyg maste av alla
medlemsstater anses vara i Overensstammelse med landets egna
forfattningar.

For att framja uppréttandet av en va fungerande inre marknad inom
gemenskapen ansags det senare lampligt att ersétta medlemsstaternas
befintliga system fér typgodkdnnande med ett gemenskapsforfarande.
Genom radets direktiv 92/53/EEG andrades darfor hela det
ursprungliga direktivet med bilagor. Betraffande typgodkénnande av
hela fordon — helfordonsgodkénnande — skall dock mediemsstaterna
tillampa det nya direktivet endast pa fordon av kategori M1
(motorfordon med minst fyra hjul, som anvands for personbefordran,
med hogst atta siten utéver forarsitet) med inre forbréanningsmotor, i
avvaktan pa andring av bilagorna till direktivet. Till dess att bilagorna
andras skall aldre bestammelser tilldmpas pa typgodkdnnande av
fordon av andra kategorier. Enligt de bestdmmelserna skall nationella
typgodkénnanden grundas pa harmoniserade, tekniska EG-krav i stéllet
for motsvarande nationella krav, om stkanden begér detta.

Den berdrda medlemsstaten skall utfarda typgodkénnande efter
ansokan fran en tillverkare eller hans representant och efter inlamnande
av tekniskt underlag. Ett typgodkannandeintyg (se nedan) skall
utfardas, liksom en kopia av intyget for sokandens rékning. Andra
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medlemsstater, som ocksd f& en ansbkan om nationellt
typgodkénnande avseende samma typ av fordon, skall godta denna
kopia som bevis pa att de foreskrivna kontrollerna har genomforts.

Reglerna i rédets direktiv 92/53/EEG (som senare andrats genom
kommissionens direktiv 98/14/EG av den 6 februari 1998 om
anpassning av medlemsstaternas lagstiftning om anpassning till den
tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om tilln&rmning
av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon
och dé@pvagnar till dessa fordon) inneb& bland annat foljande. En
tillverkare kan anstka om typgodkénnande av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter hos medlemsstaternas
godkannandemyndighet (i Sverige Véagverket eller Naturvardsverket).
Till anstkan skall fogas ett tekniskt underlag. Vad som skall inga i
detta framgar av bilagor till direktivet samt av sardirektiv.
Typgodkénnande av ett komplett fordon kan ske genom en serie
enskilda godkéannanden av samtliga ingdende system, komponenter och
separata tekniska enheter samt, da fordon tillverkas i flera etapper
under medverkan av flera tillverkare, genom sammantagna god-
k&nnanden av de olika produktionsetapperna

En medlemsstat far vagra att bevilja typgodkannande for ett fordon,
ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet som uppfyller
direktivens foreskrifter, men som den finner utgora en allvarlig risk for
trafiksakerheten. Medlemsstaten skall d& omedelbart underrétta 6vriga
medlemsstater och kommissionen om detta.

Ett typgodkannandeintyg skall i tilldmpliga delar fyllas i for varje
typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet som
myndigheten godkanner. Intyget skall 1&dmnas Over till sbkanden. Inom
en manad skall kopior av intyget sindas till 6vriga medlemsstater.
Medlemsstaterna skall &ven pa andra sétt halla varandra informerade.
Ett typgodkénnande f& andras eller &erkallas under vissa
forutséttningar.

En tillverkare som innehar ett typgodkénnandeintyg skall utférda ett
intyg om Gverensstammel se for varje tillverkat fordon. Pa komponenter
och separata tekniska enheter for vilka typgodké&nnande finns skall det
fastas tillverkarens handel snamn eller varumérke och typbeteckning.

Medlemsstaterna far registrera nya fordon och tilldta att de forsdljs
eller tas i bruk endast om de &tfdljs av ett giltigt intyg om Gverens-
stémmelse. Detta géller dock inte fordon som & avsedda att anvandas
av forsvaret, civilforsvaret, brandférsvaret eller ordningsmakten. Om
en medlemsstat finner att fordon, komponenter eller separata tekniska
enheter av en viss typ alvarligt &ventyrar trafiksékerheten, trots att de
afoljs av ett giltigt intyg om Overensstammelse eller har foreskriven
markning, har denna medlemsstat rétt att under hogst sex manader
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vagra registrera dem eller att forbjuda att de saluférs eller tas i bruk
inom dess territorium. Medlemsstaten skall omedelbart kontakta 6vriga
medlemsstater och kommissionen och ange skélen for sitt beslut.

Medlemsstaterna far pa tillverkarens begéran bevilja undantag fran
krav i direktiven for fordon som tillverkas i sma serier och for fordon i
Slutserier. | fall dar fordon, komponenter eller separata tekniska enheter
utnyttjar teknik eller principer, som genom sina speciella egenskaper
inte kan uppfylla krav i direktiven, kan medlemsstaten bevilja ett
godkénnande vars giltighet begrénsastill dess eget territorium. Inom en
manad skall intyget sindas till dvriga medlemsstater och till EG-
kommissionen. Samtidigt skall medlemsstaten till kommissionen sanda
en begaran om tillstand att fa bevilja ett typgodkannande i enlighet med
direktivet.

Né en medlemsstat beviljar typgodkénnande skall den vidta
nodvandiga atgarder for att kontrollera att 1ampliga foranstaltningar har
gjorts for att sikerstdlla att de serietillverkade fordonen, systemen,
komponenterna eller separata tekniska enheterna stdmmer Gverens med
den godkanda typen.

Om en medlemsstat som beviljat ett typgodkénnande finner att
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter med intyg
om Overensstammelse inte stdmmer Overens med den typ den har
godkéant, skall den vidta nddvandiga atgéarder och underrétta Gvriga
medlemsstater.

En kommitté for anpassning till den tekniska utvecklingen skall
bidratill nddvandiga andringar av bilagor och sérdirektiv.

Foljande bilagor finnstill direktivet:

1. Fullstandig forteckning dver uppgifter som skall lémnasvid

typgodkannande av fordon

2. Definition av fordonskategori och fordonstyper

3. Teknisk information vid ansbkan om typgodk&nnande avfordon

4. Forteckning dver krav i samband med typgodkénnande av

fordon

5. Forfaranden vid godk&nnande av motorfordon

6. Intyg om EG-fordonstypgodkéannande

7. Numreringssystem for intyg om godkénnande

8. Provningsresultat

9. Intyg om Gverensstammelse

10. Forfaranden vid kontroll av produktionsdverensstammel se

11. Typ av foreskrifter for fordon for sarskilda andamal

12. Takvérden for sma serier och slutserier

13. Forteckning over typgodkénnanden enligt sardirektiv

14. Forfaranden vid etappvis typgodkénnande
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Direktivet 70/156/EEG har senast andrats genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni 2000 om tillnérmning av
medlemsstaternas  lagar om  frdmre underkérningsskydd  for
motorfordon och om &ndring av radets direktiv 70/156/EEG.

Réadets direktiv av den 4 mars 1974 om tillnarmning av
medlemsstater nas lagstiftning om typgodkéannande av jordbruks-
eller skogsbrukstraktorer med hjul (74/150/EEG)

Genom radets direktiv av den 4 mars 1974 om tillna&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul (74/150/EEG) avsags att medlems-
landerna skulle infora regler om typgodkédnnande av traktorer
motsvarande de regler som redan géllde for motorfordon. Syftet var
aven i detta fall att undanrgja hinder for en va fungerande marknad
samt att mgjliggéra kontroll av dverensstédmmelse och goéra det méjligt
for medlemsstaterna att godta kontroller som utforts av andra stater.

Efter det att direktivet andrats géler det for traktorer som &
forsedda med luftfyllda déck och som &r konstruerade for en hastighet
mellan 6 och 40 km/tim. De harmoniserade tekniska krav som stélls i
sardirektiv pa sddana fordon &r framst avsedda att forbéttra sakerheten
pavégen och i arbetet.

EG-typgodkannande & det forfarande varmed en medlemsstat
intygar att en traktortyp uppfyller de tekniska kraven enligt
sérdirektiven och de kontroller som anges i intyget om EG-
typgodkannande. Tillverkare ansoker om ett sddant godkannande hos
en medlemsstat och [&mnar samtidigt med ansbkan in et
informationsdokument som stdmmer 6verens med mallen i direktivet.
Medlemsstaten skall godkdnna alla traktortyper som stammer Gverens
med uppgifterna i informationsdokumentet och som uppfyller de
kontrollkrav som anges i mallen for typgodkénnandeintyget.
Medlemsstaten skall utfarda ett typgodkannandeintyg for varje
traktortyp som den godkanner samt sdnda en kopia av detta och
informationsdokumentet till dvriga medlemslénder.

Den medlemsstat som har beviljat ett typgodkannande skall vidta
nodvandiga dtgarder for att kontrollera att de serietillverkade
exemplaren stammer overens med den godkanda typen. Tillverkaren
skall utfarda ett intyg for varje traktor som tillverkas i Overens-
stémmelse med den godkanda prototypen.

Under vissa forutsattningar kan ett typgodké&nnandeintyg andras
eller aterkallas.
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Ingen medlemsstat far, av skdl som hanfor sig till fordonets
konstruktion och egenskaper, vagra att registrera en ny traktor eller
forbjuda att den salufors, tas i bruk eller anvands av skd som hanfor
sig till dess konstruktion eller egenskaper om denna traktor atfoljs av
ett intyg om Overensstammelse. Detta intyg far dock inte hindra en
medlemsstat att vidta sddana dtgérder med traktorer som inte stammer
Overens med den godkanda prototypen.

Om en medlemsstat finner att traktorer av en sérskild typ kan utgora
en sakerhetsrisk pa vagen eller i arbetet, trots att de &tfoljs av ett i
behorig ordning utfardat intyg om Gverensstammelse, far denna stat for
en tid av hogst sex manader végra att registrera nya traktorer av
ifrégavarande typ eller forbjuda att de séljs, tas i bruk eller anvands
inom dess territorium. Medlemsstaten skall genast underrétta de andra
medlemsstaterna och kommissionen om detta och ange skélen for sitt
beslut.

| takt med att de sérdirektiv som behtvs for att bevilja EG-
typgodkénnande blir tillampliga géller foljande. Medlemsstater dar
traktorer eller en traktorkategori genomgar nationellt typgodkannande
skall grunda detta pa de harmoniserade tekniska kraven i stéllet for pa
motsvarande nationella krav om sokanden begér detta. Medlemsstater
dar traktorer eller en traktorkategori inte genomgar nationellt
typgodkannande fér inte végra att registrera sddana traktorer eller
forbjuda att de saluférs, tas i bruk eller anvands av det skélet att de
uppfyller de harmoniserade tekniska kraven i stéllet fér motsvarande
nationella krav, forutsatt att tillverkaren underréttar de behdriga
myndigheterna om detta. Vid ansokan av en tillverkare och né&r
erforderligt informationsdokument [&mnats over skall den berérda
medlemsstaten fyllai ett typgodké&nnandeintyg. En kopia av detta intyg
skall utfardas till sbkanden. Ovriga medlemsstater skall godta denna
handling som bevis pa att de nddvandiga kontrollerna har utforts pa
samma typ av traktor. Dessa bestémmelser skall upphévas nar dla
foreskrifter som behovs for att bevilja EG-typgodkdnnande har blivit
tillampliga.

Andring av sardirektiv och bilagor till ramdirektivet gors pa visst
sétt under medverkan av en kommitté for anpassning till den tekniska
utvecklingen av direktiven om att avskaffa tekniska handelshinder
inom sektorn for jordbruks- och skogsbrukstraktorer. Denna kommitté
bestdr av foretréadare for samtliga medlemsstater samt  for
kommissionen.

Genom en andring (rédets direktiv 79/694/EEG) av ramdirektivet
gjordes det mgjligt att typgodkénna sadana typer av system eller delar
av traktorer som utgor en sarskild teknisk enhet, i de fall sardirektiven
innehdller en uttrycklig bestammelse om ett sadant forfarande.
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Typgodkénnandet kan i dessa fall begrénsas, om den sérskilda tekniska
enheten fyller sin funktion eller erbjuder en viss egenskap enbart i
forening med andra delar.

Direktivet 74/150/EEG har senast andrats genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/25/EG av den 22 mgj 2000 om
atgarder mot utsdpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran
motorer avsedda for jordbruks- eller skogsbrukstraktorer och om
andring av rédets direktiv 74/150/EEG.

Réadets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om
typgodkannande av tva- och trehjuliga fordon

Genom radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om
typgodkénnande av tv& och trehjuliga fordon infordes bestdmmelser
om typgodkannande aven for tvad och trehjuliga motorfordon. Skélen
for detta var desamma som for 6vriga motorfordon och traktorer.

Det ansags nodvandigt att upprétta exakta och enhetliga definitioner
av dessa fordon (mopeder, motorcyklar, tre- och fyrhjuliga motorcyklar
samt minibilar), sérskilt av mopeder, eftersom det inom de tolv
med|emsstaterna fanns femton olika definitioner av denna fordonstyp.

En undersbtkning av fordonens komponenter och egenskaper med
utnyttjande av da etablerad teknik ledde till att det i lagstiftnings-
hénseende endast var dndamdlsenligt att beakta de komponenter och
egenskaper som angetts i bilaga 1 till direktivet. Med hansyn till
utvecklingen skall efter hand l&ggas till ytterligare egenskaper och
komponenter. De harmoniserade kraven samlas efter hand i sérdirektiv.

FoOr tvé och trehjuliga motorfordon géller samma regler som for
ovrigafordonstyper betréffande typgodkannande, typgodk&nnandeintyg
och intyg om dverensstdmmel se.

Medlemsstaterna far inte forbjuda att nya fordon som uppfyller
kraven i detta direktiv sldpps ut pa marknaden, salufors, tasi bruk eller
anvands. Endast fordon som uppfyller kraven i direktivet far
forstagangsregistreras. Detsamma galler komponenter och separata
tekniska enheter.

Medlemsstaterna far undanta vissa slag av fordon fran direktivets
regler, bland annat sma serier (max 200 per &) eller fordon inom
forsvaret. Intyg om typgodkannande pa nationell niva som utfardats
innan ramdirektiv eller sardirektiv utfardats forblir giltiga under hogst
fyra & fran den dag da den nationella lagstiftningen erséitts med
direktiv. Detsamma géller fordon som uppfyller nationella krav i stater
som tilldmpar ett annat system &n typgodkdnnande. Enheter och
komponenter till sddana fordon fér sldppas ut pa marknaden, séljas och
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anvandas utan tidsbegransning. Medlemsstaterna har trots direktivet
rétt att faststédlla krav som de finner nodvandiga till skydd for
trafikanter som anvander fordonen, forutsatt att detta inte medfor
andringar av fordonen.

Den 25 juni 1999 6verlamnade kommissionen till radet ett forslag
till andring av direktiv 92/61/EEG om typgodkédnnande av tvéd och
trehjuliga motorfordon. Syftet med forslaget & att mojliggora ett vél
fungerande system for komplett typgodkannande av tva och trehjuliga
motorfordon och en enhetlig tilldmpning i alla medlemsstater av de
foreskrifter som géler for typgodkdnnande. Tanken & att de nya
bestdmmelserna skall inforlivasi direktivet fore den 1 januari 2002, da
direktivet blir tillampligt pa valfri basis och pa begéran av tillverkaren.
Foreslagen dag da direktivet maste tillampas ar den 1 juli 2002.

Andringar i direktivet 92/61/EEG har senast skett genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/7/EG av den 20 mars
2000 om hastighetsmétare for tva och trehjuliga motorfordon och om
andring av radets direktiv 92/61/EEG om typgodkannande av tvad och
trehjuliga fordon.

Radets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om
tillndrmning av medlemsstater nas lagstiftning om provning av
motorfordons och tillhdrande slapfordonstrafikséker het

Radets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och
tillhdrande d@pfordons trafiksakerhet har kommit till i syfte att skapa
sékrare végtransporter och mer likvardiga konkurrensvillkor for
transportforetag i de olika medlemsstaterna.  Innan  direktivet
genomfordes varierade bade normerna och metoderna for provning av
fordon. Déarfor ville man genom direktivet harmonisera provningarnas
periodicitet och bestammelserna om vilka komponenter som maste
provas. Provningarna under fordonets brukstid skall vara enkla, snabba
och billiga. Gemenskapens minimikrav for normer och provning av
komponenter faststélls i sardirektiv och under en O6vergangstid
fortsétter nationella regler att gélla for vissa komponenter som inte
omfattas av sdrdirektiv. Betrdffande provning av bromssystem &
medlemsstaterna an sa lange fria att tillampa egnaregler.

Direktivet galler registrerade motorfordon med tillhdrande slép- och
pahangsvagnar. Trafiksakerhetsprovningarna skall utféras av staten
eller ett offentligt organ som har utsetts av staten, eller av andra organ
som har utsetts av och Overvakas av staten. Fordon som tillhor
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forsvarsmakten, ordningsmakten eller brandforsvaret samt fordon av
historiskt intresse kan undantas fran direktivets tillampningsomrade.

| bilaga | till direktivet anges vilka fordon som skall provas samt
provningarnas periodicitet. | bilaga Il anges vilka komponenter som
skall kontrolleras och vad som kan vara orsak till underk&nnande vid
kontrollen.

Oavsett vad som angesi bilagal och Il f&r medlemsstaterna
—tidigareldgga datum for de forsta obligatoriska trafiksékerhets-
provningarna och, om sa ar lampligt, 1ata fordonet genomga provning
innan registrering har skett,

—forkorta tiden mellan tvd pd varandra fdljande obligatoriska
provningar,

—g0ra provning av frivillig utrustning obligatorisk,

— Oka antalet komponenter som provas,

— utstracka kravet pa periodisk provning till andra fordonskategorier,

— foreskriva om sérskilda kompletterande provningar,

—kréva hogre vérden for minsta bromsverkan och féreskriva om
provning med storre last an vad som framgar av véardenai bilaga Il, for
fordon som &r registrerade pa deras territorium, forutsatt att sadana
krav inte Gverstiger kraven i fordonets ursprungliga typgodkannande.

Genom tva direktiv har direktivet 96/96/EG anpassats till den
tekniska utvecklingen. Dessa & kommissionens direktiv 200L/9/EG av
den 12 februari 2001 om anpassning till den tekniska utvecklingen av
radets direktiv 96/96/EG om tillnd&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om provning av motorfordons och tillhdrande slapfordons
trafiksékerhet och kommissionens direktiv. 2001/11/EG av den
14 februari 2001 om anpassning till den tekniska utvecklingen av
rédets direktiv 96/96/EG om tillnd&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om provning av motorfordons och tillhdrande slépfordons
trafiksdkerhet — provning av hastighetsbegrénsande anordningar i
nyttofordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 98/37/EG av den 22 juni
1998 om tillnarmning av medlemsstater nas lagstiftning om
maskiner

Europaparlamentets och radets direktiv 98/37/EG av den 22 juni 1998
om tilln&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om maskiner
innehdller grundlaggande hélso- och sdkerhetskrav som maste
uppfyllas for att garantera att maskiner ar sékra. Det &r tillverkaren som
har ansvar for att intyga att hans maskiner uppfyller de relevanta
kraven. Definitionen av begreppet maskiner i direktivet & mycket vid
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och omfattar vissa typer av maskiner som faller inom ramen for
fordonskungorelsen och terréngtrafikkungorelsen, t.ex. terrangskotrar
och vissa arbetsmaskiner.

Europaparlamentets och radets dir ektiv 2000/30/EG av den 6 juni
2000 om vagkontroller av trafiksaker heten hos nyttofordon i trafik
i gemenskapen

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000
om véagkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i
gemenskapen syftar till att forbattra sdkerheten och miljoskyddet vid
vagtransport inom gemenskapen. Avsikten & ocksa att skapa réttvisa
konkurrensvillkor né& det gdler kvaiteten pa underhdllet av
nyttofordon inom EU. Genom slumpvisa kontroller pa vagnétet skall
oansvariga aktorer avskrackas fran att forsbka uppnd konkurrens-
fordelar genom att anvanda daligt underhaina fordon.

Direktivet omfattar inte personbilar, men denna fordonskategori kan
komma att omfattas av en senare andring. | direktivet anges inte hur
manga fordon eller hur stor del av vagnparken som medlemsstaterna
skall kontrollera. Vagkontrollen skall utférasi tre steg:

1. En utbildad fordonskontrollant genomfor en okulérbesiktning av
fordonets underhdllsskick. Om kontrollanten misstanker att fordonet
inte & i godtagbart skick gar han vidare till steg tva.

2. En ytlig kontroll genomfors av det stillastdende fordonet, vilket
aven innebar en Kkontroll av trafiksdkerhetsdokumenten. Om
kontrollanten fortfarande anser att fordonet utgér en fara for
trafiksakerheten gar han vidare till steg tre.

3. Fordonet undersoks pa vagen for att finna brister i underhallet.
Om det fortfarande foreligger tvivel om fordonets underhallsskick kan
fordonet kontrolleras ytterligare vid en ordinarie besiktnings-
anlé&ggning.

Om fordonet efter trafiksakerhetskontrollen inte uppfyller den
trafiksdkerhetsstandard som faststélls i direktivet och anses utgora en
dlvarlig fara for passagerare eller Gvriga trafikanter far fordonet
beldgggas med koérforbud. Végkontrollerna av  nyttofordons
underhallsskick kan kombineras med andra trafiksakerhetskontroller.

Direktivet skall genomféras senast den 10 augusti 2002.

Jamfoér vidare textavsnitt 16 och forslaget till 10 kap. 7 § fordons-
forordningen med kommentar.
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2.3.2 | nternationella 6verenskommel ser

Overenskommelse den 20 mar s 1958 om antagande av enhetliga
regler for typgodkannande av utrustning och delar till
motorfordon samt for omsesidigt erkannande av sddant
godkannande (SO 1959:28)

Sverige tilltradde den 3 april 1959 Overenskommelsen den 20 mars
1958 om antagande av enhetliga regler for typgodkdnnande av
utrustning och delar till motorfordon samt for émsesidigt erkdnnande
av sidant godkdnnande (SO 1959:28). Overenskommelsen & ett
uttryck for en dnskan att faststélla enhetliga villkor for typgodkannande
av viss utrustning till motorfordon och innehdller detaljerade
bestdmmelser om hur reglementen med nérmare tekniska foreskrifter
skall antas. For narvarande finns det 112 reglementen som géller ECE-
typgodkénnande av olika fordonsdetaljer. Dessa utarbetas under
ledning av UN/ECE (United nations economic commission for
Europe). Enligt dverenskommelsen skall de fordragsslutande staterna
Omsesidigt erkdnna typgodkédnnande som meddelats i Overens
stammelse med Gverenskomna villkor. Det finns ocksa bestammel ser
om hur varje land skall forfara nér en tillverkare ansoker om
typgodkannande enligt dessa reglementen.

1958 ars Overenskommelse har andrats och kallas nu Gverens-
kommelsen om antagande av enhetliga foreskrifter for hjulférsedda
fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvandas
pa hjulforsett fordon samt om villkoren for dmsesidigt erkannande av
typgodkénnanden utfardade i enlighet med dessa féreskrifter
(" Reviderad 6verenskommelse av & 1958"). Genom andringen blev det
mojligt fér regionala organisationer for ekonomisk integration att
andluta sig. Detta beslutade Europeiska gemenskapernas rad den
27 november 1997 att EU skulle géra. De reglementen som beslutats
enligt den ursprungliga ¢verenskommelsen kan fortfarande andras
enligt det forfarande som beskrivs déar. Nya reglementen beslutas dock
enligt den reviderade Gverenskommelsens regler. Det star ala stater
fritt att valja om de vill ingd den nya overenskommelsen. Den
reviderade Gverenskommelsen innehdller, liksom den gamla, regler om
forfarandet vid typgodkannande och nu talas det &en om
typgodkannande av fordon, inte bara om utrustning och delar. An si
lange saknas emellertid reglementen om typgodkannande av hela
fordon.

Denna Overenskommelse inklusive den reviderade Overens-
kommelsen tilldmpas i Sverige genom kungotrelsen (1960:167) i
anledning av Sveriges tilltrade till den i Genéve den 20 mars 1958
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avslutade dverenskommelsen om antagande av enhetliga regler for
typgodkénnande av utrustning och delar till motorfordon samt for
omsesidigt erkénnande av sddant godkéannande.

Par allell over enskommel sen

Europeiska unionens rad beslutade den 31 januari 2000 att godkanna
en overenskommelse om faststéllande av tekniska foreskrifter for
hjulférsedda fordon och fér utrustning och delar som kan monteras
eller anvandas pa hjulforsett fordon, ParallellGverenskommelsen,
2000/125/EG. Overenskommelsen har arbetats fram inom Forenta
Nationerna under ledning av UN/ECE. Overenskommelsen har
emellertid &nnu inte trétt i kraft. Genom denna dverenskommelse har
skapats en ram for att faststélla enhetliga tekniska foreskrifter. Den &r
global och gdler paralellt med 1958 &rs Gverenskommelse.
Parallelldverenskommelsen innehdller, till skillnad fran 1958 &rs
overenskommelse, inte ndgra bestammelser om forfarandet vid detta
dlag av typgodkannande.
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3 Internationellajamforel ser

3.1 Inledning

Enligt utredningens direktiv skall vi, som ett underlag for vara
Overvéganden betraffande fordonslagstiftningen, undersbka de berdrda
regelsystemen i vissa av EU:s Gvriga medlemslander. Nedanstédende
redogoérelse @ en sasmmanfattning av de viktigaste uppgifterna om ett
antal europeiskalanders forfattningssystem pa fordonsomradet.

Informationen har inhdmtats pa olika sétt. En god sammanfattning
av ett antal 1anders system har erhdllits genom en sammanstallning som
har gjortsi augusti 1999 av T.M.C. Asser Institut for det nederléndska
trafikministeriets rékning (Evaluatie van het voertuigreglement in
rechtsvergelijkend perspectif — een EU-landenstudie). Darutéver har
information erhdllits direkt fran vissa landers departement eller
ministerier, antingen skriftligt eller muntligt.

Den information vi har fatt tillgang till betr&ffande de olika landerna
skiljer sig nagot & i omfattning. | huvudsak har undersokts hur
forfattningsstrukturen pa fordonsomradet & uppbyggd, om EG:s
direktiv rérande typgodkénnande av fordon har gjorts tvingande eller
om man fortfarande har kvar ett system for nationellt typgodkannande,
hur EG-direktiv och @ndringsdirektiv genomférs i den nationella
lagstiftningen samt huruvida man har Overtagit EG:s indelning av
fordon i kategorier eller om man har behdllit den nationella
indelningen. | vrigt har i vissa fall information lamnats om férvantade
forandringar och andra sérskilda synpunkter.

Det tadas i det foljande om sk. dynamiska hanvisningar i
forfattningstext. Genom en sadan hanvisas till ett EG-direktiv i sin
grundform. Det férutsdtts darvid att alla kommande éndringar av
direktivet ocksa omfattas av hanvisningen.
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3.2 Utomnordiska lander
321 Belgien

Sedan & 1993 & Belgien en decentraliserad enhetsstat som bestar av
den federala staten, regioner och landsdelar. Den federala staten kan
utfarda lagar, kungliga forordningar och kungliga beslut. Faststallande
av tekniska krav inom motorfordonsomrédet & helt och halet den
federala statens ansvar. Det federala ministeriet for trafik och
infrastruktur & genom lag behérigt att genomféra EG-direktiv. om
tekniska krav fér motorfordon genom kungliga beslut. | ett kungligt
beslut av den 15 mars 1968 faststélls allmanna regler for tekniska krav
pa bilar, sldp och sakerhetstillbehor. Reglerna & mycket detaljerade
och innehdller bland annat bestammelser om forfarandet vid
typgodkéannande, motorfordons konstruktion, kategoriindelning och
pafoljder. De tekniska kraven for motorfordon med tva och tre hjul
finnsi ett separat kungligt beslut av den 10 oktober 1974.

| Belgien gors skillnad mellan valfria och tvingande EG-direktiv. De
valfria direktiven gadllande motorfordon av kategori M1 genomfordes
inte innan de blev tvingande eftersom de standigt andrades. | praktiken
godkandes dock motorfordon som uppfyllde EG-réttsiga krav. Detta
forfarande accepterades inte av EG-domstolen, som i malet C102/79
uttalade att direktiven skulle genomfdras genom forfattningstexten.
Efter domen gjorde Belgien ett tilldgg i de allménna bestdmmelserna
genom vilket EG-typgodkannandet reglerades. For andra kategorier an
M1 & kraven faststélldai de nationella bestdmmelserna.

| de fall de nationella reglerna féreskriver att EG-direktivens
tekniska krav skall gdlla tas kraven inte in direkt i lagstiftningen, utan
man hanvisar i stalet till tillampligt direktiv. Nagot system med
dynamiska hanvisningar finnsinte.

Belgien har ingen enhetlig indelning av fordon i kategorier. Den
tekniska enheten pa Ministeriet for trafik och infrastruktur anvander
definitioner som tagits Over frén typgodkannandedirektivet
70 /156/EEG. Avdelningen fér registrering vid samma ministerium
tilldmpar en nationell kategoriindelning som hénger samman med
skatten pa motorfordon.

3.2.2 Italien

Den italienska republiken & en starkt decentraliserad enhetsstat som
bestdr av regioner, provinser och kommuner. | Italien finns lagar,
kabinettsbeslut som kan jamstéllas med regeringsbesiut, ministeriella
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beslut, administrativa foreskrifter samt beslut av ministern fér gemen-
skapspolitik for att verkstélla gemenskapsbestdmmel ser. Administrativa
funktioner i samband med genomférandet av EG-direktiv som ligger
inom omréden som regionerna & ansvariga for kan foras over till
regionerna. Regeringen forblir dock behdrig att av regionerna kréva att
de uppfyller gemenskapsskyldigheterna och att agera i deras stélle om
de underldter detta. EG-direktiven, inklusive de som galler motor-
fordon, slgpfordon och motorcyklar, genomfors genom ministeriella
beslut.

Mdlet & att de nationella kraven skall Overensstamma med de
tekniska kraven i EG-direktiven. Valfria direktiv faststélls darfor som
tvingande. Nagot system med dynamiska hanvisningar finnsinte.

Italien har tagit Over den EG-réttsliga kategoriindelningen av fordon
och nagon sérskild nationell indelning finns inte.

3.2.2 Nederlanderna

Framstallningen nedan betraffande Nederlanderna & nagot mer utforlig
an for de Ovriga jamforda landerna. Detta beror pa att utredaren,
sekreteraren och nagra av experterna vid ett besok hos RDW, det
nederlandska centret for fordonsteknik och information, fatt vissa
ytterligare uppgifter.

En oversyn av lagstiftningen pad fordonsomradet skedde i
Nederlanderna for cirka fem &r sedan. Till f6ljd av det stora antalet nya
EG-bestdmmel ser planeras dock en ny éversyn inom kort.

| Nederlanderna & regleringen pa omrédet liksom i Sverige
uppbyggd i tre nivaer, dvs. lag, forordning och myndighetsforeskrifter.
EG-direktiven genomfors pa forordningsnivad genom regeringsbeslut
och tas in i det sk. fordonsreglementet. Dessa forfattningars
detaljeringsgrad & véxlande. | manga fall hanvisas direkt till
internationella standarder, men ett stort antal sddana standardangivelser
finns ocksd intagna i galva forfattningstexten. P& grund av den interna
juridiska processen tar det nastan ett & innan bestammelserna blir
gdlande rétt.

Det pagér i Nederlanderna diskussioner om att i stéllet genomféra
EG-reglerna pa myndighetsnivd. D& krévs dock att nu gilande
forordningsbestammel ser anpassas till en sddan ordning.

Ett system med sk. dynamiska hanvisningar anvands for att
genomfora direktiv och andringar av dessa. Det gér till s att man i
fordonsreglementet i de flesta fall hanvisar till grunddirektiven med
angivande av hummer och var man kan finna dem i Europeiska
gemenskapernas officiella tidning (EGT). Eventuella andringar i
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direktiven anges dltsd inte utan de kommer att gélla automatiskt utan
sarskilt inforande.

Néagot system med nationellt typgodkannande med andra krav &n
EG:s krav finns i princip inte. Dessa krav star normalt i Overens-
stdmmelse med ECE-krav, t.ex. vad gdler séarskilda miljéanpassade
fordon (jfr textavsnitt 9 om ECE-typgodkénnande). | samband med en
ny forfattningsdversyn avser man dock att utreda om det skall inforas
ett nationellt typgodkannandesystem for fordon som tillverkas i sma
serier. Det finns redan vissa bestdmmelser om nationellt
typgodkénnande vid sidan av EG-typgodkénnande. Det galler framst
godkénnande av chassi-cabfordon. Dessa bestdmmelser baseras dock
pa EG-direktiv.

Nederlanderna tillampar en nationell indelning av fordon i
kategorier. De inhemska definitionerna motsvarar EG-definitionerna
nér det galler motorcyklar och mopeder. | fraga om 6vriga fordon finns
ett antal ytterligare definitioner enligt de nationella bestdmmel serna.
Malsdttningen & dock att successivt anpassa inhemska regler pa
fordonsomrédet till EG-réttens, vilket innebér att man efterstravar att
uppna endast ett mycket begransat antal definitioner.

P4 ett antal punkter skiljer sig svenska och nederlandska
bestdmmelser &. Exempelvis saknar Nederlanderna bestammelser
liknande den svenska registreringsbesiktningen. Fordon som importeras
till Nederlanderna, fordon som andrats och fordon med ny identitet
skall dock besiktigas innan de far tasi bruk i landet. Det pagar ocksa
diskussioner inom en informell krets av medlemsstater (Belgien,
Luxemburg, Nederl&nderna och Storbritannien) om tolkningen av
begreppet ”single type approval” i typgodkénnandedirektivet, som kan
resultera i en godkannandeform som liknar den svenska registrerings-
besiktningen.

Det finns inte heller nagon direkt nederlandsk motsvarighet till den
svenska exportvagnslicensen. Man har dock mgjlighet att vid export av
ett enstaka nytt fordon fa en sorts licens som géller under en dag eller
en vecka fore exporttillfallet. For sddana fordon galler samma tekniska
krav som for Gvriga nya fordon.

Nederlanderna godkanner inte en kontrollbesiktning som genom-
fortsi ett annat EU-land. Det finns nationella domstol savgdranden som
gar ut paatt detta stér i Gverensstammelse med nederlandsk lag.

Som nadmnts ovan & RDW Nederlandernas centrum for fordons-
teknik och information. RDW ger ut tekniska och administrativa
foreskrifter pa fordonsomradet och & registermyndighet for landets
fordons- och korkortsregister. RDW ansvarar vidare for kontroll-
besiktningsverksamheten av fordon och har ocksd bemyndigande att
utfarda och fortlépande kontrollera ackreditering av verkst&der som



SOU 2001:29 Internationella jamférelser 127

skall utféra besiktning. Det finns cirka 9000 siddana verkstader.
Forutom att varje verkstad kan utséttas for en stickprovskontroll utférd
av RDW:s inspektorer kan vissa beslut som fattas i samband med olika
besiktningar éverklagas hos RDW. Exempelvis kan en fordonsdgare
Overklaga ett beslut som fattats vid en kontrollbesikining. RDW:s
beslut kan 6verprévas av domstol i tvainstanser.

3.2.3 Storbritannien

| Storbritannien finns tre olika réttssystem. England och Wales har ett
s kallat common law-system dar ratten oftast utvecklas genom
prejudikat. Skottland har ett civil law-system som & jamforbart med
réttssystemen i de kontinentaleuropeiska landerna. Nordirland har ett
réttssystem som inte kan hanféras till vare sig common law eller civil
law.

Parlamentet har monopol pa lagstiftningen i Storbritannien. Det kan
emellertid delegera sin behérighet till nationella, regionala eller lokala
myndigheter. Myndigheterna kan darefter anta regulations inom den
behdrighet som delegerats. Dessa maste dock laggas fram for
parlamentet fér godkénnande. Den fdljande framstéllningen galler
réttssystemet i England.

De tekniska kraven pa motorfordonsomradet faststalls i regulations.
Det gdler sdvd nationella krav som krav som finns i EG-direktiv.
Varje nytt EG-direktiv infoérs genom en ny regulation. Det engelska
réttssystemets karaktdr medfor att lagstiftningen & ganska detaljerad
for att f& de domande instanserna till en sa bokstavlig tolkning som
mojligt. Direktivbestammelser tas 6ver eller skrivs om i den nationella
lagstiftningen.

Man genomfor direktiv &ven om de inte &r tvingande i den man det
medfor fordelar for  trafiksdkerheten eller  borttagande av
handel shinder. De tekniska standarder som finns i direktiven & ibland
ett alternativ till befintliga brittiska standarder och ibland erséttning for
brittiska standarder.

Man &r intresserad av mdjligheten till dynamiska hanvisningar men
har dnnu inga sddana.

Den kategoriindelning som finns i direktivet 70/156/EEG har tagits
Over sdvitt géler EG-typgodkannande av fordon. Darutéver finns
kompl etterande kategorier nér det géller kraven for motorfordon som &r
i bruk. Eftersom det & frédga om alternativa kategorier anses det
generellt sett inte foreligga nagra problem i forhallande till
gemenskapsrétten.
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324  Tyskland

Tyskland & en férbundsrepublik med en federal konstitution. Den
lagstiftande makten & uppdelad mellan staten och de sexton del staterna
i antingen exklusiv eler konkurrerande behorighet. | Tyskland finns
lagar som kan antas av antingen férbunds- eller delstatsparlamenten,
forordningar fran den verkstallande makten samt riktlinjer och interna
forvaltningsforeskrifter. Enligt grundlagen & végtrafik- och motor-
fordonsvésendet understéllt konkurrerande lagstiftning. Delstaterna har
den lagstiftande behdrigheten om inte staten har anvant sin behdrighet
genom att utférda lagar. Den federala lagstiftaren har emellertid anvant
sin behorighet vid fleratillfallen och reglerar genom Strassenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung  (SVZO) godkannandet av  motorfordon,
sdpvagnar och andra fordon pa alman vag samt de periodiska
besiktningarna. StVZO kompletteras av speciella forordningar for
sérskildafall och av forklarande, tolkande och kompletterande cirkul&r.
Genom EG-Typ-Verordnung av den 9 december 1994 inférdes EG-
direktivet 92/53/EEG.

I Tyskland gérs ingen skillnad mellan tvingande och valfria direktiv.

StVZO anpassas regelbundet. Tidigare var det nddvandigt att
StVZO andrades varje gang ett direktiv andrades. Sedan & 1998 har
emellertid inforts ett system med dynamiska hanvisningar genom vilka
det hanvisastill texten i den géllande versionen av direktivet.

EG:s definition av kategorin M1 anvands i Tyskland vid férfarandet
med EG-typgodkénnande. | 6vrigt anvands den nationella skatte-
réttsliga indelningen. Déarigenom uppstar visserligen vissa oOver-
lappningar mellan kategorierna, men det anses inte ge upphov till nagra
problem eftersom indelningarna & systematiskt atskilda.

3.3 De nordiska landerna
331 Danmark

| Danmark genomfdrs EG-direktiv rorande fordon i tre olika
forfattningar som har utfardats av Faerdselstyrelsen med stéd av
bemyndigande i lag, Faerdselloven, och av Justitsministeriet (numera
Trafikministeriet), ndmligen i

— bekendtgtrel se om kjoretdjers indretning og udstyr

— bekendtgtrel se om detailforskrifter for kjoretdjer

— bekendtgérel se om registrering og syn af kjoretojer.
Det finns ett nationellt godkénnandesystem paralellt med EG-
typgodkéannandet. Ett nytt fordon kan darigenom godkannas nationellt
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pa tre olika sétt. Efter standardtypgodkannande kan fordon av samma
typ som det godkanda registreras utan kontroll. Efter typgodkénnande
av ett chass skall det féardigbyggda fordonet godkdnnas foére
registrering. Ett enstaka fordon eller chassi kan aven godkannas fér sig
fore registrering.

Till stora delar forefaller Danmark ha tagit in sardirektivens
bestémmelser i den egna forfattningstexten. Direkta hanvisningar till
direktiv forekommer emellertid ocksa. | de fallen ndmns ocksa om det
aktuella direktivet andrats. Nagra dynamiska hanvisningar férekommer
altsainte.

De géllande definitionerna av olika fordonskategorier bygger i stort
sett pd EG:s definitioner.

3.3.2 Finland

| Finland har de viktigaste bestammelserna pa fordonsomradet samlats i
en vagtrafiklag. Denna kompletteras av en vagtrafikforordning.
Déarutbver finns det forordningar om fordons konstruktion och
utrustning, anvandning av fordon pa vag, besiktning av fordon samt
registrering av fordon.

| Finland finns inget system med dynamiska hanvisningar. Det har
lett till att forordningen om fordons konstruktion och utrustning maste
andras manga ganger varje &r. Sedan den 1 mars 2000, da Finlands nya
grundlag tréadde i kraft, & det mgjligt for ministerierna att utfarda
forordningar utan inblandning av regeringen. Det kan vara ett alternativ
for att minska den belastning som de sténdiga forfattningsandringarna
innebar. Ett annat alternativ kan vara att ha nagot slags bilaga till
forordningen dar alla direktiv och deras senaste andringar framgar.

I férordningen om fordons konstruktion och utrustning finns alla
EG:s definitioner av fordonskategorier intagna. Dessa anvands ocksd i
ovriga fordonsforfattningar.

| Finland & det Trafikministeriet som i forsta hand ansvarar for
fordonsfragor enligt ovan. Emellertid hor arbetarskyddséarenden till
Socia- och hadsovardsministeriets omrade och omfattar darfor
bestédmmelserna om typgodkannande av traktorer. Enligt lagen om
skydd i arbete far statsradet utfarda narmare foreskrifter om
verkstélligheten av lagen. Statsrédet kan fora Over rétten att utfarda
bestammelser om tekniska detaljer och procedurbestammelser pa det
ministerium som &drendet géler. Statsrédet har utfardat ett beslut om
EG-typgodkannande av traktorer. Genom det beslutet har direktivet
74/150/EEG verkstallts. Sardirektiven har genomfdrts genom beslut av
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Social- och halsoministeriet. Vid sidan om dessa bestammelser finns
bestdmmelser om nationellt typgodkannande.

3.33 |sland

Island & inte medlem i EU, men déremot i EES. Darmed & Island
skyldigt att tillampa EG:s direktiv om typgodkannande av fordon pa
samma sitt som EU-landerna. Dafor & &aven Islands system pa
fordonsomradet av intresse for utredningens arbete.

De idléndska bestdmmelserna om fordons konstruktion och
utrustning ges ut av Justitieministeriet. Bilar, motorcyklar, traktorer,
maskiner som anvands pa vag och sldpvagnar regleras i en och samma
forfattning. | denna finns bestammelser om bade EG-typgodkannande
och nationellt typgodkéannande.

De EG-réttsliga bestammelserna har arbetats in i den nationella
lagstiftningen. | mangafall har texten fran EG-direktiven tagitsin i den
nationella forfattningstexten men direkta hanvisningar till direktiv
forekommer ocksa. Island anvander inte dynamiska hanvisningar.

De idandska definitionerna av olika fordonskategorier stammer
Overensmed EG:s.

3.34 Norge

Inte heller Norge & medlem i EU, men daremot i EES. Norge skall
dérfor, liksom Island, tilldmpa EG:s direktiv om typgodk&nnande av
fordon pa samma st som EG-landerna.

Né&gra fa principer om krav pa fordon och typgodkannande m.m. har
reglerats i lag, vegtrafikkloven fran 1965. | lagen ges Samferdsels-
departementet rétt att ge ut narmare foreskrifter. Departementet har
emellertid delegerat denna rétt vidare till Vegdirektoratet. Numera
faststélls darfor hela regelverket pa myndighetsniva i kjoretoy-
forskrifter. Dessa foreskrifter préglas av det forhdllandet att man har
varit tvungen att pa enklast mojliga sétt inkorporera det nya systemet
med EG-typgodkéannande i ett system med nationellt typgodkannande
och enstycksgodkannanden. Bada systemen géller i dag.

Principerna for EG-typgodkdnnande, sdsom de framgdr i
ramdirektiven, finns intagna i foérfattningstexten. Till sérdirektiven
finns endast hénvisningar. Man har inget system med dynamiska
hénvisningar till direktiven.

Norge har genomfért andringar av definitionerna av olika
fordonskategorier och anpassat dessatill EG:s typgodkannandedirektiv.
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Dérutbver har Norge ett antal egna definitioner. De nya reglerna
tillampas pa fordon som registrerats efter den 25 januari 1990.

I Norge har man sedan lange insett nbddvandigheten av en
totalrevision av Kkjoretoyforskrifter for att forenkla och fortydliga
regelverket. Bland annat kommer man att 6vervaga i vilken grad man
aven fortsattningsvis skall ha egna nationella krav for fordon som inte
omfattas av obligatoriskt EG-typgodkénnande och vilka myndigheter
som skall ha ansvaret for vissatyper av fordon.
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4 Forfattningsform och
forfattningsstruktur

Utredningens fordag: De nuvarande bestammelserna pa
fordonsomradet delas upp i olika nivaer. | en ny fordonslag foreslas
ingd dels de bestammelser som av grundlagsmassiga skdl maste
regleras i lag, dels de viktigaste av 6vriga bestdmmelser om
fordonskontrollen. De senare avser bestammelser som & sarskilt
ingripande for den enskilde, t.ex. fragor om godkannanden och
aterkallelser. | lagen tas in de viktigaste bestammelserna om varje
kontrollform samt grundldggande bestammelser om gdva
kontrollen. Bestammelserna i lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet fors dver till den nya lagen. Ovriga bestdmmel ser
om kontroll av fordon tas in i den till lagen andutande
fordonsforordningen. Dér tas ocksa in vissa av dagens bestammel ser
om fordons beskaffenhet och utrustning. Detaljbestdmmelser och
bestammelser av administrativ art fors ned till myndighetsnivd. Som
en foljd av forslagen upphéavs fordonskungdrel sen och terréngtrafik-
kungorelsen.

4.1 Utredningens uppdrag

Huvudsyftet med dversynen av bestammelserna inom fordonsomradet
ar att férenkla, modernisera och effektivisera regel systemet.

| utredningens uppdrag ingar att analysera i vilken forfattningsform
olika bestdmmelser skall meddelas. Uppdelningen skall darvid goras sa
att den blir renodlad och tydlig och bidrar till det grundléggande kravet
paregelverkets 6verskadlighet.

| direktiven anges att utredningen, mot bakgrund av att
terrangtrafikkungorelsen sedan den 1 oktober 1999 endast innehdller
bestémmelser om terrdngfordons beskaffenhet och utrustning samt
kontroll av sadana fordon, skall dvervéga en reglering som innebéar att
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de grundl&ggande bestammelserna om samtliga typer av fordon samlas
i en forfattning.

Utredningen skall vidare analysera hur de géllande myndighets-
foreskrifterna pa fordonsomradet & strukturerade samt foresld en
andrad struktur om det behtvs for att gora regelverket mer
overskadligt.

4.2 Normgivningsmakten

I 8 kap. regeringsformen (RF) fordelas normgivningsmakten mellan
riksdagen och regeringen genom kompetensregler. D& anges vilka
omraden som i forsta hand omfattas av riksdagens |agstiftningsmakt
respektive regeringens forordningsmakt. Dessa omraden betecknas som
det priméra lagomradet respektive regeringens primaromréde. Det
priméra lagomradet kan delas in i det obligatoriska lagomrédet, dar
normer kan ges endast i form av lag, och det fakultativa lagomradet,
inom vilket riksdagen har mdjlighet att Overlamna (delegera)
normgivningsmakt & regeringen. Riksdagen har dessutom en
obegréansad majlighet att lagstiftainom regeringens priméaromrade. Den
verkliga gransdragningen mellan  riksdagens och regeringens
kompetensomraden & beroende av i vilken grad riksdagen utnyttjar
sina mojligheter att delegera normgivningsmakt till regeringen
respektive att |agstiftainom regeringens primaromrade.

Foreskrifter om forhallandet mellan enskilda och det allmanna, som
gdler dligganden for enskilda eller i Gvrigt avser ingrepp i enskildas
personliga eller ekonomiska forhdllanden, meddel as genom lag. Sadana
foreskrifter & bland andra foreskrifter om brott och réttsverkan av brott
(8 kap. 38 RF). Utan hinder av denna bestdmmelse kan regeringen
efter bemyndigande i lag genom férordning meddela foreskrifter om
annat an skatt, om foreskrifterna avser t.ex. trafik. Ett s&dant
bemyndigande medfor inte rétt att meddela foreskrifter om annan
réttsverkan av brott 8n boter. Riksdagen kan dock i lag féreskriva aven
annan réttsverkan an boter for Overtradelse av foreskrift som
regeringen meddelar med stéd av bemyndigandet (8 kap. 7 8 RF). Om
riksdagen bemyndigar regeringen att meddela foreskrifter i ett visst
amne kan riksdagen darvid medge att regeringen Overldter & en
forvaltningsmyndighet eller en kommun att meddela bestammelser i
amnet (8 kap. 11 8 RF).

Regeringens primdromrade innebdr att regeringen  utan
bemyndigande kan besluta om féreskrifter om verkstéllighet av lag
eller foreskrifter som enligt grundlag inte skall meddelas av riksdagen
(8 kap. 13 8 RF).
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4.3 Fordonsforfattningarnas nuvarande
struktur

For néarvarande finns det i lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer
(bemyndigandelagen) ett allmant bemyndigande foér regeringen att
meddela foreskrifter pa trafikomradet, inklusive foreskrifter om
fordons beskaffenhet och utrustning samt registrering och annan
kontroll av fordon. Detta bemyndigande omfattar &ven en ratt for
regeringen att delegera den foreskrivande makten till en myndighet.
Med st6éd av bemyndigandelagen har de centrala fordons
bestammelserna samlats i tva kungorelser, fordonskungorelsen och
terrangtrafikkungorelsen, som innehdller bestammelser om fordons
beskaffenhet och utrustning samt kontroll av fordon. Vidare
bemyndigas Vagverket, Naturvardsverket och Socialstyrelsen att
besluta om kompl etterande féreskrifter i vissa avseenden.

Vid sidan av fordonskungorel sen och terrangtrafikkungorel sen finns
fordonsbestammelser av olika slag i ett antal olika forfattningar pa
forordningsniva (se textavsnitt 2). | dessa regleras speciella fragor,
sadsom exempelvis internationell vagtrafik i Sverige, brandfarliga och
explosiva varor, asbesthaltiga friktionsbeldgg och militéara fordon.
Vissa av dessa forordningar géller enbart fordon, medan andra &r
generellamen tilléampas &ven for fordon.

Vidare finns det ett antal lagar pa fordonsomradet. Bland dessa kan
namnas bilavgaslagen (1986:1386), lagen (1992:1119) om teknisk
kontroll och lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet. De tva forstnamnda kompl etteras av forordningar.

Genom bemyndigande i férordningarna finns det ett mycket stort
antal foreskrifter pa fordonsomradet. Numera ar det framst Vagverket
som meddelar fordonsforeskrifter, men fortfarande lever kvar vissa
ddre foreskrifter fran det forutvarande Trafiksakerhetsverket (TSV).
Vidare finns det foreskrifter fran Naturvardsverket, Socialstyrelsen och
Forsvarsmakten.

Manga av forfattningarna pa fordonsomradet & gamla och svérlasta,
eftersom de andrats upprepade ganger och saknar indelning i kapitel
och avsnitt.
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4.4 Normgivningsmaktens konsekvenser for
forfattningsregleringen

RF innehdller bland annat bestammelser om lagar och andra
foreskrifter. 1 2 kap. RF finns bestdmmelser om grundldggande fri- och
réttigheter.

Enligt 2 kap. 68 & varje medborgare gentemot det allmanna
skyddad mot bland annat husrannsakan och liknande intrang. Med
husrannsakan forstds varje av myndighet foretagen undersokning av
hus, rum eller slutet forvaringsstélle oavsett syftet med undersokningen
(prop. 1975/76:209 s. 147). Enligt 2 kap. 8 8 & varje medborgare
tillforsékrad frihet att forflytta sig inom riket och att |amna detta. Enligt
12 § samma kapitel far de fri- och réttigheter som avses i bland annat
6 och 888 begransas genom lag i den utstrdckning som 13-16 §§
medger det. Efter bemyndigande i lag far de begransas genom annan
forfattning i de fall som angesi 8 kap. 7 § forsta stycket 7 och 10. Den
forstnamnda bestammelsen galler foreskrifter om forbud att roja sadant
som nadgon har erfarit i alman tjanst eller under utévande av
tjansteplikt och den sistnamnda sdger att regeringen efter
bemyndigande i 1ag kan bestdmma att foreskrift i lagen skall borja eller
upphora att tillampas.

Av foregaende stycke framgdr att ett bemyndigande i lag inte racker
for att regeringen eller en myndighet skall fa foreskriva om
husrannsakan eller liknande intrang. Inte heller torde ett lamnat
samtycke fran den som utsétts kunna dberopas som stod for ett sddant
intréng (se JO 1991/92 s. 114). | den man olika former av besiktningar
eller andra inspektioner kraver att besiktningsmannen, polisen eller
nagon annan har tilltrade till slutna utrymmen, torde det darfor kravas
att en sadan rétt for besiktningsmannen eller polismannen regleras i
lagform.

Grundlagsbestammelsen i 2 kap. 8 § RF om rétten att forflytta sig
anses vara ett nddvandigt moment i den politiska friheten. Nér ett
fordon stoppas vid végkanten for t.ex. en flygande inspektion innebar
det att rétten att forflytta sig med det aktuella fordonet inskranks
tillfaligt. Polisens rétt att stoppa fordon regleras i polislagen
(1984:387). | praktiken & det emellertid inte ovanligt att av
polismyndigheten anstéllda bilinspektrer stoppar fordon for flygande
inspektion.

Av ovanstéende redogorelse kan dras dutsatsen att det behdvs
nagon form av ny lagreglering pa fordonsomrédet. Lagform & ocksa
motiverad for den grundléggande regleringen av myndighetsutévningen
i ett antal andra fall dar mer eller mindre ingripande &tgarder
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aktualiseras. Det bor uppmérksammas att utredningen Avgasrening
2000 i sditt beténkande SOU 2000:12 har foreslagit att de
grundldggande reglerna pa avgasomradet ges lagform.

4.5 Overvaganden och forslag
451 Enny lag

| foregdende avsnitt har konstaterats att det vore lampligt att lagreglera
vissa av bestdmmelserna om kontroll av fordon. Det géller bland annat
sadana bestammelser som kan anses innebéra en form av husrannsakan
och sddana bestammelser som innebar en form av inskrénkning i
rorel sefriheten. Utredningen har funnit att det i dag inte finns nagon lag
dér det skulle vara naturligt att fora in dessa bestammelser. Vi foreslar
darfor att det infors en ny lag pa fordonsomradet som huvudsakligen
behandlar kontroll av fordon.

| en siddan lag bor ingd dels de bestammelser som av
grundlagsmassiga skal maste reglerasi lag, dels de viktigaste av 6vriga
bestammelser om fordonskontroll. De senare avser bestammelser som
& sarskilt ingripande for den enskilde, t.ex. olika tillstand,
godkannanden och aterkallelser. Darvid bor i lagen tas in de viktigaste
bestdmmelserna om varje kontrollform samt  grundléggande
bestammelser om sjélva kontrollen. Ovriga bestammelser om kontroll
av fordon bor reglerasi forordning eller myndighetsforeskrifter. Denna
uppdelning av bestdmmelserna ligger i linje med de férdag till nya
lagar som har lamnats av bade Trafikregisterutredningen (SOU
1998:162) och utredningen Avgasrening 2000 (SOU 2000:12).

Lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet
har ett néra samband med de fragor som nu namnts och det & darfor
naturligt att denna arbetas in i den nya lagen. En viktig utgangspunkt
for arbetet &r att regelverket blir sa 6verskadligt och tydligt som majligt
och det & da onskvart att alla de bestéammelser som har ett naturligt
samband &terfinns pa ett och samma stélle.

Den nya lagen bor ocksa innehdlla ett allmant bemyndigande for
regeringen och myndigheter att meddela féreskrifter om fordons
beskaffenhet och utrustning samt om kontroll av sidana, sa att
sambandet mellan lag och férordning blir mer tydligt.

Lagens utformning behandlas ndrmare i textavsnitt 6 och
bemyndigandenai textavsnitt 17.



138 Forfattningsform och forfattningsstruktur SOU 2001:29

452 En ny férordning

Fordonskungorelsen och terréngtrafikkungorelsen &  till  sin
uppbyggnad och sitt innehdll mycket lika. Manga bestammelser &r till
och med helt likaydande i de tva forfattningarna och vissa har
anpassats marginellt for att tillampas pa olika fordonstyper. Det
forekommer en hel del hanvisningar, framfor alt fran terrangtrafik-
kungorelsen till fordonskungorelsens bestdmmelser. Med stéd av
bemyndigandet i den nya lagen bor déarfor utférdas en ny fordons-
forordning som kan ersitta saval den nuvarande fordonskungorelsen
som terrangtrafikkungorel sen.

Bestdmmelserna i kungorelserna kan i stor utstréackning foéras Gver
till den nya férordningen. De behtver dock moderniseras och arbetas
om redaktionellt. De redaktionella ahdringarna har till syfte att forenkla
for lasaren att hittai och att forsta forfattningstexten. Denna bor delas
in i kapitel och avsnitt for att skapa en dverskadlig textmassa av de
manga enskilda bestammelserna. Kapitlen och de dari ingaende
bestdmmelserna placerasi logisk ordning. | syfte att 6ka forstaelsen har
meningsbyggnaden forenklats — korta meningar med rak ordfdljd
anvands, liksom moderna och almansprékliga uttryck. Langa
paragrafer har delats upp i kortare och punktuppstaliningar anvands
relativt ofta. Vi har ocksa forsokt att undvika onddiga hanvisningar till
andra bestdmmel ser.

For att skapa ett s Overskadligt och heltackande system som
mojligt gors fordonsforordningens bestdmmelser i princip tillampliga
pa fordon i internationell véagtrafik inom landet (se vidare textavsnitt
7.2 och kommentaren till 1 kap. 2 § forslaget till fordonsférordning).
Vidare tas in nya avsnitt om EG-typgodké&nnande och ECE-
typgodkannande. Strévan &r att visa pa skillnaderna mellan olika typer
av kontrollformer och forklara hur dessa hdnger samman i ett system.
Forordningen skall i sa stor utstréackning som mojligt spegla de
forhdlanden som faktiskt rader. For narvarande &r det namligen sa att
fordonskungorel sens bestammelser i vissa avseenden i gélva verket ar
att betrakta som undantag, medan foreskrifter pa annat hall innehdller
bestdmmelser som nérmast kan betraktas som huvudregler (se t.ex.
avsnitt 13.1 om kopplingsbesiktning). | vissa avseenden |amnas ocksa
forslag till materiella féréndringar av bestdmmel serna.
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453 Myndighetsf6reskrifternas struktur

Det finns ett stort antal foreskrifter pa fordonsomradet utfardade av
olika myndigheter. Numera & det som ndmnts tidigare framst
Végverket som star for meddelandet av nya fordonsforeskrifter men
fortfarande lever en hel del gamla foreskrifter fran det forutvarande
Trafiksakerhetsverket (TSV) kvar. Vidare finns det foreskrifter frén
Naturvardsverket, Socialstyrelsen och Forsvarsmakten.

Ett trettiotal av TSV utfardade foreskrifter som ror fordon galler
fortfarande. Vé&gverket har med stdd av bemyndigande i fordons- och
terrangtrafikkungorelserna utfardat ett femtontal foreskrifter. Nagra &r
relativt korta medan andra & mycket omfattande. Det alméanna
intrycket & att TSV har utférdat mer begransade forfattningar, medan
Vagverket forefaler ha strévat efter att samla de flesta bestdmmel ser
rorande ett fordonsslag eller en typ av besiktning i samma foreskrift.
For att skapa ett satydligt och 6verskadligt system som méjligt anser vi
att det sistnamnda & den basta végen att ga Om alla gdlande
bestdmmel ser om ett fordonsslag samlas i en och samma féreskrift kan
den enskilde fordonsagaren |&tt fa reda pa vad som géller for hans del.

Vissa andra myndigheter an Véagverket har ocksd mojlighet att
utfarda foreskrifter pa fordonsomradet. For den enskilde fordonségaren
torde det framst vara Naturvardsverkets bestémmelser som & av
intresse.  FOr att gora fordonsdgaren uppmérksam pa andra
myndigheters foreskrifter kan Véagverket i sina foreskrifter ange att
vissa andra myndigheter ocksa har utfardat foreskrifter pa omradet.
Tillgéngligheten av myndigheternas foreskrifter dkar genom att de
numera ingdr i réattsinformationssystemet och darmed finns tillgangliga
viaInternet (SFS 1999:175).

For att skapa den 6nskade tydligheten och Gverskadligheten &r det
viktigt att den utfardande myndigheten fortldpande arbetar for att
ersétta aldre foreskrifter med nya och darvid sl& ihop de foreskrifter
som hdr samman. Utrustningsbestdmmelserna for fordon andras
sténdigt som en f6ljd av den tekniska utvecklingen och antagandet av
nya EG-direktiv. Detta leder till att en stor sammanhdllen foreskrift
kommer att andras ofta. For att bibehalla den namnda tydligheten och
overskadligheten anser vi att det skulle underldtta om myndigheten
med jamna mellanrum ger ut nya, konsoliderade, versioner av sina
foreskrifter. En bestdmmelse om detta finns i 21§ forfattnings-
samlingsférordningen (1976:725).

Végverkets foreskrifter, som & de mest intressanta pa fordons-
omradet, & logiskt uppbyggda och Overskadliga. Tidigare togs
tillampliga EG-direktiv med som bilagor till foreskrifterna. Sedan ar
1999 hanvisas endast till det tillampliga direktivet, med angivande av
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dess EGT- och Celexnummer inom parentes. Detta forfarande forenklar
foreskrifterna betydligt, men medfor samtidigt att |&saren maste ga ett
steg langre for att fa vetavad som géller i ett visst fall. Som exempel pa
detta sétt att hanvisa, set.ex. VVFS 1999:39.

Europeiska gemenskapernas officiella tidning & en officiell
réttskdlla och séttet att hénvisa & adlméant vedertaget — se
Statsradsberedningens PM 1996:4 Redaktionella och sprakliga frégor i
EU-arbetet; se ocksa lagen (1976:633) om kungbrande av lagar och
andra forfattningar. Det bor dock noteras att det inte &r fraga om sk.
dynamiska hanvisningar, som verkar automatiskt, utan varje &ndring av
direktiven kraver en andring av foreskrifterna.

| syfte att renodla fordonsférordningen har utredningen haft en
ambition att fora Gver merparten av utrustningsbestdmmelserna till
myndighetsforeskrifter. Vidare fors ned till myndighetsniva ett antal
bestdmmelser av administrativ art, som bor kunna tas in i gélande
foreskrifter pa respektive omrade.

Betréffande utrustningsbestammel serna bor sérskilt noteras att de &r
straffsanktionerade. Detta medfor ett praktiskt behov for i forsta hand
polis och &klagare att snabbt och sikert kunna hitta relevanta
bestdmmelser. Ovan har pekats pa behovet av nya konsoliderade
versioner av géllande foreskrifter. Till detta kan fogas att det skulle
vara 6nskvart med sammanstaliningar for praktiskt bruk for exempelvis
polis/aklagare, s.k. lathundar. Det bor vara en uppgift for Vagverket att
i samréd med Riks3klagaren och Rikspolisstyrelsen narmare dvervaga
behovet och utformningen av sddana. | detta sammanhang vill vi ocksa
framhalla onskvérdheten av att de utrustningsbestdmmelser som fors
over fran fordonskungorelsen och terrangtrafikkungorelsen till VVFS
ges en placering och utformning som underléttar den praktiska
hanteringen hos savél allménheten och fordonsbranschen som polis och
aklagare. De utgdr namligen kénan i vad som krévs betréffande
fordons beskaffenhet och utrustning.

Slutligen skall har pekas pa att det finns en rik flora av ddre
overgangsbestammel ser till de kungorelser som nu foreslas upphavda.
De dldsta av dessa &r intagna i kungorelsen (1972:605) om inférande av
ny vagtrafiklagstiftning. Déarefter har tillkommit en |ang rad 6vergangs-
bestémmelser i andlutning till olika &ndringar i forfattningarna.
Eftersom de flesta gamla 6vergangsbestammelser handlar om fordons
beskaffenhet och utrustning bor Vagverket, i samband med Over-
forandet av utrustningsbestammelserna till VVFS, ga igenom dem for
att undersoka vad som fortfarande &r aktuellt. | aktuella delar kan de
eventuellt omvandlas till myndighetsforeskrifter.
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5 Definitioner i
fordonsforfattningarna

Utredningens forslag: De svenska definitionerna pa fordons-
omradet anpassas till EG:s definitioner. De gors dock vidare an EG-
definitionerna sa att de innefattar EG:s men téacker in &ven de nu
gallande svenska begreppen. Andringar foresls av definitionerna av
olika fordonskategorier i den tidigare féreslagna lagen om
vagtrafikdefinitioner. Det nuvarande begreppet " motorfordon” byts
ut mot begreppet "vagmotorfordon”. Vissa centrala begrepp
definieras i inledningen till fordonsférordningen. Ett nytt begrepp
"motorfordon” fé&r sin sarskilda betydelse i frdga om EG-
typgodkannande av fordon. Detta begrepp jamte vissa andra viktiga
begrepp som géller forfarandet vid typgodkdnnande av fordon tas in
i det sarskilda kapitlet om EG-typgodkdnnande i fordons-
forordningen.

51 Utredningens uppdrag

Utredningen har i uppdrag att analysera hur regelsystemet kan utformas
pa ett béttre sétt &n i dag for att stamma med det gallande EG-réttsliga
regelverket. Samtidigt maste framtida EG-réttsliga harmoniseringar pa
ett smidigt sdtt kunna genomfdrasi svensk rétt.

5.2 Utgangspunkter for en dversyn av
fordonsdefinitionernai svensk rétt

521 Allmant

Trafikregisterutredningen foreslog i sitt beténkande (SOU 1998:12) att
definitionerna i de olika vagtrafikforfattningarna skulle féras samman
till en sarskild forfattning. De 6vergripande definitionerna avseende
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fordons- och viktbegrepp féreslogs tas in i en lag om véagtrafik-
definitioner, medan Ovriga begrepp skulle tas in i en forordning.
Fordagen innebér att fordonskungérelsens och terréngtrafik-
kungorel sens definitioner lyfts ut och ersétts med en hanvisning till de
nya forfattningarna. | Trafikregisterutredningens uppdrag ingick dock
inte at Overvdga gélva formuleringen av definitionerna |
utredningsférslaget fordes definitionerna med mindre redaktionella
justeringar 6ver fran géllande rétt och hanvisades till att en genomgang
i materiellt hanseende borde ske i andutning till en dversyn pa
respektive forfattningsomrade.

Utredningens férslag ligger till grund fér regeringens proposition
2000/01:95 Lag om véagtrafikregister, m.m. och dar ett forslag till lag
om vagtrafikdefinitioner ingdr.

| vart uppdrag ligger nu att, i samband med en Gversyn av
fordonsbestammelserna, narmare analysera i vad man det kravs att
definitionerna av olika fordonsbegrepp justeras. | detta sasmmanhang
maste en jamforelse goras med de definitioner som finns i olika EG-
direktiv pa fordonsomradet. Eftersom direktiven spelar en stor roll for
de svenska bestammel sernas innehdll och de dessutom standigt andras,
& det viktigt att definitionerna sa langt som majligt stammer Gverens,
S att inte onodiga problem uppstér vid genomforandet av direktiven.
Hérutbver gors en redaktionell dversyn av definitionerna.

522 Fordonsdefinitioner i svensk rétt

Foljande fordonsdefinitioner &erfinns for narvarande i fordons-
kungorel sen och terrangtrafikkungorel sen.

Bil Motorfordon som &r forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som ¢ &r att anse som
motorcykel eller moped. Bilar indelasi personbilar,
lastbilar och bussar.

Buss Bil som &r inréttad for befordran av fler an tta personer
utover foraren, aven om bilen dessutom &r inrattad for
annat andamal.

Cykel 1. Fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller
vevanordning och g &r lekfordon
2. Eldriven rullstol som férs av den &kande och &r
konstruerad for en hastighet av hogst 15 kilometer i
timmen
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Cykelkérra

Dolly

Efterfordon

Fordon

Lastbil

Lekfordon
L &tt lastbil

Latt
motorcykel

L &tt terréng-
vagn

3. Eldrivet fordon med tramp- eller vevanordning om
elmotorn
a. endast forstarker kraften fran tramp- eller
vevanordningen,
b. inte ger négot krafttillskott vid hastigheter 6ver
25 kilometer i timmen, och
c. har en nettoeffekt som inte dverstiger 250 watt.

Fordon som &r avsett att dras av moped klass |1 €ller
cykel ochinte & sidvagn. Tillkopplad cykelkarra anses
dock inte som sérskilt fordon.

Slapkéarra som ar avsedd att vara styraxel for
pahangsvagn och som &r utrustad med kopplings-
anordning (vandskiva) for pahangsvagn.

Till bil, traktor, motorredskap eller terrangmotorfordon
kopplat fordon som g ar slépfordon eller terrangs ap.

Anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r
inréttad for fard pA marken och € 16per pa skenor. Fordon
indelasi motordrivnafordon, sldpfordon, terrangs ap,
efterfordon, sidvagnar, cyklar, héstfordon och 6évriga
fordon.

Bil som g &r att anse som personbil eller buss. Lasthilar
indelasi latta lastbilar och tungalastbilar.

Fordon som ar avsett uteslutande for lek.
Lastbil med totalvikt av hogst 3,5 ton.

Motorcykel vars motor har en slagvolym av hdgst 125
kubikcentimeter och en effekt av hdgst 11 kilowatt.

Terrangvagn med en tjanstevikt av hdgst 2 000 kilogram.
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Moped

Moped klass |

Moped klass 1

Motorcykel

Motordrivet
fordon

Motorfordon som & konstruerat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen och som har
1. tvaeller tre hjul samt, om det drivs av en
forbranningsmotor, denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller
2. fyrahjul och en massa utan last som understiger 350
kilogram samt
a) om det drivs av en férbranningsmotor med
téndsystem, denna har en slagvolym av hégst 50
kubikcentimeter, eller
b) om det &r forsett med ndgon annan typ av motor,
denna har en maximal nettoeffekt av hdgst 4 kilo-
watt.
Vid berakningen av en mopeds massa skall i fraga om ett
eldrivet fordon batteriernainte réknas in. Mopeder delas
ini klass| och 1.

Moped som intetillhér klass 1.

Moped med pedaler som & konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen och som har en motor
vars effekt inte dverstiger 1 kilowatt.

1. Motorfordon patvahjul eller tre symmetriskt placerade
hjul som &r konstruerat for en hastighet dverstigande

45 kilometer i timmen eller, om det drivsav en
forbranningsmotor, denna har en slagvolym dverstigande
50 kubikcentimeter.

2. Motorfordon pa fyra hjul och med en massa utan last
som & hégst 400 kilogram, eller 550 kilogram om
fordonet &r inréttat for godsbefordran, och vars maximala
nettoeffekt & hogst 15 kilowatt, dock inte moped. Vid
berakningen av en motorcykels massa skall i fraga om ett
eldrivet fordon batteriernainte réknas in.

Motorcyklar indelasi létta och tunga motorcyklar.

Fordon som for framdrivande & forsett med motor, dock
inte flygplan eller sddan eldriven rullstol eller sddant
eldrivet fordon med tramp- eller vevanordning som &r att
anse som cykel. Motordrivnafordon indelasi motor-
fordon, traktorer, motorredskap och terrangmotorfordon.
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Motorfordon  Motordrivet fordon som g &r terrangmotorfordon och
som &r inréttat
1. huvudsakligen for att sjalvstandigt anvandastill
person- eller godsbefordran, eller
2. for annat andamal dn som anges under 1, om fordonet
g ar att anse som traktor eller motorredskap.
Motorfordon indelasi bilar, motorcyklar och mopeder.

Motorredskap Motordrivet fordon som &r inréttat huvudsakligen som
arbetsredskap eller for kortare forflyttningar av gods.
Motorredskap indelasi motorredskap klass | och
motorredskap klass 1.

Motorredskap Motorredskap som & konstruerat for en hdgsta hastighet
klass| som dverstiger 30 kilometer i timmen.

Motorredskap Motorredskap som & konstruerat for en hastighet av
klassll hogst 30 kilometer i timmen.

Personbil Bil som &r inréttad huvudsakligen for befordran av
personer, dock hogst forare och tta passagerare.

Pahangsvagn  Sldpvagn som &r inréttad for att genom tapp med
vandskivaeller liknande anordning férenas med bil,
traktor eller motorredskap och som &r s utford att
chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det dragande
fordonet.

Sidvagn Fordon som &r inréttat for att kopplas vid sidan av
tvahjulig motorcykel (moped enligt TTK) eller cykel.
Tillkopplad sidvagn anses dock € som séarskilt fordon.

Slapfordon Fordon som &r inréttat for koppling till bil, motorcykel,
moped klass |, traktor eller motorredskap och avsett for
person- eller godsbefordran eller for att béra anordning
for drivande av dessafordon. Slgpfordon indelasii
sldpvagnar och slépsliadar.

Slapkarra Slapvagn med oledad dragstang dar den statiskt vertikala
last som 6verforstill dragfordonet inte Gverskrider 10
procent av sldpvagnens totalvikt eller 1 000 kilogram.
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Slépsléde
Slapvagn
Terrangfordon

Terrangmotor-
fordon

Terrangskoter

Terrangdap

Terrangvagn

Traktor

Tung lasthil
Tung
motorcykel
Tung
terrdngvagn

Utrycknings-
fordon

Slapfordon pa medar.
Slapfordon pa hjul eller band.
Terrangmotorfordon och terréangsl&p.

Motordrivet fordon som &r inréttat huvudsakligen for att
gavstandigt anvandastill person- eller godsbefordran i
terréng. Terrdngmotorfordon indelasi terrdngvagnar och
terréngskotrar.

Terrangmotorfordon med en tjanstevikt av hégst 400
kilogram.

Fordon som &r inréttat for att dragas av
terréngmotorfordon och g &r ddpfordon (slépvagn i
TTK).

Terrangmotorfordon med en tjénstevikt over 400
kilogram. Terrangvagnar indelasi latta terrdngvagnar och
tunga terrangvagnar.

Motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar som &r
inréttat huvudsakligen for att dra annat fordon eller
arbetsredskap och som &r konstruerat fér en hastighet av
hogst 40 kilometer i timmen och endast med svarighet
kan andras till hogre hastighet. En traktor far varainrattad
for transport av gods och for befordran av passagerare.

Lastbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

Motorcykel vars motor har en slagvolym som Overstiger
125 kubikcentimeter eller en effekt som Gverstiger

11 kilowaitt.

Terrangvagn med en tjanstevikt éver 2 000 kilogram.

Fordon som i bilregistret & upptaget som utrycknings-
fordon.
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I en promemoria som kom in till Kommunikationsdepartementet den
12 januari 1998 lamnar Végverket forslag till dtgarder med anledning
av Sveriges anpassning av de nationella reglerna for motorredskap och
terréngmotorfordon  till EU:s (dévarande)  maskindirektiv
(89/392/EEG). Fordaget syftar dels till att anpassa den svenska
terminologin till EG:s, dels till att reglera de aktuella fordonens
anvandning pa vag. Véagverket foreddr att ett nytt begrepp, mobil
maskin, skall ersétta begreppen motorredskap och terrdngmotorfordon.
De mobila maskinerna foreslas delas in i tre grupper, terrangskoter,
terrangvagn och 6vriga mobila maskiner. Ovriga mobila maskiner
delasin i fem klasser med avseende pa konstruktiv hastighet och vikt.
Klasserna avses fa betydelse for bland annat registrering och
vaganvandning. Forslaget har &nnu inte genomforts.

523 Fordonsdefinitioner i EG-direktiven

| direktiven om typgodkénnande av olika fordon (70/156/EEG,
74/150/EEG och 92/61/EEG) éaterfinns definitioner av fordons-
kategorier saval i olika artiklar som i bilagor. Nedan &erges de olika
definitionerna och darefter jamférs de med de svenska reglerna
Observera att det finns ytterligare definitioner som inte aterges hér (se
bilaga Il till radets direktiv 70/156/EEG). Dessutom finns det ett antal
andra begrepp som definierasi direktiven men som inte aterges hér.

Né&r héanvisning gors till "maximal vikt” i fdljande definitioner
innebar detta “tekniskt tilldten totalvikt” inklusive last enligt
tillverkarens uppgifter.

Fordon Motorfordon som &r avsett att anvandas pa vag,
oavsett om det & fardigbyggt eller g, med minst fyra
hjul och konstruerat for en maximihastighet 6ver
25 km/h samt sl&pvagnar till sddana fordon, med
undantag av sparbundna fordon, jordbruks- och
skogsbrukstraktorer samt rorliga motorredskap (artikel
2 direktiv 70/156/EEG).

Kategori M Motorfordon med minst fyra hjul, som anvands for
personbefordran (bilagall till direktiv 70/156/EEG).

M1: Fordon, som anvands for personbefordran, med hdgst
atta siten utdver forarsitet.

M2: Fordon, som anvands for personbefordran, med mer an

atta séten utdver forarsitet och en sammanlagd vikt
som inte dverstiger 5 ton.
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M3: Fordon, som anvands for personbefordran, med mer an
atta séten utdver passagerarsitet och en sammanlagd
vikt som Gverstiger 5 ton.

Kategori N Motorfordon med minst fyra hjul, som anvands for
godsbefordran (bilagall till direktiv 70/156/EEG).

N1: Fordon som anvands for godsbefordran, med en
sammanlagd vikt som inte dverstiger 3,5 ton.

N2: Fordon som anvands for godsbefordran, med en
sammanlagd vikt som dverstiger 3,5 ton, men inte 12
ton.

N3: Fordon, som anvands for godsbefordran, med en

sammanlagd vikt som dverstiger 12 ton.

For dragfordon som utformats for att sammankopplas med en
pahangsvagn eller slapkarra skall den vikt som ligger till grund for
klassificeringen vara dragfordonets vikt i korklart skick plus den vikt
som motsvarar den stérsta statiska vertikala belastning som
pahangsvagnen eller sldpkarran dverfor till dragfordonet samt, i
tillampligafall, den stérsta vikten av dragfordonets egen last.

Kategori O Slapvagnar (inklusive pahangsvagnar) (bilagall till

direktiv 70/156/EEG).

oL Slapvagnar med en sammanlagd vikt som inte
Overstiger 0,75 ton.

o2 Slapvagnar med en sammanlagd vikt som overstiger

0,75 ton med inte 3,5 ton.

03: Slapvagnar med en sammanlagd vikt som Overstiger
3,5 ton men inte 10 ton.

O4: Slapvagnar med en sammanlagd vikt 6verstigande 10
ton.

For pahangsvagnar och slapkarror skall den vikt som ligger till grund
for klassificeringen vara den statiska vertikala belastning som
pahangsvagnens eller sldpkarrans axel/axlar dverfor till marken daden
kopplastill dragfordonet med maximal last.

Kategori G Terrangfordon (bilaga ll till direktiv 70/156/EEG).
Fordon av kategori N1 med en storsta vikt pa hogst tvaton och fordon av

kategori M skall anses vara terrangfordon om de har
—minst en framaxel och minst en bakaxel som konstruerats for samtidig
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drivning, inbegripet fordon som medger urkoppling av drivningen till en
axel.

—minst en differentialspérr eller minst en anordning med likartad funktion
och kan kéras uppfor en 30-procentig lutning som beréknats fér enskilt
fordon.

Dessutom maste de uppfylla minst fem av f6ljande sex krav:

— Framre infallsvinkeln méste varaminst 25 grader.

— Bakreinfalsvinkeln méste varaminst 20 grader.

— Rampvinkeln maste vara minst 20 grader.

— Markfrigangen under framaxeln méaste vara minst 180 mm.

— Markfrigangen under bakaxeln maste vara minst 180 mm.

— Markfrigangen mellan axlarna maste vara minst 200 mm.

Fordon av kategori N1 med en stérsta vikt p& mer &n tvaton och fordon av
kategorierna N2, M2 och M3 med en storsta vikt pa hdgst tolv ton skall
anses som terrangfordon, om alla hjulen & konstruerade for samtidig
drivning — inbegripet fordon som medger urkoppling av drivningen till en
axel —eller om fdljande krav uppfylls:

— Minst en framaxel och minst en bakaxel & konstruerade for samtidig
drivning, inbegripet fordon som medger urkoppling av drivningen till en
axel.

— Det finns minst en differentialsparr eller minst en anordning med
likartad funktion.

— De kan kdras uppfér en 25-procentig lutning som beraknats for enskilt
fordon.

Fordon av kategori M3 med en storsta vikt pd mer an tolv ton eller fordon
av kategori N3 skall anses som terrdngfordon om hjulen & konstruerade
for sasmtidig drivning, inbegripet fordon som medger urkoppling av
drivningen till en axel, eller om fdljande krav uppfylls:
— Minst hdlften av hjulen drivs.
— Det finns minst en differentialsparr eller minst en anordning med
likartad funktion.
— De kan kdras uppfér en 25-procentig lutning som beraknats for enskilt
fordon.

— Minst fyraav féljande sex krav uppfylls:

— Framre infallsvinkeln méste vara minst 25 grader.

— Bakre infallsvinkeln méste vara minst 25 grader.

— Rampvinkeln maste vara minst 25 grader.

— Markfrigangen under framaxeln méaste vara minst 250 mm.

— Markfrigangen mellan axlarna maste vara minst 300 mm.

— Markfrigangen under bakaxeln maste vara minst 250 mm.
Fordon av kategori N1 med en storsta vikt pa hogst tvaton och fordon av
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kategori M1 maste varai korklart skick, dvs. forsedda med kylvétska,
smdrjmedel, bransle, verktyg, reservhjul och forare som anses ha
standardvikten 75 kg. Andra fordon méste vara lastade med den tekniskt
tillatna storsta vikten enligt tillverkarens uppgift.

Formagan att klara uppforsiutningar kontrolleras genom en enkel
berakning. | undantagsfall far dock det tekniska organet begéara att ett
fordon av den aktuella typen tillhandahdlls for en verklig provning.

Vid méatning av framre och bakre infall svinklarna och rampvinkeln skall
hénsyn inte tastill underkdrningsskydd.

Symbol G skall kombineras med antingen symbolen M eller N. Till
exempel skall ett fordon av kategori N1 som lampar sig for att anvandasi
terréng betecknas N1G.

Fordon for Hérmed avses ett fordon av kategori M, N eller O for

sarskilt transport av passagerare eller varor och for utférande

andamal av en srskild funktion for vilken sdrskilda karosseri-
arrangemang eller sarskild utrustning & nédvandig
(bilagalll till direktiv 70/156/EEG).

Exempel:

Campingbil Innebér att ett fordon av kategori M1
avsett for ett sarskilt andamal konstruerat
med boendemdjligheter vilket inbegriper
minst foljande utrustning:

— gittplatser och bord

— sovplatser som kan goéras om av
sittplatserna

— matlagningsmdjligheter och

— lagringsmdjligheter

Denna utrustning skall vara ordentligt
fastsatt i vaggar, golv eller tak. Bordet
kan dock vara konstruerat sa att det |t
gdr att flytta.

Pansarfordon  Fordon avsedda for skydd av
passagerare eller varor som transporteras
och som uppfyller krav pa skottsaker
pansarpl at.

Ambulanser Motorfordon av kategori M avsedda for
transport av sjuka eller sarade med
séarskild utrustning for detta andamal.
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Likvagnar Motorfordon avsedda fér transport av
avlidna och som har sérskild utrustning
for detta andamal.

Jordbruks- Hérmed avses varje motorfordon som &r forsett med
och skogs- hjul eller band, med minst tva axlar, vars huvuduppgift
bruks- grundas pa dess dragkraft och som &r séarskilt

traktor konstruerat att dra, skjuta, baraeller drivavissa

redskap, maskiner eller slépvagnar avsedda for jord-
eller skogsbruk. Fordonet kan vara utrustat for
transport av gods och passagerare (artikel 11 direktiv
74/150/EEG). Direktivet (74/150/EEG) tillampas
endast pa sadana traktorer som &r forsedda med
luftfyllda déack och har tva axlar och & konstruerade
for en hastighet mellan 6 och 40 km i timmen.

Mopeder Harmed avsestvé eller trehjuligafordon med en
motor som, om den bygger painre forbranning, har
hogst 50 kubikcentimeter slagvolym och som &
konstruerade for en hogsta hastighet som inte
Overstiger 45 km i timmen (artikel 1.2 i direktiv

92/61/EEG).
Motor- Harmed avses tvahjuliga fordon, med eller utan
cyklar sidvagn, som har en motor som, om den bygger painre

forbranning, har en slagvolym pa 6ver 50
kubikcentimeter eller & konstruerade for en
maximihastighet pa 6ver 45 km i timmen (artikel 1.2

direktiv 92/61/EEG).
Trehjuliga Hérmed avses fordon med tre symmetriskt placerade
motor- hjul som har en motor som, om den bygger painre
cyklar forbranning, har en slagvolym pa 6ver 50

kubikcentimeter eller en higsta hastighet som
Overstiger 45 km i timmen (artikel 1.2 i direktiv

92/61/EEG).
Fyrhjuliga Direktivet (92/61/EEG) tillampas aven pa fyrhjulingar
motor- med fdljande definitioner:
fordon — Léatta fyrhjuligafordon med en massa utan last,

exklusive batterier i fraga om eldrivna fordon, pa under
350 kg, som & konstruerade for en htgsta hastighet som
inte dverstiger 45 km i timmen och vilkas motorer har en
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slagvolym pa hogst 50 kubikcentimeter i fraga om
motorer med tandsystem eller en maximal nettoeffekt pa
hogst 4 kilowatt for Gvriga motortyper. Sddana fordon
skall jamstallas med mopeder.

— Fyrhjuligafordon som inte motsvarar definitionen
ovan, vars massa utan last, exklusive batterier i fraga
om eldrivnafordon, & hogst 400 kg (550 kg for
fordon inréttade for godsbefordran) och vars
maximala nettomotoreffekt inte Gverstiger 15 kilowatt.
Séadana fordon skall jamstéllas med trehjuliga
motorcyklar (artikel 1.3 direktiv 92/61/EEG).

Aven i r&dets direktiv av den 29 juli 1991 om korkort (91/439/EEG)
med minimikrav for utfardande av korkort och i vissa andra direktiv
finns det definitioner av olika fordonskategorier. | vissa fall hénvisas
dérvid till de definitioner som finns i typgodkéannandedirektiven medan
korkortsdirektivet i andra fal innehdller en egen definition. Denna
avviker ibland fréan de definitioner som finns i typgodkannande-
direktiven. Detta komplicerar givetvis arbetet med att fa de svenska
definitionerna att stémma overens med definitionernai EG-direktiven.

5.3 Overvaganden och forslag
531  Allmant

Vid 6versynen av definitionerna har vi haft som utgangspunkt dels att
definitionerna bor vara desamma péa hela trafik- och fordonsomradet,
dels att de skall vara heltdckande, dvs. tacka in samtliga fordonstyper,
dels att de skall stamma Gverens med EG:s direktiv pa respektive
omréde.

EG-direktiven reglerar endast en del av fordonsomradet och till den
del som ett omréde & oreglerat & Sverige oforhindrat att infora
nationella regler. Eftersom direktiven inte ens & avsedda att vara
heltdckande & inte heller deras indelning i fordonskategorier
heltdckande. Flera fordonskategorier, som &r oreglerade i direktiven,
kréver dock reglering i nationell rétt. Detta férhdlande medfor vissa
problem ndr det géler att anpassa de svenska definitionerna till
direktiven. Ett rent 6vertagande av EG-definitionerna skulle utestdnga
flera fordonskategorier. De svenska definitionerna maste i vissa fall
aven fortséttningsvis vara vidare dn EG:s och reglera ett storre omrade.
Vi & emellertid of6rhindrade att tillampa EG:s tekniska regler pa fler
fordonskategorier an direktiven reglerar. Det viktiga & dock att



SOU 2001:29 Definitioner i fordonsforfattningarna 153

direktivens regler verkligen tillampas pa de fordon som regleras dar. En
dutsats som kan dras & dltsd att de svenska definitionerna pa
fordonsomrédet méste innefatta EG:s, men att EG-definitionerna inte
kan foras 6ver ordagrant fran direktiven.

532 Allméanna fordonsdefinitioner i
vagtrafikforfattningarna

Inledning

Som framgdr av foregadende avsnitt & det vasentliga att de svenska
definitionerna omfattar EG:s, sa att de tekniska reglerna (som harror
fran EG) verkligen tillampas enligt direktiven. De svenska
definitionerna far dock vara vidare och omfatta fler fordon.

Det nationella systemet bestér av definitioner i flera nivaer. For att
t.ex. komma fram till vad en l&t lastbil & maste man l&dsa
definitionerna sex steg uppat i hierarkin. Vi har Gvervagt att slopa vissa
nivaer, bland annat fordon och motordrivet fordon. Vi har emellertid
funnit att de alla fyller en funktion, bade i den systematiska
indelningen och i forfattningstexten. Ett slopande av ndgon niva skulle
omedelbart leda till att forfattningstexten skulle tyngas av ett flertal
upprakningar av de fordonstyper som avses, i stéllet for, som nu, att ett
samlingsbegrepp anvands. Ett undantag & dock begreppet
terrangfordon som bér kunna tas bort, eftersom det kommer att sakna
funktion nér terrangtrafikkungorelsen och fordonskungorelsen arbetas
samman, se vidare nedan.

| det foljande gar vi igenom ett antal olika definitioner och anpassar
dem till EG:s. Samtidigt moderniseras de rent sprakligt och gors vissa
andra, huvudsakligen redaktionella, &ndringar.

Grundléaggande begrepp

Fordon & det grundldggande begreppet i fordonsférfattningarna. Med
fordon avses en anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r
inréttad for fard pad marken och inte |6per pa skenor. Begreppet &
mycket vitt och omfattar alla de 6vriga kategorier som definieras i
fordonskungdrelsen  och  terrangtrafikkungorelsen.  Om  ordet
"huvudsakligen” 1aggs till framfor "for fard pa marken” markeras att
inte varje anordning som i och for sig kan framféras pa marken utgor
ett fordon i har asyftad mening. Med fordon skall i stélet avses
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anordningar dar huvudsyftet & att de skall foras pa marken. Da kan
undantaget for flygplan i definitionen av motordrivet fordon tas bort.

Fordon: En anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r inréttad
huvudsakligen for fard pa marken och inte 16per pa skenor. Fordon delasin
i motordrivna fordon, slépfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar, héstfordon
och 6vriga fordon.

Motordrivet fordon & det begrepp som sérskiljer de fordon som drivs
av motor fran 6vriga fordon. Eftersom det i definitionen av fordon har
angetts att anordningen skall vara inréttad huvudsakligen for fard pa
marken, kan som namnts undantaget for flygplan utga. Vi foreslar att
motordrivna fordon delas in i vdgmotorfordon (se nedan), traktorer,
motorredskap och terréngmotorfordon.

Motordrivet fordon: Ett fordon som for framdrivande &r forsett med en
motor, dock inte en sadan eldriven rullstol eller ett sadant eldrivet fordon
med en tramp- eller vevanordning som & att anse som en cykel.
Motordrivnafordon delasin i vagmotorfordon, traktorer, motorredskap och
terrdngmotorfordon.

Fordon pa vag respektivei terrang

Den nuvarande ordningen utgar frén begreppen vég och terrang. Vag ar
definierad i positiva termer medan terréng & allt som inte & véag.
Terrdngmotorfordon definieras positivt — inrédttat huvudsakligen fér att
géavstandigt anvandas till person- eller godsbefordran i terrdng —
medan motorfordon & ett motordrivet fordon som inte & terréng-
motorfordon. Denna ordning kan tyckas lite egendomlig, eftersom en
bestamning av vad som & motorfordon maste borja med en uteslutning
av terrdngmotorfordon, vilket kréaver en analys av vagbegreppet som
motsatsvis ger innebdrden av terrdng. Vag — terrdng respektive
motorfordon — terréangmotorfordon &r reglerat s att saga” omlott”.

For att skapa en tydligare motsvarighet till begreppet terréngmotor-
fordon foresldr vi att begreppet motorfordon byts ut mot begreppet
vagmotorfordon. Samtidigt bor begreppet anpassas till definitionen av
det EG-réttsiga begreppet fordon. Det innebdr att vagmotorfordon
definieras positivt. D& slipper man den omlottsituation som beskrivits
ovan. Den foreslagna definitionen nedan innehdller, till skillnad fran
dess EG-réttsliga motsvarighet, ingen begrénsning ndr det géller
fordonets konstruktiva hastighet, eftersom det skulle utesluta ett antal
fordon som enligt svenska bestdmmelser bor regleras som
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vagmotorfordon, &ven om de faller utanfor direktivens regler. Om man
i framtiden skulle behtva gora en sadan atskillnad i regelverket kan
man tanka sig att gora en uppdelning i olika klasser med avseende pa
fordonens konstruktiva hastighet. Forslaget medfér att begreppet
"motorfordon”, som i dag forekommer i ett mycket stort anta
forfattningar, far bytas ut mot begreppet ” vagmotorfordon”.

Vagmotorfordon: Ett motordrivet fordon som &r avsett att anvandas
huvudsakligen pa vag, oavsett om det ar fardigbyggt eller inte, och som ar
inrattat

1. huvudsakligen for att galvstandigt anvandas till person- eller
godshefordran, eller

2. for nagot annat andamal an som avses under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett motorredskap.

Vagmotorfordon delasin i bilar, motorcyklar och mopeder.

Den foredagna ldsningen medfor som sagt att omlottsituationen
bortfaller, samtidigt som begreppet knyter an till EG-definitionen av
fordon. Fragan & da hur begreppet terrangmotorfordon med angiven
utgangspunkt skall definieras.

Det végbegrepp som anvands gemensamt i samtliga svenska
trafikforfattningar & négot vidare én EG:s. Skélet for detta torde vara
att véag enligt trafikforfattningarna inte bara avser inordningstdlida
(anlagda) kommunikationsleder, vilket antas vara inneborden av EG:s
"vag’”, utan &ven en sddan plats dar trafik med motorfordon allmant
forekommer. Den inneborden sdkerstéller i forsta hand att
trafikreglerna foljer trafiken och inte & begrénsade till avsedda
kommunikationsleder. Né&r det géller att bestdmma fordonsslag har
dock detta syfte mindre betydelse. Fragan &r till en borjan om det med
avseende pa fordonskungorelsen (eller motsvarande) finns ska att
uttryckligen ange vad som &r vag. Det borde i och for sig vara mgjligt
att ldta begreppet std okommenterat, pa motsvarande sitt som i
direktivet 70/156/EEG, och oOverldta & Véagverket att avgora
tolkningsfragor. Av detta foljer att &ven begreppet terrang skulle kunna
monstras ut ur definitionskatalogen. Darvid skulle terrangmotorfordon
vara ett sddant motordrivet fordon som inte & vagmotorfordon, traktor
eller motorredskap.

Den skisserade fortséttningen pa resonemanget ovan ger emellertid
ingen omedel bar positiv effekt. Gransdragningsproblem som kan finnas
i dag kvarstar lika fullt. Det &r snarare s, att man kan skapa ytterligare
problem genom att slopa definitioner i fordonskungdrelsen eller
motsvarande forfattning medan de behdvs i trafikforordningen. Det
avgorande &r att det nya begreppet vagmotorfordon i vart fall omfattar
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vad som ségs i direktivet 70/156/EEG. Sa far ocksa anses vara fallet.
Definitionen av terrangmotorfordon bor da éndras som en foljd av att
vagmotorfordon bestams positivt. Bada begreppen bor namligen inte
bestdémmas i positiva termer om man vill undvika luckor eller
Overlappningar, utan samma teknik som i dag bor anvandas, fast
omvant.

Terrangmotorfordon: Ett motordrivet fordon som inte &r et
vagmotorfordon och som &r inréttat huvudsakligen for att galvstandigt
anvéandas till person- eller godsbefordran i terréng. Terrdngmotorfordon
delasini terrangvagnar och terrdngskotrar.

EG anvander begreppet terrangfordon med utgangspunkt i vissa
tekniska krav pa markfrigdng m.m. Det maste dock fortfarande anses
vara sa att denna kategori, benamnd G, endast & en del av den storre
kategorin (M €eller N) och sdledes altjamt utgor fordon enligt
grunddefinitionen i direktivet 70/156/EEG (fordon avsedda for vag).
EG:s begrepp terréngfordon har darfor ingen egentlig funktion att fylla
i den nationella bestdmningen av terrangmotorfordon. Det torde vara sa
att de fordon som faler in under kategori G & att anse som
motorfordon enligt fordonskungorelsen. Kategorin skapar & ena sidan
inga problem men loser & den andra inte den grundl&ggande
gransdragningen mellan vagmotorfordon och terrangmotorfordon. Den
kan darfor utelamnas fran ett EG-réttdigt perspektiv. Med den
indelning och upplaggning av definitionerna som vi nu foredar finns
det inte heller i 6vrigt ndgon anledning att behdlla det begrepp
terréngfordon som finns i fordons- och terrangtrafikkungorel serna,
jamfor ovan.

| den grd zonen mellan vagmotorfordon och terrangmotorfordon
forekommer fordon som & konstruerade sa att de mycket val, och
kanske i forsta hand, [&ampar sig for fard i (obanad) terréng. Samtidigt
kan de ocksa framféras pa véag, rent tekniskt och konstruktionsméssigt,
men de brister i utrustning med avseende pa trafiksakerheten och kan
vara svara att hantera i trafiken (otympliga och/eller daligt utrustade).
En del av dessa fordon kan helt enkelt inte uppfylla de krav som géller
for bil och blir darfor att hanféra till terrdngmotorfordon. Gransdrag—
ningen torde i relativt stor utstréckning avgiras av tillverkarens
uppgifter om avsett anvandningssétt.

Sett utifran de foreslagna definitionerna finns det egentligen inte
nagot att anmarka mot detta forhallande. Enligt nuvarande regler kravs
det inte att ett terrangmotorfordon skall vara sa konstruerat att det ver
huvud taget inte kan anvandas pa vag. Vad som & ”huvudsakligen” &r
en tolkningsfraga, men har inte ndgon avgorande betydelse med
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avseende pa fordonsbestammelserna. Problemet kommer i nasta led —
trafikreglerna.

Ett terrangmotorfordon far, med vissa undantag, enligt 5 kap. 18
trafikforordningen (1998:1276) inte foras pa andra vagar én enskilda.
Den begransningen & inte avgorande fran trafiksakerhetssynpunkt
eftersom det enskilda vagnétet & betydande. De krav som stélls pa ett
vagmotorfordon géler naturligtvis vare sig det framfors pa en allméan
eller en enskild vag. Fran den utgangspunkten bér man inte godta en
undermdlig utrustning pa ett terrangmotorfordon som faktiskt framfors
pa vag. Denna problematik kan strackas ut till att gélla alla "mobila
maskiner” som, trots sin grundldggande konstruktion for ett "icke-vag
andamdl”, forekommer pa vég. En losning kan i varje fall teoretiskt
vara, att det stélls sérskilda utrustningskrav pa en mobil maskin som
anvands pa vég. Ett annat alternativ skulle vara att i princip forbjuda
dessa fordon att framforas pa vag.

Eftersom denna diskussion for narvarande aven fors inom EU
lamnar vi inte nagot slutligt fordag i frégan. Slutsatsen &r inte given,
men mojligen bor man i Sverige arbeta for en kategoriindelning i
vagmotorfordon, traktorer och mobila maskiner, varvid de tva forsta
kategorierna definitionsmassigt i allt vasentligt foljer EG:s regler
medan mobila maskiner i grunden har en utrustningsniva motsvarande
maskindirektivet men med pabyggnad for anvandning pa vag.

Bilar

| direktivet 70/156/EEG finns, till skillnad fran korkortsdirektivet
(91/439/EEG), ingen definition av begreppet bil. Savitt vi kan bedoma
finns det ingen anledning att &ndra den nuvarande definitionen i
fordonskungorelsen. Definitionen & viktig for definitionerna av
personbil, buss och lasthil. Definitionen av bil utesluter inte ndgon
fordonstyp som enligt EG:s definitioner skall omfattas av direktivens
regler.

Definitionen av personbil stdmmer relativt bra dverens med EG-
réttsliga definitioner, men vissa anpassningar kan goéras for att
avvikelsen skall bli sa liten som mgjligt. — | den svenska versionen av
direktivet star "fordon som anvands for personbefordran...”. Ordet
inrattad, som finns i de svenska forfattningarna, & mer objektivt an
anvands. Anvandningen av ett fordon kan ju skifta fran dag till dag,
men om fordonet &r inréttat pa visst sitt & det svarare att andra. Med
hénsyn till detta och eftersom ordet inréttad inte torde strida mot
ordalydelsen i andra sprakversioner av direktivet foresar vi att ordet
inrétad anvands &ven fortsattningsvis. For att i mojligaste man undvika
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gransdragningsproblem bor &ven ordet huvudsakligen, sdsom i dag
finnas med i definitionen (jfr ovan i frdga om fordon).

Personbil: En bil som &r inréttad huvudsakligen for per sonbefordran och
ar forsedd med hogst atta séten utGver forarsatet.

Begreppet buss stdmmer, liksom personbil, relativt bra dverens med
EG:s definitioner. Vissa justeringar kan dock goras for att anpassa
definitionen &nnu mer i EG-réttslig riktning. For att skapa ett enhetligt
och tydligt system &r det 6nskvért att den oklara satsen aven om bilen
dessutom &r inrattad for annat andamad kunde ersdttas av ordet
huvudsakligen. Detta torde krévas éven for att det skall finnas en grans
i forndllande till begreppet lastbil, som enligt nedanstaende forslag
begransas huvudsakligen till godsbefordran. Forandringen kan dock
medfora att ett fordon med mer an &tta siten utover forarsitet, men som
huvudsakligen & inréttat for annat andamal an personbefordran,
kommer att klassas som lasthil i stéllet for som i dag som buss. Det kan
emellertid inte réra sig om nagot storre antal fordon. Vid tolkningen av
uttrycket huvudsakligen i myndighetsforeskrifter, rekommendationer
och praxis finns dessutom majlighet att paverka gransdragningen pa ett
sétt somi allt vasentligt stmmer 6verens med vad som géller i dag.

Det bor ocksd namnas att den nu foreslagna modifieringen av
begreppet "buss’ stdmmer val 6verens med den definition av buss som
gdler enligt det ovan namnda korkortsdirektivet, dvs. radets direktiv av
den 29 juli 1991 om korkort (91/439/EEG). | kdrkortssammanhang
avses med buss (fordon av kategori D) "bilar avsedda for
persontransporter och som utéver forarsatet har fler an atta sittplatser”.

Buss: En bil som &r inrattad huvudsakligen fér personbefordran och ar
forsedd med fler &n atta siten utGver forarsitet.

Lastbil definieras inte i svensk réat som fordon avsett for
godsbefordran. | stéllet anses lastbil vara en bil som inte & att anse
som personbil eller buss. Anledningen till detta & att man har velat
técka in de fordon som kan hénféras till punkten 2 i definitionen av
motorfordon. | punkten 1 i samma definition talas om personbefordran
och godsbefordran. Eftersom personbil och buss enligt gdllande svensk
rétt undantas fran vad som & att anse som lastbil framgér det att
godsbefordran & det framsta anvandningsomradet for lasthilar.
Definitionen avviker darmed sprkligt, men inte reellt, fran EG:s
definition, och det & férmodligen nédvandigt for att fa ett fullstandigt
system for svenskt vidkommande. For att fortydliga kan definitionen
delas upp i tva punkter. Den forsta punkten kommer da att helt
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motsvara EG:s definition medan punkten 2 fullgor funktionen att técka
in vissafordon i enlighet med vad som sagts ovan.

Lastbil: 1. En bil som &r inréttad huvudsakligen for godsbefordran.
2. Enannan bil sominte &r att anse som en personbil eller en buss.
Lasthilar delasin i I&tta och tunga lastbilar.

Motorcyklar och mopeder

Motorcykel definieras i stort sett pd samma sétt i svensk ratt och i
direktivet 92/61/EEG. Vissaredaktionella skillnader har dock gjorts for
att definitionen rent sprakligt skall passa béttre for svenska
forhdlanden. Vi foredar darfor inte ndgon andring i det har avseendet.

Den svenska definitionen av begreppet moped stémmer numera vél
Overens med sin EG-réttsliga motsvarighet.

Slapfordon

Vissa férandringar av definitionerna kan helt motiveras med att
fordonskungorelsen och terrangtrafikkungorelsen slds samman till en
forordning. En sadan forandring har redan berorts, némligen slopandet
av begreppet terrangfordon, som inte langre fyller nagon praktisk
funktion.

En annan forandring som framstar som naturlig i samband med en
forfattningssammanslagning ar att begreppet slapfordon i framtiden bor
delas upp i dlapvagnar, sldpdéadar och terrdngsap. Det saknas
namligen anledning att |3ta terréangsl&p dven fortsattningsvis sta som en
egen kategori i en systematisk uppstalining av definitionerna. Samtidigt
kan upprdkningen av vilka fordon, som de & avsedda att kopplas till,
bytas ut mot ett annat motordrivet fordon an moped klass IlI.
Definitionerna av dldpvagn, dlépsdéde och terréangdédp bor vidare
sinsemellan utformas s enhetligt som mgjligt, med angivande av till
vilken typ av fordon de &r avsedda att kopplas.

Sapfordon: Ett fordon som & inrédttat for koppling till ett annat
motordrivet fordon @n en moped klass Il och &r avsett for person- eller
godshefordran eller for att béra en anordning for att driva dessa fordon.
Slapfordon delasin i dépvagnar, sldpsladar och terrangslap.

Slapvagn: Ett dpfordon pa hjul eller band som &r inréattat for att dras av
ett vagmotorfordon, en traktor eller ett motorredskap.
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Slapdade: Ett dgpfordon pa medar som &r inréttat for att dras av ett
vagmotorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Terrangdap: Ett dapfordon som &r inrdttat for att dras av ett terréng-
motorfordon.
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Systematisk uppstalining av olika fordonskategorier enligt
forslaget ovan

Motordrivet fordon
1. Véagmotorfordon
a) Bilar
¢ Personbil
¢ Buss
¢ Lasthil
o Latt lasthil
e Tung lasthil
b) Motorcyklar
¢ L&t motorcykel
¢ Tung motorcykel
c) Mopeder
¢ Mopedklass|
¢ Mopedklass|I
2. Traktorer
3. Motorredskap
a) Motorredskap klass |
b) Motorredskap klass||
4. Terrangmotorfordon
a) Terréngvagn
¢ L&ttt terréngvagn
¢ Tung terrangvagn
b) Terréngskoter
Slapfordon
1. Slapvagn
a) Sapkarra
¢ Dolly
b) Pahangsvagn
2. Slgpslade
3. Terrangdép
Efterfordon
Sidvagn
Cykel
Hastfordon

Till de ovan upptagna definitionerna kommer i fraga om EG-
typgodkéannande begreppet ”"motorfordon”, se narmare nedan avsnitt
5.3.3.
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Ovriga definitioner

Begreppet lekfordon forekommer i trafikforfattningarna med inne-
borden fordon som &r avsett uteslutande for lek. | fordonsbegreppet
ingdr sdledes lekfordon, men ingen av forfattningarna undantar denna
kategori fran tillampningen generellt sett. Det & endast i fraga om
cykel som det uttryckligen ségs, att darmed inte avses |ekfordon.

Den nuvarande regleringen ar ofullsténdig och leder nérmast tanken
till att lagstiftaren har utgétt fran att inget annat fordon an cykel i vissa
fall skulle kunna inrymma kategorin lekfordon. Den tolkningen av
bestdmmelserna torde dock inte vara mdjlig att gora Det finns
naturligtvis fordon som fér framdrivande & forsedda med motor men
som anda maste anses vara avsedda uteslutande for lek. Det rimliga &r
att lekfordon undantas fran fordonsbestémmelserna och detta kan
forfattningsmassigt ske genom att det inledningsvis férklaras att
lagstiftningen inte géller for lekfordon.

Det finns ett EG-direktiv pa omrédet — rédets direktiv 88/378/EEG
av den 3 mg 1988 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om leksakers sakerhet (éndrat genom 93/68/EEG). | artikel 4 i det
direktivet sags att medlemsstaterna inte far forhindra att leksaker som
uppfyller kraven i direktivet sldpps ut pd marknaden inom deras
territorier. Det & inte ndgot minimidirektiv som medger avvikelser for
andra eller stréngare sékerhetskrav. Sverige har infort direktivet genom
lagen (1992:1327) respektive férordningen (1993:971) om leksakers
sakerhet. Lagen géller for leksaker som & utformade for eller annars &r
klart avsedda att anvandas av barn under 14 &r. | direktivet anges i
bilaga 1 produkter som inte skall betraktas som leksaker. For
fordonsomradets vidkommande & punkterna 13, 15 och 17 av sarskilt
intresse, dvs. foéljande ar inte leksaker: specialiserade produkter som
drivs med en markspanning som Overstiger 24 volt, fordon med
forbranningsmotor och cyklar avsedda fér idrottsutévning eller for
framforande pa alman vag. Innehdllet i bilagan ar infort i svensk
lagstiftning genom Konsumentverkets foreskrifter.

Leksaker skall uppfylla i direktivet ndrmare angivna véasentliga
egenskapskrav. | praktiken bestams dessa krav genom sa kallade CEN-
standarder. | januari 1999 faststéllde SIS att europastandarden EN 71-
1:1998 rérande Leksaker — Sdkerhetsregler galler som svensk standard.
| punkten 5.7 sdgs att elektriskt drivna leksaker skall ha en hogsta
hastighet av 8 km/tim vid provning. Detta galler dock endast i fraga om
leksaker avsedda for barn under 36 manader. | Gvrigt sigs inget om
hastigheten.

Vi har kommit till slutsatsen att fran fordonsbestammelserna skall
undantas leksaker som avses i ovan namnda forfattningar. En
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bestdmning av vad som avses med lekfordon far goras med denna
utgangspunkt.

Lekfordon: Et fordon som skall anses som leksak enligt lagen
(1992:1327) om leksakers sikerhet.

Det kan givetvis uppsta gransdragningsproblem, vilket i férsta hand
torde gdla i frdga om eldrivna fordon. Risken & att avancerade
lekfordon upptrdder med betydande massa och fartresurser. Den Gvre
gransi fraga om hastighet som kan godtas ar 25 km/tim, dérefter maste
ett "lekfordon” obetingat falla in under vé&gmotorfordon (jfr
definitionen av "fordon” i typgodk&nnandedirektivet 70/156/EEG),
men redan en betydligt |&gre hastighet & problematisk. Den ovan
relaterade gransen pa 8 km/tim vore i och for sig lamplig att tillampa
generellt, men darvid g&r man utdver standardens réckvidd. A andra
sidan & kravet pa utformat eller klart avsett att anvandas av barn
under 14 &r en klar begransning som maste kunna hévdas for att
undvika svarigheterna med ndmnda fordon. En ytterligare jamforel se &
direktivet 92/61/EEG (typgodkannande av tva och trehjuliga
motorfordon) dér fordon som &r konstruerade for en hdgsta hastighet
som inte Gverstiger 6 km/tim undantas. Fragan torde fa éverlamnas till
réttspraxis. Vagverket kan dérvid utfarda vagledande rekommenda-
tioner.

Fran trafiksakerhetssynpunkt kan det diskuteras huruvida trafik-
forordningen boér forses med regler som hindrar att lekfordon anvands i
trafiken. Det & inte givet hur en sidan reglering bor se ut. Avsikten
skulle dock vara att forhindra att motordrivna lekfordon blandas med
den normalatrafiken. Denna fraga faller utanfor vart uppdrag. Vi anser
emellertid att den bor 6vervégasi det fortsatta lagstiftningsarbetet.

Begreppet campingbil forekommer inte i fordonskungorelsen eller i
ndgon annan trafikforfattning. | Trafiksakerhetsverkets foreskrifter
(TSVFS 1981:22) om Klassificering (&ndrade genom TSVFS 1985:94)
ségs foljande om husbilar. En bil som &r férsedd med karosseri inréttat
som bostadsutrymme, sd kallad husbil, och som & inrdttad for
befordran av hogst &tta personer utover foraren bor enligt 38
fordonskungorelsen hénféras till fordonsslaget lastbil. Begreppet
campingbil finnsi direktivet 98/14/EG, som & en andring av direktivet
70/156/EEG, under bendmningen fordon for sarskilt &andamal.
Campingbil beskrivs dér pa det sétt som angetts i textavsnitt 5.2.3.
Campingbilar anses sdledes vara ett fordon av kategori M 1. Slutsatsen
ar att klassificeringen bor folja EG-direktivet och att dessa fordon
hénfors till personbil. Regleringen kan lampligen ske i en myndighets-
foreskrift.
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533 Sarskilda definitioner i samband med EG-
typgodkannande

Som namnts i det foregdende har ambitionen varit att samma
definitioner skall gédlla inom hela vagtrafikomradet. Av ska som
redogjorts for ovan &r det emellertid om6jligt att helt utan andringar ta
over EG:s definitioner av fordonskategorierna. Vi har darfor fétt
revidera var uppfattning ndgot och foreslar att sarskilda definitioner
skall gélla i fraga om EG-typgodkannande av fordon. Detta & en
|6sning som flera andra europeiska lander har valt, nér de av olika skal
har behdlit en nationell indelning av fordon i kategorier (jfr
textavsnitt 3).

Vissa centrala begrepp i direktiven bor férklaras i den nya
fordonsforordningen. Begreppet tillverkare anvands i ett antal olika
bestammelser i den féreslagna fordonsférordningen och bor darfor
definieras i forordningens inledande kapitel. Definitionen hamtas fran
direktivet 70/156/EEG. | detta direktiv definieras ocksd begreppen
etappvis typgodkannande, fordonstyp och teknisk tjanst. Dessa
definitioner har framst betydel se for EG-typgodkéannande och tas darfér
in i fordonsforordningens sérskilda kapitel om denna godkannande-
form.

EG-typgodkannande av fordon & ett omrade som & starkt styrt av
EG-direktiven och dér det & nodvandigt att kunna hanvisatill de olika
fordonskategorier som anvands i direktiven. For att underlétta arbetet
med sddana typgodkannanden foreslar vi att definitioner av dessatasin
i kapitlet om EG-typgodkannande i fordonsforordningen. Dessa
definitioner & namligen inte kopplade till nagot forhdlande
(exempelvis beskattning) som kraver lagform. Forfarandet att tain dem
i forordning i stallet for i lag kommer ocksa att underl&tta genom-
forandet av kommande andringar av direktiven. Om det finns behov av
det kan hanvisningar goérastill EG-definitionernai fordonsférordningen
frén andra kapitel i forordningen eller fran andra forfattningar.

| det foregdende foreslas att begreppet motorfordon byts ut mot
vagmotorfordon, dvs. de fordon som fér narvarande anses som
motorfordon skall i framtiden anses vara vagmotorfordon. | fraga om
EG-typgodkannande kravs dock sérskilda oOvervaganden i detta
sammanhang.

De olika typgodkénnandedirektiven anvander det grundléggande
begreppet fordon pa olika sétt, vilket medfor att EG:s definitioner inte
utan justeringar kan foras Over till nationell ratt. Direktivet
70/156/EEG definierar begreppet fordon pa ett sitt som utesluter
traktorer, mopeder och motorcyklar. | direktiven 74/156/EEG och
92/61/EEG anvands daremot begreppet fordon, utan att det definieras,
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pa ett sdtt som uppenbarligen innefattar &ven traktorer, mopeder och
motorcyklar. For att hdlla isér vad som menasi de olika definitionerna
bor det dérfor foras in ett nytt begrepp motorfordon, som stammer
Overens med definitionen av fordon i direktivet 70/156/EEG (med
undantag av sldpvagnar). Detta nya begrepp kan da ersitta begreppet
fordon i de definitioner som hamtas fran det direktivet.

Tillampningsomrédet for den EG-anpassade definitionen av
motorfordon & begransat till den sdrskilda regleringen av EG-
typgodkénnande. Definitionen tas darfor inte upp i den allmanna
begreppskatalogen i forslaget till lag om vagtrafikdefinitioner utan i det
sérskilda kapitel i fordonsférordningen (kapitel 3 i férslaget) som
behandlar EG-typgodkannande, se vidare textavsnitt 8.5.3 om
definitioner i samband med EG-typgodkannande.

Det & dock inte ala definitioner av fordonskategorier fran
typgodkannandedirektiven som behdver foras dver till nationell rétt. |
direktiven anvands begreppet terrangfordon med utgangspunkt i vissa
tekniska krav pa markfrigdng m.m. Kategori G far anses utgora endast
en del av den storre kategorin (M eller N) och avser sdledes fordon
enligt grunddefinitionen i artikel 2 (fordon avsedda for vég). Vi har i
foregdende avsnitt konstaterat att den definitionen saknar praktisk
anvandning och att den déarfér inte tas in i fordaget till lag om
vagtrafikdefinitioner. Det finns inte heller ndgot behov av att tain den i
fordonsforordningen, utan den kan utga helt.

Fordon for sarskilda andamal, t.ex. ambulanser och campingbilar,
har hittills i nationell rétt definierats endast i myndighetsforeskrifter,
och bor aven fortséttningsvis behandlas sA Definitionen av dessa
fordon far tasin i det sammanhang dér de hér hemma.

De svenska definitionerna av mopeder och motorcyklar dverens-
stammer till sitt innehdll helt (om an inte ordagrant till sin lydelse, se
ovan) med EG-definitionerna. Eftersom forfattningarna inte bor
innehdlla fler definitioner an nodvandigt och de svenska definitionerna
& val anpassade till svenskt sprakbruk bor EG-definitionerna av dessa i
fordonsforordningen ersdttas med en hanvisning till de svenska
definitionerna.
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6 En ny fordonslag

Utredningens forslag: | den nya fordonslagen samlas de
grundlidggande bestdmmelserna om de olika formerna av
godkénnande av fordon samt om kontroll av fordon och dess last
och kontroll av fardskrivare och taxameter.

Bilinspektorer ges jamte polisman rétt att i vissa fall stoppa
fordon for att genomféra en kontroll. En polisman, en besiktnings-
man, en bilinspektor och en tekniker far vid kontroll enligt lagen
bereda sig tilltréde till fordon eller i vissa fall till lokaler eller
liknande eller till omraden i anslutning till dessa. En polisman eller
en bilinspektor far bereda sig tilltrade till slutna utrymmen i ett
fordon eller dess last for att kontrollera att fordonet &r lastat pa
foreskrivet sétt. Ett fordon far vid kontrollen provkoras i den
utstrackning som behovs for att en besiktning eller en inspektion
skall kunna genomforas.

Fordonslagen reglerar vidare den verksamhet som bedrivs av
besiktningsorganen pa fordonsomrédet. Den tillsyn som Styrelsen
for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC) utévar Over
besiktningsverksamheten fortydligas. Tillsynen skall omfatta den
tekniska kompetensen och utrustningsnivan i verksamheten samt
kvalitetssakringen av denna.

| fordonsférordningen samlas de ndrmare bestdmmelserna om
fordonskontrollen och de olika besiktningsformerna.

Institutet inspektion hos forséljare monstras ut.

6.1 Inledning

| textavsnitt 4 har vi kommit fram till att det behovs en ny lag pa
fordonsomradet. En sadan bor innehdlla grundlaggande bestammelser
om olika kontrollformer och sdva kontrollen samt bestammelser om
besiktningsverksamheten m.m. Lagen skall galla kontroll av sadana
fordon som &r avsedda att anvandas i trafik samt kontroll av till sidana
fordon hdrande system, komponenter och separata tekniska enheter.
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Den priméra forutséttningen for godkénnande & dock att fordonen
uppfyller de krav i frdga om beskaffenhet och utrustning som med stod
av bemyndigande foreskrivs pa lagre niva genom forordning eller
myndighetsforeskrifter. Lagen bor innehdlla ett sddant bemyndigande.
Den far darfor, om an formellt, &ven anses behandla fordons beskaffen-
het och utrustning. Vidare skall lagen gélla kontroll av last och den
verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordonsomradet.

Ett lampligt namn pd en lag som innefattar alla nu nédmnda
delomréden & fordonslagen. Harigenom tacks i princip in det som
avses vara innehdllet, mgjligtvis med undantag av kontroll av last men
det far anses ligga sa nara vad som i 6vrigt behandlas i lagen att det
anda faller inom ramen for en fordonslag.

Trafikregisterutredningen har i sitt beténkande (SOU 1998:162)
foreslagit att de pa trafikomradet géllande definitionerna skall samlas i
en sarskild lag med tillhérande forordning. (Se numera regeringens
proposition 2000/01:95). Det & da lampligt att fordonslagen innehdller
en hanvisning till lagen om vagtrafikdefinitioner. De beteckningar som
anvands i fordondagen skall ha samma betydelse som i lagen om
vagtrafikdefinitioner.

Utbver de definitioner som finns i den senare lagen behdvs vissa
ytterligare definitioner i fordonsdagen. Det géller begreppen
besiktningsman, bilinspektdr och tekniker. Dessa begrepp anvénds
redan i dag i fordonskungorelsen och terrangtrafikkungérel sen, utan att
definieras. | stéllet anges i vissa bestdmmelser att t.ex. en bilinspektor
och en tekniker skall forordnas av en polismyndighet for att fa utfora
vissa arbetsuppgifter inom polisen. | de definitioner som tas in i
fordonslagen bor dock inte anges att dessa maste vara forordnade, utan
i stéllet bor talas om hur de & anstéllda/anlitade. Sedan kan man i
andra bestammelser foreskriva att de dessutom maste ha ett sérskilt
forordnande for att fa utfora vissa arbetsuppgifter. D& kan olika krav
stéllas upp i fraga om forordnande for olika kontrollformer.

Begreppet besiktningsorgan definieras i dag genom en hanvisning
till lagen (1994:2043) om besiktningsorgan pa fordonsomrédet. N&r nu
den lagen tas in i den nya fordonslagen bor en ny definition av det
begreppet tas med i en inledande bestdmmel se.
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6.2 Sarskilda kontrollformer

6.2.1 Inledning

| ett kapitel med detta namn tas i lagen in de mest grundldggande
bestéammelserna om varje kontrollform. | férsta hand skall kapitlet
innehalla bestammel ser som beskriver varje kontrollform. | andra hand
tas emellertid &ven in sadana bestammelser om kontrollformen som &r
mycket ingripande for den enskilde. | de fall en sddan bestammelse kan
tillampas generellt pa samtliga kontrollformer tas den i stéllet in i det
tredje kapitlet om grundldggande bestdmmel ser om kontrollen.

6.2.2 Typgodkannande

Vi var forst inne pa tanken att varje form av typgodkéannande — EG-
typgodkannande, nationellt typgodkannande och ECE-typgodkénnande
— skulle fa ett eget avsnitt i fordonslagen. Déarvid hade redan fran
borjan redogjorts for alla de mojligheter som star en fordonstillverkare
till buds nar det géler att f en typ av fordon godkand och det hade
tydligt framgétt att olika regler gdler for de olika formerna av
godkannande.

Efter hand har vi dock kommit fram till att skillnaderna i de olika
formerna av typgodkannande inte behOver vara sérskilt stora, utan att
de grundléggande bestdmmel serna egentligen kan utformas likadant fér
dem. Till detta kommer att ett enskilt omnamnande av varje form av
typgodkénnande skulle kréva att en hanvisning gjordes till EG-
direktiven om typgodkannande av fordon (70/156/EEG, 74/150/EEG
och 92/61/EEG) i definitionen av EG-typgodkannande. | Sverige har vi,
till skillnad fran t.ex. i Nederlanderna och Tyskland, valt att inte
anvanda sk. dynamiska hanvisningar till direktiv. En dynamisk
hénvisning innebdr att en hanvisning endast gors till direktivet i sin
grundform. Det férutsdtts déarvid att alla kommande &ndringar av
direktivet ocksa omfattas av hanvisningen. | Sverige har denna metod
inte ansetts vara tilldmplig, utan det krévs en enskild hénvisning till
varje direktivs senaste andring. Jamfor Statsradsberedningens PM
"Redaktionella och sprakliga frégor i EU-arbetet” (PM 1996:4).
Hanvisningar till direktiv bor sa langt det & majligt undvikas i en lag
med hansyn till den komplicerade process som kravs for att andra en
lag.

| forslaget till fordonsag behandlas samtliga former av
typgodkéannande tillsammans. Det anges att ett typgodkdnnande kan
meddelas for en typ av fordon, system, komponenter eller separata
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tekniska enheter som uppfyller foreskrivna krav i frdga om
beskaffenhet och utrustning. Foreskrivna krav finns alltsd i direktiv nar
det gédler EG-typgodkdnnande, i forordning och foreskrifter nér det
gdller nationellt typgodkénnande samt i ECE-reglementen nér det galler
ECE-typgodkannande (se vidare avsnitt 8-10). Vidare anges att
regeringen utser godkannandemyndigheten.

Den som har beviljats ett typgodkannande ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter tillverkasi
enlighet med typgodkéannandet. Denne & skyldig att medverka till den
kontroll som behévs i anledning av godk&nnandet. Innehavaren av ett
typgodkéannande & skyldig att [&mna de upplysningar samt
tillhandahdlla de fordon, handlingar och den utrustning som behovs for
kontrollen. Myndigheten far bereda sig tilltrade till en fabrik eller en
annan anl&ggning och fér dar gora nodvandiga undersokningar. Samma
bestdmmelse finns med i férslaget till den nya lag om motorfordons
avgasrening som presenterades i beténkandet Avgasrening 2000 (SOU
2000:12). Den héarror fran typgodkannandedirektiven. Eftersom det &r
fraga om storaingripanden mot den enskilde hor den hemmai lagen.

Om godkdnnandemyndigheten finner att fordon, system,
komponenter eller separata tekniska system inte léngre stémmer
overens med den typ den har godkant, far myndigheten aterkalla
godk&nnandet. Aven detta & en mot den enskilde mycket ingripande
bestdmmelse som darfor bor tasin i lagen.

6.2.3 Kontroll av last

Enligt 3 kap. 78 § trafikforordningen (1998:1276) far ett fordon inte
lastas pa ett sddant sitt att forarens sikt eller mgjligheter till
manoévrering hindras, foreskrivna korriktningstecken, stopptecken,
lyktor eller stralkastare skyms eller foreskrivna registreringsskyltar inte
gér att lasa. Enligt 3 kap. 80 § far last inte medforas paeller i ett fordon
pa ett sddant sitt att den kan utgora fara for ndgon person, orsaka
skador pa egendom, slpa efter eller falla av fordonet, orsaka stérande
dammbildning eller liknande, forsvara korningen av fordonet eller
framkalla onddigt buller. Lasten skall vara fastgjord om det krévs med
hansyn till lastutrymmets eller lastens beskaffenhet. Om det behovs
skall lasten vara Overtackt. Trafiksakerhetsverket utfardade pa sin tid
foreskrifter om hur last skall vara sdkrad nér den transporteras med
fordon (TSVFS 1978:10). Dessa har andrats av Végverket genom
VVFS 1998:95.

Regeringen (Naringsdepartementet) uppdrog under & 1998 &
Rikspolisstyrelsen att, mot bakgrund av erfarenheterna betréffande
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efterlevnaden av bestdémmel serna om lastsakring, bland annat analysera
behovet av att forstérka polisens mojlighet att kontrollera lastsdkring.
Rikspolisstyrelsen redovisade uppdraget i en skrivelse till regeringen
den 15 februari 1999. Rikspolisstyrelsen menar i skrivelsen att det inte
ar ovanligt att det vid kontroller av tunga fordon konstateras att lasten
ar bristfalligt sakrad. Det har ocksd intréffat olyckor pa grund av dalig
lastsakring. Lasten transporteras oftai slutna lastutrymmen som &r |asta
eller plomberade. Manga ganger har inte ens chaufférerna kéannedom
om hur lasten & sdkrad eftersom trailers ofta & tullplomberade.

Rikspolisstyrelsen tolkar gallande lagstiftning s, att polisen i dag
saknar lagliga méjligheter att kontrollera lastsékring i slutna utrymmen.
En grundldggande forutsattning for att kunna besluta om husrannsakan
i brottsutredande syfte & namligen att det finns anledning anta att det
har begétts ett brott med fangelse i straffskalan. Bristande lastsakring
kan endast ge penningboter. | praktiken 16ser man saken pa s sétt att
chaufforerna frivilligt 6ppnar de slutna lastutrymmena for att visa pa
vilket sétt lasten ar sékrad. Problem uppstar emellertid da féraren inte
vill eller kan medverka pa detta sitt. Den enskildes skydd mot
husrannsakan kan enligt regeringsformen (2 kap. 6 och 12 88 RF)
begrénsas endast genom lag och den enskildes samtycke kan i princip
inte dberopas till stod for ett intrdng pa det grundlagsskyddade
omradet, om ett uttryckligt lagstod for detta saknas (se textavsnitt 4.4).
Rikspolisstyrelsen drar darfor slutsatsen att behovet av att ge polisen
lagliga mgjligheter att fa tilltrade till slutna utrymmen for att
kontrollera lastsakring maste betecknas som stort.

Rikspolisstyrelsen anser att en bestdmmelse som reglerar polisens
mojlighet att fa tilltréde till slutna utrymmen i en buss, en lastbil eller
ett ddpfordon for kontroll av lastsékring bor kunna tas in i polislagen
(1984:387) i en ny 22 a § och utformas pa foljande sétt. " En polisman
far bereda sig tilltrade till en buss, en lasthil eller ett sldpfordon for att
kontrollera att fordonet & lastat pa sitt som foreskrivs i
vagtrafikkungorel sen (trafikforordningen).”

Rikspolisstyrelsens skrivelse har remissbehandlats. Samtliga
remissinstanser har tillstyrkt fordaget. Nagra av remissinstanserna har
dock pekat pa vikten av att det i en sddan bestammelse uttryckligen
anges att kontroll &ven skall kunna ske av slutna fristdende lastbérare,
dvs. containers.

Végverket framhdller att forslaget om tilltrade till lastutrymme
endast omfattar polismans rétt till tilltrade, medan sadana kontroller
nastan uteslutande utfors i samband med flygande inspektion och att
darfor aven bilinspektorer (enligt 91 § FK) bor fa motsvarande rétt.

Utredningen har forstétt att det vid beredningen av forslaget i
Regeringskandliet har ifragasatts om det ar lampligt att ta in en sadan
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specialbestammelse i polislagen. Nagon annan lag dér bestammelsen
skulle kunna fdras in finns emellertid inte. Den nya lag som
utredningen nu foéreslar kommer dock att galla bland annat kontroll av
fordon och den lagen bor da kunna avse aven kontroll av last. Nedan
redogors for vissa grundléggande bestédmmelser som bor tasin i lagen. |
den bor behandlas polisméns och andra myndighetspersoners rétt att
bereda sig tilltré&de till fordon. Kontroll av last bor 1ampligen kunna tas
upp i lagen som en sarskild kontrollform. Dérvid bor da anges att
kontroll av last sker for att kontrollera att ett fordon &r lastat pa
foreskrivet sitt. Kontroll av last far utféras av polismdn och
bilinspektorer. Det senare & en utvidgning av Rikspolisstyrelsens
fordag. Enligt var bedomning talar ndmligen mycket for att dven
bilinspektorerna bor fa denna méjlighet, jamfér ovan. Se vidare
forslaget nedan i textavsnitt 6.3.

6.2.4 Kontroll av fardskrivare och taxameter

En fardskrivare & en anordning som pa ett s.k. diagramblad redovisar
den tid som ett fordon kors. Fardskrivare skall i princip anvandas i
samtliga fordon med en totalvikt som Gverstiger 3,5 ton eller som
anvands for transport av mer @n nio personer inklusive foraren. Radets
forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om
fardskrivare vid vagtransporter innehaller bland annat bestammelser
om typgodkénnande, installation, besiktning och anvandning av
fardskrivare. Denna forordning har darefter genom ett antal andringar
anpassats till den tekniska utvecklingen. Namnda forordning tillampas
tillsammans med bestammelserna i rédets foérordning (EEG) nr
3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social
lagstiftning om vagtransporter samt radets direktiv 88/599/EEG av den
23 november 1988 om enhetligt forfarande vid kontroll av
tillampningen av férordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december
1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter
och forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om
fardskrivare vid vagtransporter.

Enligt 11 8§ forordningen (1995:521) om behdriga myndigheter m.m.
i fréga om kor- och vilotider samt fardskrivare vid vagtransporter skall
vid végkontroller bland annat kontrolleras dagliga korperioder, raster,
dygnsvila, senaste diagramblad, senaste veckovila och fardskrivarens
funktion. Enligt 16 § far sadan kontroll &ven ske i ett foretags lokaler.
Darvid far ocksa ytterligare forhallanden kontrolleras. Enligt 7 § fér
kontrollen utféras av polisman eller bilinspektorer. Liknande
bestdmmelser om kontroll av bland annat férdskrivares funktion finns i
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forordningen (1993:185) om arbetsforhdllanden vid vissa inter-
nationella vagtransporter.

Som anforts ovan i fraga om kontroll av last kréver regeringsformen
att dtgarder som innebér husrannsakan har stod i lag. Ovan angivna
kontroll av bland annat fardskrivare torde kréva att polisen bereder sig
tilltrade till slutna utrymmen i fordon, vilket sdledes innebér en form av
husrannsakan. Darmed behtver stod foér kontrollen finnas i lag.
Eftersom ingen annan 1dmplig lag finns och kontrollen har ett néara
samband med kontroll av fordon, anser vi att en bestdmmelse om
kontroll av férdskrivare kan tasin i fordonslagen.

Sedan den 15 mars 2000 finns i yrkestrafikférordningen (1998:779),
andrad genom SFS 2000:28, en ny bestammelse (7 kap. 3 a 8) om att en
polisman eller bilinspektor far kontrollera om ett fordon som anvands i
taxitrafik ar utrustat med en taxameter av godkand typ. Sadan kontroll
far ocksd utforas om det finns anledning anta att ett fordon i nara
andutning till antréffandet har anvants i taxitrafik. Ett sérskilt
forordnande av Rikspolisstyrelsen kréavs for den polisman eller
bilinspektor som utfor kontrollen (jfr 918 andra stycket FK).
Polismannen eller bilinspektoren far dven kontrollera om taxametern
uppfyller kraven i yrkestrafikforordningen och i de féreskrifter som har
meddelats med stdd av forordningen, se avsnitt 2.2.5. Kontroll av
taxametern torde krava att polismannen eller bilinspektoren bereder sig
tilltrade till ett fordon. Rétten till detta maste da ocksa regleras i lag,
vilket inte &r fallet i dag. Eftersom kontroll av taxametern faller in
under yrkestrafiklagstiftningen borde rétten att bereda sig tilltrade till
fordon for en sidan kontroll regleras i yrkestrafiklagen (1998:490).
Den lagens uppbyggnad & emellertid inte sidan att en bestammelse av
det slaget passar in dar. Vi foreddr i stélet att bestammelsen tas in i
den foreslagna fordonslagen (se 2 kap.).

6.2.5 Inspektion hos forsdljare

Inspektion hos forsdljare foretas enligt 98 8§ FK hos den som driver
handel med fordon for kontroll av beskaffenhet och utrustning hos
begagnade motordrivna fordon och dépfordon som forvaras i lager
eller hallstill salu i rorelsen. Inspektionen utfors av bilinspektorer. Om
bristerna hos ett inspekterat fordon & sa stora att det inte kan anvandas
utan uppenbar fara for trafiksakerheten skall korférbud meddelas for
fordonet.

Det har uttryckts tvekan om huruvida majligheten till inspektion hos
forsdljare bor finnas kvar eller inte. Savitt det har upplysts oss har
bestammelsen inte tillampats pa senare & . Detta torde hanga samman
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med att det for ett ingripande kravs att fordonen har sa stora brister att
korforbud kan meddelas, vilket séllan ar falet. Det har da inte ansetts
meningsfullt att genomfdra sadana kontroller. Det har forts fram asikter
om att reglerna fér denna form av inspektion borde anpassas till dagens
fordonsstandard for att bli anvandbar. Det skulle kunna ske genom att
kontrollprogrammet for flygande inspektion gjordes tillampbart aven
vid inspektion hos forsdjare. Da skulle bilfirman vara tvungen att
atgarda samtliga brister innan fordonet séljs.

Maojligheten till inspektion hos forsdljare kom till innan den
periodiska kontrollbesiktningen inférdes och numera torde behovet av
kontroll i princip kunna tillgodoses pd annat sétt an genom inspektion
hos forsdjare. Fordonen kontrollbesiktigas regelbundet och ute pa
vagarna genomfors flygande inspektioner. Sdvitt vi kan se saknas det
mot denna bakgrund anledning att kontrollera de fordon som finns hos
yrkesméssiga forsdljare oftare &n andra fordon. Att skapa ett béttre
skydd fér konsumenter vid kop av begagnade bilar bor i stéllet regleras
i konsumentlagstiftningen. Utredningen foreslar darfor att majligheten
till inspektion hos forséljare tas bort.

6.2.6  Ovrigakontrollformer

Beskrivningen i den foreslagna fordonslagen av évriga kontrollformer
— registreringsbesiktning, mopedbesiktning, lamplighetsbesiktning,
kontrollbesiktning och flygande inspektion m.m. — har i princip hamtats
fran redan gélande bestammelser i fordonskungorelsen och terrang-
trafikkungorelsen. Bestdmmelserna har dock moderniserats rent
sprakligt for att bli mer lika i fraga om uppbyggnad och dérigenom
lattlasta. FOr nérvarande anvands olika begrepp i samband med olika
besiktningsformer. Det talas bland annat om att "undersoka’,
"kontrollera’ eller "faststdlla’ vissa forhallanden, trots att i manga fall
samma sak avses. | fordaget har vi begrénsat oss till att anvanda orden
kontrollera och faststalla.

Bestammelsen om kontrollbesiktning skiljer sig ndgot fran den nu
gdllande bestdmmelsen i 748 FK. For att fortydliga vad en
kontrollbesiktning egentligen innebar har lagts till, att en sddan
besiktning sker for att kontrollera att fordonet inte har forsamrats i
otillaten grad betréffande foreskrivna krav i frdga om den beskaffenhet
och utrustning som & av betydelse fran miljo- och trafiksakerhets-
synpunkt. Denna formulering betonar tydligare an den nuvarande att
kontrollbesiktningen egentligen & en form av trafiksékerhetsprovning,
varigenom det skall kontrolleras att fordonet inte har forsamrats alltfor
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mycket i forhallande till ursprungsutforandet. Flygande inspektion bor
beskrivas pai princip samma satt.

Vi foredar att flygande inspektion av fordon som anvénds i
yrkesmassig trafik skall fa ske i ett foretags lokaler (se textavsnitt
16.2.1).

Det kan noteras att Vagverket har sett 6ver reglerna om 6vervakning
av polisman utan samband med flygande inspektion. Oversynen har |ett
fram till vissa andringar i myndighetsforeskrifterna (VVFS 2000:121)
om Overvakning av fordon genom polisman. Béttre rapportering av
Overvakningsresultaten vantas forbéttra kontrollen av hur Gver-
vakningen skéts. | detta sammanhang vill vi betona vikten av att
polisen satsar mer pa utbildning och information till de polismén som
har séarskilt forordnande for sddan 6vervakning.

6.3 Allméanna bestdmmelser om
fordonskontrollen

I 3 kap. i forslaget till fordonslag har samlats de bestammelser som &r
av sadan art att de bor tasin i en lag, men som & for almant hallna for
att passa in i 2 kap. Flera av dessa bestammelser har hamtats fran
fordonskungorelsen och terréngtrafikkungorelsen medan ett antal ar
nya.

I 3 kap. 1 § anges generellt att kontroll enligt lagen bér anordnas
och utforas sa att den inte orsakar storre oldgenheter @n nodvandigt
med hansyn till dess &ndamdl.

Som konstateras i textavsnitt 4.4 & stoppande av fordon ett sddant
grundlagsskyddat omrade som kréver reglering i lag. For polisman
regleras detta som ndmnts i polislagen (1984:387). | praktiken stoppas
fordon aven av bilinspektorer, trots att bestdmmelser om detta saknas.
Av praktiska skd finns det anledning att aven fortséttningsvis lata
bilinspektorer stoppafordon. Det kan dock anmérkas att det noterats en
viss tveksamhet hos polisen att 13ta bilinspektorer fa en sadan rétt utan
att polismén & nérvarande n&r stoppande sker. Anledningen till detta
formodas vara att en bilinspektdr inte har den utbildning i riskhantering
som polisméan gétt igenom. Utredningen anser att en inskrankning av
bilinspektorers rétt att stoppafordon till att gélla endast om polisman &
nérvarande bor, om det befinns lampligt, kunna ske genom foreskrifter
av Végverket eller Rikspolisstyrelsen. Detta hindrar dock inte att en
generell rétt att stoppa fordon reglerasi lag. Det bor i detta samman-
hang pdpekas att fordon, enligt lagen (1998:506) om punktskatte-
kontroll och tullagen (1994:1550), far stoppas och kontrolleras av
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Tullverkets personal utan medverkan av polis. — En bestammelse om
stoppande av fordon tasini 2 8.

I 3 8 regleras olika myndighetspersoners rétt till tilltrade till fordon.
Det har tidigare (se textavsnitt 4.4) konstaterats att detta &r ett omrade
som kréver reglering i lag. Tilltréde till fordon kravs bade for att
kontrollera fordonets beskaffenhet och utrustning vid olika former av
besiktningar och andra inspektioner samt for att kontrollera att fordon
& lastade pa ett riktigt sitt. Kontroll av fordons beskaffenhet och
utrustning utfors av polisman, besiktningsméan, bilinspektorer och
tekniker och det &r sdledes dessa befattningshavare som bor ha rétt att
bereda sig tilltrade till slutna utrymmen i fordon vid s&dan kontroll. |
samband med prévningen av ett &rende kan emellertid aven V agverkets
personal behova fa tilltrade till ett fordon. En sddan rétt tas darfor in i
forslaget till fordonslag.

Polisman och bilinspekttrer som skall kontrollera att ett fordon &r
lastat pa foreskrivet sitt bor ha rétt att bereda sig tilltrade bade till
slutna utrymmen i ett fordon och i fordonets last. Det senare tillagget &r
nodvandigt i de fall gava lasten, som inte kan anses vara en del av
fordonet, har sa stora utrymmen att lastsakringen behover kontrolleras
dven i dessa. | samband med denna fraga har utredningen diskuterat
frigan om fristdende containrar. Dessa st&r ofta for sig géava i
avvaktan pa transport, t.ex. i hamnar, och det kan finnas behov av att
kontrollera lastsdkringen &ven i dem. En reglering av hanteringen av
containrar i de beskrivna fallen skulle dock kréva mycket klara
avgransningar for nér sddan kontroll skulle fa ske. Utredningen
bedomer att en sadan kontroll faller utanfor vad som kan betecknas
som kontroll av fordon. Den bor da inte regleras i fordonslagen utan i
annan lagstiftning som berdr containrar, exempelvis containerlagen
(1980:152). Nagot sidant forslag lamnas inte har. Jamfor ovan
betraffande Rikspolisstyrel sens skrivel se, textavsnitt 6.2.3.

Bestdmmelserna i 3 kap. 4 och 588 i den foreslagna lagen gédler
provkorning av fordon. Regleringen har i princip forts over fran
fordonskungorelsen och terréngtrafikkungorelsen (358 FK och 16 §
TTK).

Forelagganden och korforbud utgor ingripande é&tgérder mot
enskilda fordonsdgare. En grundldggande bestdmmelse om dessa
atgarder har darfor tagitsini 3 kap. 6 § fordaget till fordonslag.
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6.4 Besiktningsverksamheten

6.4.1 Kort historik om fordonskontrollens
organisation

Ar 1975 infordes ett system med sk. riksprovplatser. Det innebar i sin
grundform att obligatorisk fordonsprovning skulle utféras vid en
riksprovplats, varefter en sikerhetsansvarig myndighet pa ett underlag
av provningsresultaten genom ett sarskilt beslut prévade fragan om
godkénnande. Det var emellertid ocksd majligt att Gverlamna
godkannandet till provningsorganet. En forutséttning for ett sadant
Overlamnande av myndighetsutdvning var att staten hade et
bestdmmande inflytande Gver provningsorganet. Regeringen utsdg
riksprovplatserna. En riksprovplats hade monopol pa all obligatorisk
provning inom sitt kontrollomrade. Aktiebolaget Svensk Bilprovning
(Bilprovningen) var riksprovplats for kontrollomradet motorfordon,
terréngfordon, sldpfordon samt till motorfordon och till traktorer
ombyggda bilar. Vissa undantag géllde dock.

Den 1 januari 1992 inférdes ett system med ackrediterade
verkstader som kunde erbjuda fordonsdgare, som vid en kontroll-
besiktning fétt anmarkningar betecknade med svarighetsgraden 2,
mojlighet att i stéllet for att gora en ny kontrollbesiktning vanda sig till
en ackrediterad verkstad. Verkstaden dtgéardade felen och sinde ett
intyg till VVagverket for godkénnande. | 6vrigt fanns systemet med
riksprovplatser kvar.

Den 1 januari 1994 tradde lagen (1992:1119) om teknisk kontroll i
kraft. Denna ersatte lagen (1989:164) om kontroll genom teknisk
provning och om métning. Den nya lagen innehdll bestdmmelser om
bade riksprovplatser och ackrediterade kontrollorgan. Avsikten var
emellertid att riksprovplatserna sa snart som mojligt skulle omvandlas
till en annan form av kontrollorgan.

| propositionen 1993/94:167 (s. 24) foreslog regeringen bland annat
att Bilprovningens monopol pa kontrollbesiktningar skulle upphdra
fran och med den 1 januari 1995 och att konkurrens skulle tillatas
mellan fristdende, ackrediterade besiktningsforetag. Skadlen for
forslaget var att detta ytterligare skulle forbéttra servicen och
kostnadseffektiviteten. Det ansdgs dock nodvandigt att forsakra sig om
att de foretag som utforde besiktningarna hade erforderlig kompetens
och att verksamheten stod under statlig tillsyn. Besiktningsforetagen
borde dven ha en fristaende stéllning i forhallande till de foretag som
utforde reparationerna. Riksdagen godkande varen 1994 fordaget i
dennadel (rskr. 1993/94:433).
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Bilprovningen begéarde senare att fa utfora kontrollbesiktningar med
ensamrétt till den 1 november 1995 eller den 1 januari 1996 med
hénvisning till att det kréavdes ett omfattande forberedelsearbete i form
av bland annat myndighetsforeskrifter. | slutet av & 1994 beslutade
riksdagen att Bilprovningen skulle fa utfora kontrollbesiktningar med
ensamrétt till den 1 januari 1996 (prop. 1994/95:69, bet. 1994/95:TUS,
rskr. 1994/95:137). Darmed skulle skapas radrum for regeringen att
forsdkra sig om att en avreglering av kontrollbesiktningen inte skulle
leda till att trafiksékerheten, miljon eller servicen forsdmrades eller till
att kostnaderna dkade. | samband med detta tr&dde lagen (1994:2043)
om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet i kraft.

Den 14 december 1995 Overlamnade regeringen en skrivelse till
riksdagen om organisationen av den periodiska fordonskontrollen (skr.
1995/96:3). | skrivelsen meddelades att Bilprovningens ensamrétt att fa
utfora kontrollbesiktningar skulle fortsétta att gélla &ven efter den
1 januari 1996. Regeringen beddmde att ytterligare underlag behdvdes
betraffande vissa fragor, som bland annat rorde servicen i glesbygd och
en kontroll av produktkvaliteten, innan ett férslag till 16sning av
organisationen av den periodiska fordonskontrollen kunde foreléggas
riksdagen.

| propositionen 1996/97:1 (utgiftsomrade 22, s. 156 f.) foresog
regeringen att Bilprovningens monopol i fraga om kontrollbesiktningar
skulle bibehdllas. De besiktningsorgan som hade ensamrétt att pa
fordonsomradet utfora nationella typbesiktningar, registrerings-
besiktningar, kontrollbesiktningar och andra dag av nationella
besiktningar av fordon skulle ges fortsatt ensamréit betréffande dessa
besiktningar. Anledningen till detta var att man fran trafiksakerhets-
massiga samt milj6- och regional politiska utgangspunkter konstaterade
att denna |6sning bast tillgodosdg landets och fordonsagarnas behov av
en kompetent och val fungerande besiktningsorganisation.

| propositionen uttalades bland annat féljande. Det & regeringens
uppfattning att forutsdttningarna for den aerkommande fordons-
kontrollen i vissa avseenden skiljer sig fran de évriga kontrollomraden
som har oppnats for konkurrens. Alla kunder efterfragar inte hog
kvalitet av en kontrollerande verksamhet pa fordonsomradet. Det kravs
darfor garantier for att besiktningsforetagen har en kvalitetskontroll
som sakerstdller att besiktningar gors pa ett korrekt sétt. For att fa
enhetlighet i beddmningarna krévs med ett 6ppet system att tydliga
foreskrifter ges om hur besiktningarna i detalj skall utféras. Nya
aktOrer som avser att gain pa en konkurrensutsatt marknad kommer att
grunda sina 6vervaganden pa en bedémning av méjligheterna att driva
verksamheten med tillfredsstéllande l6nsamhet. Intresset fran nya
aktorer torde framst inriktas mot omraden med stora fordonsunderlag,
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t.ex. storre tatorter. Av naturliga sk8l kommer dérmed besiktning av
personbilar att vara mest intressant. Det finns risk for att konkurrens
inom fordonsbesiktningen kan bli begransad till vissa delar av landet.
Bilprovningen driver for ndrvarande ett antal bilprovningsstationer i
glesbygdsomraden, vilka inte bér sina kostnader. Bolaget har dlagts en
skyldighet att organisera verksamheten sa att den uppfyller rimliga
ansprak pa service. | ett l&ge dar Bilprovningen moter konkurrens fran
andra aktorer kan bolaget inte utan vidare daggas sérskilda
skyldigheter i frAga om service i glesbygd. Konkurrens maste ske pa
lika villkor. Det finns darfor risk for forsdmrad service i glesbygd
aternativt att fordonsagarna i dessa omréden far vidkannas en hogre
kostnad for besiktning &n fordonségare i andra delar av landet.

Lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet gavs darmed
fortsatt giltighet utan tidsbegréansning. Samtidigt upphé&vdes
bestdmmelserna om riksprovplatser i lagen om teknisk kontroll.

6.4.2 Lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet

Enligt lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet
ar det Aktiebolaget Svensk Bilprovning, SMP Svensk Maskinprovning
Aktiebolag och SAQ Kontroll Aktiebolag som & besiktningsorgan i
Sverige. SAQ Kontroll Aktiebolag, som tidigare agts av staten, har ar
1999 sdlts till Det Norske Veritas Holding Aktiebolag (med stéd av
riksdagens bemyndigande, prop. 1995/96:141, bet. 1995/96:NU26,
rskr. 1995/96:302). Bolaget har den 9 juni 2000 andrat sin firma fran
SAQ Kontroll Aktiebolag till Det Norske Veritas Inspection
Aktiebolag. Andringen avses att i forfattningshanseende gélla fr.o.m.
den 1 juli 2001, jamfor 2 8§ lagen (1994:2043) om vissa besiktnings-
organ pa fordonsomradet.

Det anges uttryckligen i 28 lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet vilket besiktningsomrade som hor till varje bolag.
Bilprovningen skéter kontrollen av  motorfordon, terrangfordon,
slépfordon till motorfordon och traktorer som byggts om till bilar, allt
med vissa uppréknade undantag. SMP Svensk Maskinprovning skéter
kontrollen av traktorer, motorredskap, tunga terrangvagnar samt
dlépfordon till dessa fordon, med vissa undantag. SAQ Kontroll
Aktiebolag skoter kontrollbesiktningen av sadana motorredskap klass |
som &r inréttade som mobilkranar.

Besiktningsorganen skall ha en sddan stallning och besiktnings-
verksamheten en s3dan inriktning att deras oberoende stallning inte kan
ifrégasittas. Ett besiktningsorgan far vid besiktningen utnyttja
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provningsresultat fran tillverkare eller andra med motsvarande ansvar
for produkten, om detta medges i foreskrifter eller i beslut i det
sérskilda fallet. Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(SWEDAUC) utdvar tillsyn 6ver den verksamhet som avsesi lagen (5 8).
SWEDAC har rét att hos de organ som omfattas av tillsynen pa
begaran fa tilltrade till lokaler samt upplysningar och handlingar i den
utstrackning som behovs for tillsynen (6 8). Besiktningsorganen far ta
ut en avgift for att tacka kostnaderna for besiktningarna. Besiktnings-
organen skall lamna bidrag till SWEDAC for att técka dess verksamhet
enligt lagen. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer far dverlamna till ett besiktningsorgan som &r bolag eller
annan juridisk person att beslutai &enden som rér myndighetsutévning
och som géller godkdnnande av fordon. Ett beslut av SWEDAC om att
vid tillsynen begéra tilltrade till lokaler eller att fa upplysningar eller
begdra ut handlingar far Gverklagas till allman forvaltningsdomstol.
Provningstillstand kravs vid éverklagande till kammarréatten.

6.4.3 Ny reglering av besiktningsorganens
verksamhet

Som angetts tidigare (textavsnitt 4.5.1) & det |ampligt att arbeta in
lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet i den
nya fordonsagen. Detta bor ske genom att lagen om vissa
besiktningsorgan pa fordonsomradet tas in som ett sarskilt kapitel om
besiktningsverksamheten. Déarvid & emellertid vissa forandringar i
forfattningstexten pakallade.

Bestdmmelsen i 48 i den nuvarande lagen om att besiktnings-
organen far utnyttja provningsresultat fran tillverkare eller andra om
det medges i foreskrifter eller beslut foreslas slopad i dess nuvarande
utformning. Anledningen & att ett bemyndigande i fordonslagen
(5kap. 88 punkt 1) ger regeringen eler myndighet som regeringen
bestémmer rétt att meddela ytterligare foreskrifter om besiktnings-
verksamheten. Huvudregeln om att besiktningsorganen skall utfora
besiktning finnsi 4 kap. 1 § forslaget till fordonslag.

Aven 78 andra stycket i lagen om vissa besiktningsorgan pa
fordonsomradet kan slopas. Den bestammelsen sager att besiktnings-
organen skall [&mna bidrag till SWEDAC for att tdcka kostnaderna fér
dess verksamhet. Bidragets storlek skall faststéllas av regeringen.
Regeringen har hittills inte faststéllt nagot bidrag for besiktnings-
organen att betala till SWEDAC och det har inte kommit fram négra
skél for att behalla bestammel sen.
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Bilprovningen har framstéllt dnskemd om att de numera upphéavda
10 och 13 88 i forordningen (1993:1065) om teknisk kontroll ater skall
inforas som ett stéd i verksamheten i samband med planering av budget
och verksamhet enligt lagen. Enligt 10 8 géllde bland annat att en
riksprovplats (numera besiktningsorgan) skulle folja det internationella
arbetet med utveckling och harmonisering av kontrollmetoder. Enligt
13§ skulle en riksprovplats hdlla den foreskrivande myndigheten
underrdttad om iakttagelser som provplaisen gor och som & av
betydelse for myndighetens verksamhet. En bestammelse i enlighet
med det nu sagdatasini 4 kap. fordonslagen (4 8).

| ett JO-beslut den 27 mars 2000 (Dnr 670-2000) pekas pa att
"Styrelsen for teknisk ackreditering”, som ndmns i 58 lagen
(1994:2043) om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet, torde vara
samma myndighet som avsesi férordningen (1996:81) med instruktion
for " Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll”. Den justeringen
gors darfor ndr bestdmmelsen tasin i fordonslagen.

SWEDAC har i en skrivelse till Néringsdepartementet den 30 maj
2000 pétalat det oklara tillsynsansvar som avilar myndigheten enligt
lagen om vissa besiktningsorgan pa fordonsomradet. SWEDAC pekar
pa att det saknas reglering av hur och i vilken omfattning tillsynen skall
bedrivas. Ansvarsfragan har bland annat aktualiserats av de kdproblem
som uppkommit i Bilprovningens verksamhet under varen 2000, men
ocksa av klagomd pa den tekniska bedomningen av enskilda fordon.
Genom avsaknaden av klara regler for tillsynsansvarets omfattning
forsvaras handl&ggningen av sddana drenden. | dag sker detta genom att
klagomdlen fors vidare till Bilprovningen for vidare handl&ggning.

SWEDAC har till utredningen ldmnat narmare synpunkter pa
tillsynsverksamheten. Enligt SWEDAC:s uppfattning & tillsyns-
ansvaret gentemot Bilprovningen val etablerat, medan det finns vissa
brister gentemot Ovriga tva besiktningsorgan, SMP Svensk
Maskinprovning AB och SAQ Kontroll AB. SWEDAC menar att
tillsynsuppdraget bor omfatta den verksamhet som inom ramen for
gdllande bestdmmelser bedrivs av samtliga besiktningsorgan.
Tillsynsansvaret kan preciseras pa s sétt att granskningen bor omfatta
besiktningsorganens tekniska kompetens och tekniska utrustningsniva
samt dess kvalitetssakring (manualer m.m.).

Aven Bilprovningen konstaterar att SWEDAC:s tillsynsansvar inte
& narmare reglerat. Enligt Bilprovningens uppfattning bor ngon form
av extern tillsyn finnas inom omrédet, men tillsynsansvaret bor omfatta
endast den tekniska delen av verksamhetsomradet. Bilprovningen anser
att tillsynsansvaret bor kunna nérmare formuleras utifran den frivilliga
Overenskommelse som tréffats mellan parterna och som bygger pa att
kontrollbesiktningsverksamheten skall uppfylla kraven i den europeiska
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standarden EN 45004 ” Allménna krav pa verksamhet hos olika typer av
organisationer som utfér kontroll”. Genom 6verenskommelsen har
Bilprovningen sedan & 1996 finansierat en s.k. kompetensbekréftelse
mot denna standard.

Bilprovningen menar vidare att om ett tillsynsbehov inom andra
delar av verksamheten anses foreligga, detta bor tillfredsstéllas pa
annat sétt an genom SWEDAC:s forsorg. Som exempel pad sadana
verksamhetsdelar ndmns resursfordel ning och kundbemdtande.

Utredningen anser att omfattningen av SWEDAC:s tillsynsansvar
bor klarldggas och formuleras utifran de synpunkter fran SWEDAC
och Bilprovningen som numera har kommit fram. Vart forfattnings-
fordlag har formulerats i enlighet med den beskrivning av
besiktningsverksamhetens tekniska del — teknisk kompetens, teknisk
utrustningsniva och kvalitetssakring — som namnts ovan (se 4 kap. 6 §
forslaget till fordonslag).

De fragor som bland annat omfattar den uppmérksammade
kosituationen hos Bilprovningen faller darmed utanfor detta tillsyns-
ansvar. | textavsnitt 15, som behandlar de né&rmare bestammelserna om
kontrollbesiktningen, redovisas fordndringar som kan férbéttra den
delen av Bilprovningens dtaganden gentemot fordonsagarna.

Det bor hdr anmérkas att Riksdagens revisorer i Rapport 2000/01:2
Bilprovningen, fordonskontrollen och trafiksdkerheten har behandlat de
nu namnda fragorna. De synpunkter som utredningen for fram ligger i
linje med vad som ségsi rapporten.

6.5 Tillsyn enligt produktsdkerhetslagen
(1998:1604)

Inom utredningen har frégan tagits upp om inte Vagverket borde
utpekas som tillsynsmyndighet betraffande fordons produktsékerhet i
den foreslagna fordonslagen.

Inledningsvis kan noteras att 3 § produktsdkerhetslagen séger att ett
Alaggande eller ett forbud enligt lagen inte far meddelas i den méan det i
en annan forfattning eller i beslut av en myndighet har meddelats
sarskilda bestammelser om varan eller tjansten med samma andamal
som dlaggandet eller forbudet skulle fylla. Trafikansvarsutredningen
har i sitt betdnkande Ett gemensamt ansvar for trafikséker heten (SOU
2000:43, s. 94 f.) konstaterat att produktsdkerhetslagens tillampnings-
omrade begréansas genom dess 3 8. Produktsakerhetslagen &r tankt att
komplettera specialagstiftningen. Den skall tilldmpas nér special-
lagstiftning saknas och nér speciallagstiftningen saknar motsvarighet
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till de former av sikerhetsatgarder som produktsakerhetslagen reglerar.
Att anvandningsforbud kan meddelas enligt annan lagstiftning — t.ex.
pafordonsomrédet i fraga om bilar som saknar foreskriven utrustning —
hindrar dock inte att sdljférbud meddelas enligt produktsdkerhetslagen.
Speciallagstiftningen har da en begransad rackvidd och ett sdljforbud
fér ett vidare andamdl an det speciallagstiftningen har. Sdledes kan
konstateras att det, trots forekomsten av speciabestdmmelser pa
fordonsomradet, finns ett utrymme for tillampning av produktsaker-
hetslagen pa fordonsomradet.

| 48 produktsdkerhetdagen anges att Konsumentverket utGvar
tillsyn ver att lagen och foreskrifter som har meddelats med st6d av
den efterlevs. En myndighet, som enligt ndgon annan férfattning skall
setill att regler om produktsakerhet i fraga om vissa varor eller tjanster
efterlevs, & dock tillsynsmyndighet &ven enligt den lagen och
foreskrifter som har meddelats med stod av den. En frédga om dlaggande
eller forbud enligt lagen far alltid vackas hos Konsumentverket. Om
verket inte &r tillsynsmyndighet betrdffande den vara eller tjanst som
fragan gdller, skall &endet, om fragan inte & uppenbart ogrundad,
Overlamnastill tillsynsmyndigheten.

| prop. 1988/89:23 s. 61, 62, 80 och 81 anges bland annat féljande.
Konsumentverket skall utdva tillsynen over efterlevnaden av lagen
betraffande varor och tjanster som inte &r specialreglerade. Betréffande
specialreglerade varor och tjanster skall denna uppgift ligga pa den
myndighet som enligt speciaregleringen & tillsynsmyndighet
betréffande varan eller tjansten i frdga. Den myndighet som enligt
speciallagstiftning har ansvaret for tillsynen i fraga om sakerheten hos
€en Viss grupp av varor och tjanster bor ocksa vara den somi forsta hand
skall tillampa den foredagna lagen sdvitt angdr dessa varor och
tjanster. Exempel pa myndigheter — vid sidan om Konsumentverket —
som skall tillampa produkisékerhetslagen &  Socialstyrelsen,
Livsmedelsverket, Trafiksakerhetsverket (Véagverket), Kemikalie-
inspektionen och Statens energiverk. Om samtliga dessa géller att de
enligt skilda forfattningar, sasom |akemedel sférordningen (1962:701),
livsmedelslagen (1971:511), fordonskungorelsen (1972:595), lagen
(1985:426) om kemiska produkter samt lagen (1902:71 s. 1),
innefattande vissa bestdmmelser om elektriska anldggningar, getts
uppgiften att utéva tillsyn 6ver produkter fran sidkerhetssynpunkt.
Ansvarsfordel ningen mellan olika behériga myndigheter kan i vissa fall
kompliceras av att en defekt innefattar flera skilda s8kerhetsaspekter.
Det skulle kunna ga att undvika denna konkurrens genom att foreskriva
att regeringen skulle fa utfarda bestammelser som direkt angav vilka
myndigheter som skall utéva tillsynen i vissa fall. Aven med en s&dan
ordning skulle det bli svart att uppna en fullstandigt klar avgrénsning.
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Forslaget innehdller darfor inte nagot fordag till bemyndigande for
regeringen sdvitt galler myndighetsordningen.

Vi tolkar bade lagen och propositionen sa att det aldrig har varit
avsett att en annan myndighet 8n Konsumentverket skall pekas ut direkt
i lag som tillsynsmyndighet betréffande produktsékerhetslagen. | stéllet
torde det vara forutsett att vissa myndigheter vid produktsdkerhets-
lagens tillkomst redan var tillsynsmyndigheter betr&ffande vissa varor,
t.ex. Trafiksakerhetsverket i forhéllande till fordon, och att en sddan
myndighet skulle fortsétta att vara enda tillsynsmyndighet betraffande
"sind’ varor aven betraffande den nya lagen. Denna tolkning far anses
stérkas av det forhdllandet att det i propositionen anges att regeringen
inte bor bemyndigas att direkt utpeka ansvarig myndighet i vissa fall.
Som ett ytterligare argument fér den tolkningen kan ndmnas att vi inte
pa ndgot av de omraden som anges i ovan namnda proposition har
funnit att man i lag har pekat ut en viss myndighet som
tillsynsmyndighet enligt produktsékerhetslagen. | stéllet talas det
endast om tillsynsmyndighet for den aktuella specialregleringen.
Utredningen drar darfor slutsatsen att nagon forandring inte behovs i
det hér avseendet.
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7 Fordons beskaffenhet och
utrustning

Utredningens for dlag: De generella och grundléggande bestdmmel -
serna om fordons beskaffenhet och utrustning fors dver till den
foreslagna fordonsférordningen, medan detaljforeskrifterna fors ned
till myndighetsniva (framst Vagverket).

Né&gra bestammelser som ror fordons anvandningskrav fors dver
till trafikférordningen.

Fordonsforordningens bestdmmelser blir i princip tillampliga
aven pafordoni internationell vagtrafik i Sverige.

For léatta fordon infors léttnader nar det galler kontroll av
asbestfrinet vid nationellt typgodkénnande och registrerings
besiktning.

7.1 Utredningens uppdrag

Huvudsyftet med 6versynen av fordonsbestammelserna ar att forenkla,
modernisera och effektivisera regel systemet. Vi skall analyserai vilken
forfattningsform bestémmel serna skall meddelas. Uppdelningen mellan
olika typer av forfattningar skall goras sa att den blir renodlad och
tydlig samt bidrar till det grundldggande kravet pa regelverkets
overskadlighet.

| utredningens direktiv sags bland annat ocksa att en omstandighet
som bidrar till att dagens regelverk framstér som svaroverskadligt &r
uppdelningen av bestammelserna mellan & ena sidan fordons- och
terrangtrafikkungorelsen och & andra sidan myndighetsforeskrifter. Det
& naturligt att de mycket detaljerade tekniska bestdmmelserna
meddelas pa myndighetsniva. Detta far emellertid inte leda till att
regelverket i sin helhet blir svart att dverblicka. Uppdelningen bor
déarfor renodlas. EG-direktivens uppdelning i ramdirektiv och
sardirektiv skulle har kunna vara en forebild.
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7.2 Nuvarande bestammel ser

Grundlaggande bestammelser om fordons beskaffenhet och utrustning
finns for narvarande i sarskilda avsnitt i fordonskungorelsen (7-33 88)
och terrangtrafikkungorelsen (7-14 8§8).

Enligt grundregeln far ett fordon brukas i trafik endast om det &
tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i Gvrigt & lampligt for trafik.
Ett fordon far dock, oavsett bestammelserna om beskaffenhet och
utrustning, anvandas for provkdorning eller bogsering av fordonet eller
liknande dndamal, om det kan ske utan fara for trafiksakerheten.

Fordon, komponenter eller separata tekniska enheter som har
godkants enligt ndgot av typgodkannandedirektiven (70/156/EEG,
74/150/EEG dler 92/61/EEG) €ller enligt sardirektiv till dessa
ramdirektiv och forsetts med ett intyg om 6verensstammel se skall anses
Overensstdmma med kraven i fordonskungorelsen och myndighets-
foreskrifter sdvitt géller beskaffenhet och utrustning (7 aoch b 88 FK).

Forarplatsen i ett motorfordon skall vara rymlig och s anordnad, att
den medger en bekvam korstallning samt god utsikt Gver vagen och at
sidorna. Motsvarande géller for ett terrangmotorfordon, dvs. att
utsikten for dessa skall vara god framédt och &t sidorna. Anordningar
som & avsedda for fordonets mantvrering eller i oOvrigt for att
anvandas av foraren under fard skall vara inréttade och anbringade sa
att forvaxling undviks och foraren l&tt kan komma & dem utan att
trafiksdkerheten eftersétts. Utrymme for forare, driftspersonal eller
passagerare skall vara inrédttat och utrustat s3, att personskada vid
trafikolycka eller inbromsning hindras €eller begransas (8 8 FK och 8 §
TTK).

Motorfordon och terrangfordon skall vara konstruerade sa att risk
for skada av brand, explosion eller annan orsak i méjligaste man
undanrdjs. Behdllare och ledningar for gasformigt bransle for fordonets
framdrivning fér inte finnas inom utrymme, som & avsett for
personbefordran (9 § FK och 9 § TTK).

9ac88 FK innehdller bestammelser om bullerbegransningar i
fraga om fordon och enligt 10 § FK skall anordningar som anbringas pa
motorfordon till skydd mot slirning vara beskaffade sa att de inte
skadar végen.

Dérefter foljer i de bada kungorelserna ett antal bestammelser dar
det raknas upp vilken utrustning olika typer av fordon maste ha
Dessutom finns det vissa bestdmmelser som reglerar vilken utrustning
vissa fordon skall ha i morker eller vid fard under andra omstandig-
heter. Dessa dterges inte hér.

Enligt 158 FK far en person som & bosatt utomlands och som
tillfaligt vistas hér anvanda en av honom inférd &t motorcykel, om
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den uppfyller de villkor som géler for ett sddant fordon i hans
hemland, under férutsdttning att motorn har en slagvolym som inte
overstiger 50 kubikcentimeter och att den som har fort in fordonet far
fora dettai hemlandet utan kérkort eller darmed jamforlig handling.

| 16 8§ FK anges i vilka fall en sldpvagn inte far kopplas till en
motorcykel. Det galler om sldpvagnens bredd dverstiger vissa métt eller
om sldpvagnens vikt Overstiger hdlften av motorcykelns tjanstevikt
minskad med vikten av bransle och verktyg som hor till fordonet. 1 18 §
FK finns sasmmatyp av bestdmmel ser avseende mopeder.

Ett fordon far inte vara utrustat med lyktor, strélkastare eller reflex
som kan visa, avge eller dterkasta rott 1jus framét. Detsamma géller for
vitt ljus bakat. Bestammelserna galler dock inte registreringsskyltar,
nationalitetsmérken, skyltlyktor eller backningsstrdlkastare, och inte
heller sddana strdlkastare som anvands néar fordonet brukas som
arbetsredskap. Fordon far inte heller vara utrustat med monsterskurna
eller regummerade déack (33 8 FK och 14 § TTK).

Utbver de bestammelser som finns i fordonskungérelsen och
terréngtrafikkungorelsen finns det en mangd olika bestdmmelser om
fordons beskaffenhet och utrustning i myndighetsforeskrifter, framst
fran Vagverket. Set.ex. Vagverkets foreskrifter om bilar samt sl&p- och
efterfordon som dras av bilar (VVFS 1994.5), Végverkets foreskrifter
om motorcyklar och mopeder (VVFS 1999:39), V&gverkets foreskrifter
om traktorer (VVFS 1993:1), V&gverkets foreskrifter om motorredskap
(VVFS 1993:16) och Véagverkets foreskrifter om terrangmotorfordon
(VVFS 1997:17).

I myndighetsforeskrifterna anges i detalj vilka bestammelser som
gdler i fraga om beskaffenhet och utrustning hos de olika fordons-
kategorierna. | forekommande fall ges ocksd hanvisningar till
bestdmmelser i olika sardirektiv till ramdirektiven om typgodk&nnande.

Enligt forordningen (1987:27) om fordon i internationell vagtrafik i
Sverige anses ett fordon varai internationell vagtrafik i Sverige om

1. fordonet &gs av en fysisk eller juridisk person som har sitt
huvudsakliga hemvist utomlands,

2. fordonet inte &r registrerat i Sverige, och

3. fordonet har infortstill Sverige for tillfélligt brukande hér (2 §).

| férordningen 1987:27 finns bland annat regler om registrering (4—
7 88) samt om beskaffenhet och utrustning betraffande fordon som
anvands i internationell vagtrafik i Sverige (8 8). Dér anges vilka av
fordonskungorelsens bestammelser som & tillampliga pa sadana
fordon. Paragrafen innehdller ocksa en upprékning av viss utrustning
som ett sadant fordon inte behover ha och i vilka avseenden undantag
gdler. Sérskilda bestéammelser géller for brukande i Sverige av
nordiskafordon (10-13 §8).
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Trafikregisterutredningen foreslar [ sitt betdnkande
Végtrafikregistrering (SOU  1998:162) att de bestdmmelser |
forordningen 1987:27 som avser registrering av fordon (4—7 88) skall
foras over till en ny forordning om végtrafikregister. Kvar i 1987 ars
forordning blir da endast bestammelser om fordons beskaffenhet och
utrustning samt vissa inledande bestammelser och ansvars-
bestammel ser.

| forslaget till lag om véagtrafikregister enligt propositionen
2000/01:95 har vissa bestammelser i 1987 ars forordning i stéllet tagits
inilag. | 14 och 15 8§ i lagforslaget regleras ndmligen vissa delar av
brukandet av fordon i internationell vagtrafik och dér foredas aven
sérskilda bestémmel ser for nordiska fordon.

Betréffande de forslag till forfattningsandringar som berér 1987 ars
forordning till f6ljd av denna utrednings forslag, se 1 kap. 2 § forslaget
till fordonsférordning och kommentaren till den bestémmel sen.

Det bor noteras att aven andra bestdmmelser i 1987 ars forordning
kan komma att paverkas av pagaende forfattningsarbete, bland annat av
forslaget till en ny forfattningsreglering pa avgasomradet (se narmare
textavsnitt 2.2.3).

7.3 Overvaganden och forslag

731 Allménna utgangspunkter

Ett problem i dagens regelsystem &r att detaljforeskrifter om fordons
beskaffenhet och utrustning finns pa olika nivaer i systemet. Av
fordonskungorelsen eller terrangtrafikkungorelsen kan man latt fa
uppfattningen att utrustningsbestdmmel serna &r uttdmmande, vilket inte
ar fallet. Det vore Onskvért att samtliga detaljforeskrifter for respektive
fordonsslag fanns pa ett stélle i regel systemet.

| utredningsdirektiven ndmns som framgétt ovan att uppdelningen
mellan ramdirektiv och sérdirektiv skulle kunna vara en forebild for
uppdelningen av bestammelserna mellan olika forfattningsnivaer.
Ramdirektiven innehdller bestammelser om forfarandet vid typgod-
kannande och kontroll av fordon, medan sirdirektiven innehdler de
narmare tekniska kraven pa fordonen. En motsvarande uppdelning i
nationell rétt skulle innebdra att samtliga detaljforeskrifter rérande
fordons beskaffenhet och utrustning samlades i myndighetsforeskrifter.
Detta skulle forenkla och renodla regelsystemet samt innebéra
betydande forenklingar nér det géller att genomfora framtida andringar
av sardirektiven i svensk ratt. Saddana andringar sker ofta. Mer
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generella och grundldggande bestdmmelser om fordons beskaffenhet
och utrustning bor dock behdllasi férordningsform.

Eftersom ett av syftena med oversynen av fordonsbestdmmel serna
& att renodla regelverket finns det anledning att pa nytt dvervéga var
skiljelinjen skall ga mellan fordonsforordningen och trafikférordningen
(1998:1276). Den foérstndmnda bor i princip reglera generella
utrustningskrav medan den senare bor reglera anvandningskraven, dvs.
en uppdelning mellan utrustningskrav som kontrolleras vid olika typer
av besiktningar och anvéndningskrav som kontrolleras endast genom
polisens trafikovervakning. | det enskilda fallet kan det dock vara svért
att avgora var en viss bestdmmelse hor hemma.

7.3.2 Forhallandet mellan fordonsférordningen och
myndighetsforeskrifter

Bestammelsernai 7 8 FK och 7§ TTK om att ett fordon far brukas i
trafik endast om det &r tillforlitligt fran skerhetssynpunkt och i Gvrigt
ar lampligt for trafik & av grundldggande karaktér och bor darfor foras
Over till den nya fordonsférordningen. Detsamma gdller bestammel-
serna om férarplats, anordningar och utrymmen m.m. i 8 och 9 8§88 FK
respektive TTK.

Aven bestammelserna i 7a och b8 FK om att fordon,
komponenter eller separata tekniska enheter som har godkénts enligt
typgodkénnandedirektiven samt & forsedda med typgodkdnnande-
maérke och intyg om dverensstdmmel se skall anses 6verensstdmma med
kraven pa beskaffenhet och utrustning som stélls i kungorelsen och i
foreskrifter som meddelats med stdd av kungorelsen, bor foras over till
den nya forordningen. Dérigenom markeras att direktiven finns och att
de fordon som avses i paragraferna skall anses dverensstdmma med
svensk rétt oavsett vad som i ovrigt sdgs. En liknande bestdmmelse, 3 §
i kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltréde till den i
Genéve den 20 mars 1958 avslutade 6verenskommelsen om antagande
av enhetliga regler for typgodkénnande av utrustning och delar till
motorfordon samt for 6msesidigt erkannande av sddant fordon, om sa
kallade ECE-typgodkanda fordon, tas ocksdin i férordningen.

9 a—c 88 FK, som behandlar bullerkrav, f&r anses som sidana
detaljforeskrifter om fordons beskaffenhet som bor féras Gver till
Vagverkets foreskrifter. Bullerkraven regleras namligen i sérdirektiv
och de hor darmed till de detaljerade tekniska foreskrifterna.

Samma resonemang kan i princip foras kring bestdmmelsernai 10—
15, 17 och 20-3388 FK och 10-14 88 TTK. Dessa bestammelser
reglerar detaljer i kraven pa fordons beskaffenhet och utrustning. For
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flera av dessa fordonstyper kan géllande krav hérledas till sérdirektiv.
Aven for 6vriga fordonstyper bor dock utrustningskraven regleras pa
samma forfattningsmassiga niva, dvs. i myndighetsforeskrifter.
Bestammelser som innebar undantag frén utrustningskraven, t.ex.
15 och 23 88 FK, bor tasin pa samma niva som grundbestammelserna.

7.3.3 Forhallandet mellan fordonsférordningen och
trafikfGrordningen

Tidigare har namnts att grundtanken &r att alla bestdmmelser som kan
karakteriseras som utrustningskrav skall finnas i fordonsforordningen
eller 1 foreskrifter som meddelats med st6éd av den, medan
bestdmmelser som mer & att anse som anvandningskrav bor finnas i
trafikférordningen.

Det & i vissa fall svart att avgora i vilken forfattning en
bestdmmelse hor hemma. Saval 25§ andra stycket som 26 § andra
stycket och 27-2988 FK innehdller bestammelser som vid forsta
anblicken kan verka héra hemma bland anvandningskraven, och
darmed i trafikforordningen. Bestammelserna géller krav pa viss
utrustning nar fordonen anvands pa ett visst sétt, bland annat i morker.
De & samtidigt ndra knutna till utrustningskraven och eftersom det
forekommer hanvisningar mellan de olika bestémmelserna &r det mest
andamdlsenligt att |&ta dem finnas kvar pa utrustningssidan. De bor
som sadana foras over till V agverkets foreskrifter.

I 16 och 18 88 FK regleras vilken bredd och vikt ett sldpfordon
maximalt far ha for att fa kopplas samman med motorcyklar och
mopeder av olika typer. En motorcykel och ett slépfordon kan vara ett
l&ampligt fordon var for sig, men bli ett oldmpligt ekipage nar de
kopplas ihop. Dessa bestammelser utgdr inte i férsta hand
utrustningskrav for fordon, utan far i stéllet anses vara sadana
anvandningskrav som bor regleras i trafikforordningens 4 kap., som
bland annat innehaller bestammelser om anvandning av slépfordon.

7.34 Sammanstdlning

Ovan har vi redogjort for vilka bestammelser som bor flyttas fran
fordonskungorelsen och terrangtrafikkungorelsen till myndighets-
foreskrifter (VVFS) respektive till trafikférordningen. Resterande
bestammel ser bor tasin i den nya fordonsférordningen. Nedan foljer en
sammanstalining 6ver i vilken férfattning respektive bestdmmelse om



SOU 2001:29 Fordons beskaffenhet och utrustning 191

fordons beskaffenhet och utrustning bor placeras enligt utredningens

fordag.

Nuvarande bestdmmelser Forslag

7,80ch9 8§ FK 2 kap. fordonsférordningen (grundregler)

7aochb 88 FK 2 kap. fordonsférordningen (EG-regler)

9a-15 88§ FK VVFS (utrustningskrav)

16 §FK 4 kap. 15 a § trafikforordningen
(anvandningskrav)

17 8 FK VVFS (utrustningskrav)

18 §FK 4 kap. 15 a § trafikforordningen
(anvandningskrav)

20-33 88§ FK VVFS (utrustningskrav)

7988 TTK 2 kap. fordonsférordningen (grundregler)

10-14 88 TTK VVFS (utrustningskrav)

7.35 Kraven avseende brandfarliga och explosiva
varor samt asbest

Inledning

Enligt fordonskungorelsen far ett fordon inte godkdnnas vid en
registreringsbesiktning, typbesiktning eller kontrollbesiktning, om det
inte uppfyller kraven i forordningen (1988:1145) om brandfarliga och
explosiva varor. Detsamma géller vid en registreringsbesiktning eller
en typbesiktning, om ett fordon inte uppfyller kraven i férordningen
(1986:683) om forbud mot asbesthaltiga friktionsbelégg i fordon. Det
har inom utredningen forts fram onskemdl om att kontroll enligt dessa
forordningar inte skall ske i samband med nationella typgodkdnnanden
(typbesiktning enligt FK) och registreringsbesiktningar. Anledningen
ar att kontrollen i dag kraver att fordonségaren hos besiktningsorganet
foreter intyg som ar bade tids- och kostnadskravande att skaffa och att
dagens kontroll i vissafall & onddig.
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Brandfarliga och explosiva var or

Sprangamnesinspektionen @ den myndighet som i dag har hand om
tillsynen i fraga om brandfarliga och explosiva varor. Vid kontakter
som vi har haft med inspektionen har det framgétt att den inte & beredd
att acceptera att kravet pa kontroll i samband med olika typer av
fordonsbesiktningar tas bort. Kontrollen géller gasolanléggningar i
hushilar och husvagnar.

Sprangamnesi nspektionen Gvertog den foreskrivande makten i fraga
om anvandning av gasol i husvagnar och husbilar fran Vagverket ar
1994. | samband med detta inventerades och omarbetades gédllande
regler. De tekniska reglerna @ndrades i stort sett endast redaktionellt,
medan reglerna om kontroll gjordes om radikalt (SAIFS 1995:8). De
nya kontrollreglerna har enligt inspektionen haft en klart positiv effekt
pa sa sitt att mindre seridsa tillverkare och importorer har slagits ut
fran marknaden. Det har inte intréffat ndgon alvarlig olycka som kan
hanforas till installationen av en gasolanlaggning i nagon husvagn som
tillverkats efter den 1 juli 1994, d& de nya kontrollreglerna tradde i
kraft. Med @dre fordon intréffar det dock fortfarande dodsolyckor och
dlvarligaforgiftningsfall.

Sprangamnesinspektionen har i en skrivelse till regeringen
(Forsvarsdepartementet) den 13 juni 2000 pekat pa att det i dag finns
vissa brister i kontrollen enligt forordningen 1988:1145 och framhallit
behovet av vissa ytterligare lagstiftningsatgarder, daribland i fréga om
hushilar och husvagnar.

Enligt Sprangamnesinspektionen &r ett EG-typgodkénnande enligt
7 a8 FK betréffande vissa fordon i dag missvisande sa till vida att
nagot krav pa kontroll av exempelvis husbilars bodel inte omfattas av
bestammel sen. Detta kan fa till f6ljd att en gasolinstallation i en husbil
inte kontrolleras trots att gava fordonet & EG-typgodkant. Enligt
Sprangamnesinspektionen bor fordonsdgaren informeras om detta
forhdlande for att pa eget initiativ kunna se till att en sadan kontroll
sker.

Aven i 6vrigt har vi vid de diskussioner som vi har fort inom
utredningen och vid kontakter som vi har haft med Vagverket och
Sprangamnesinspektionen i denna fraga fatt uppfattningen att
kontrollforfarandet i samband med besiktningar behdver ses dver. Vi
forordar att en sddan 6versyn kommer till stand. N&gon |&ttnad i kraven
vid nationellt typgodkannande och registreringsbesiktning i den
fored agna fordonsférordningen bor darfor inte ske nu.
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Asbesthaltiga friktionsbelégg

Forordningen (1986:683) om fdrbud mot asbesthaltiga friktionsbel égg
gdler bade kopplingsbelagg och bromsbeldgg. Enligt 48 far
personbilar och motorcyklar som vid registrerings- eller typbesiktning
har betecknats som 1988 eller senare ars modell, lastbilar och bussar
som vid registrerings- eller typbesiktning har betecknats som 1989 eller
senare &rs modell och andra motordrivna fordon och sldpfordon, som
tillverkas fran och med den 1 juli 1988, inte vara utrustade med
asbesthaltiga friktionsbelagg néar de salufors eler  Gverléts.
Bestammelser om ansvar pa grund av Gvertradelser mot forordningen
finns i 29 kap. miljobalken. Arbetsmiljoverket, (tidigare Arbetar-
skyddsstyrelsen, se SFS 2000:764) far medge undantag fran
forordningens eller foreskrifternas bestdmmelser och anger i en
sarskild forfattning fordon till vilka det finns asbestfria friktionsbel &gg.

Det finns sex olika typer av asbest. De vanligaste & bla, brun och
vit ashest. Vit asbest kallas @ven krysotil. Fem typer av asbest har varit
forbjudna inom EU sedan & 1991. Det enda undantaget var krysotil,
vilket endast forbjods i frdga om 14 olika typer av produkter.
Anvandning av krysotil i fordonsbromsar omfattades inte av forbudet.

Frégan om asbestférekomst i fordonsbromsar har dock pa senare tid
regleratsi EG-direktiv och ECE-reglementen. | kommissionens direktiv
98/12/EG av den 27 januari 1998 om anpassning till den tekniska
utvecklingen av rédets direktiv 71/320/EEG om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier
av motorfordon och slépfordon till dessa fordon (artikel 2.6) sags att
fran och med den 1 oktober 1999 skall medlemsstaterna forbjuda att
sadana fordon med bromsbeldgg som innehaller asbest tas i bruk.
Godkannanden som har utférdats i enlighet med direktivet 91/422/EEG
for fordon med bromsbelagg som inte innehdller asbest skall dock
fortsétta att galla fram till den 31 mars 2001. | bilaga | (punkt 2.1.1.3)
till samma direktiv anges det, att utover det som sigsi artikel 2 maste
bromsbeldgg vara asbestfria. Motsvarande bestammelse finns i ECE-
reglementet R13. Dessa bestammelser géller endast bromsbelagg.
K opplingsbel agg omfattas sdledes inte.

Genom kommissionens direktiv 1999/77/EG av den 26 juli 1999 om
anpassning till tekniska framsteg for §atte gangen av bilaga | till radets
direktiv 76/769/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och
andra forfattningar om begrénsning av anvandning och utsldppande pa
marknaden av vissa farliga @mnen och preparat (asbest) foreskrivs att
medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfattningar som &r
nodvandiga for att forbjuda anvandningen av krysotilasbest i varor och
produkter senast den 1 januari 2005. Fram till detta datum fér
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medlemsstaterna inte tilldta inférandet av nya tillampningar med
krysotilasbest. Ar 2005 kommer sdledes i princip al anvandning av
asbest att vara forbjuden inom EU.

Asbesthaltiga friktionsbeldgg var en stor fraga pa 1980-talet, nar
forordningen om férbud mot asbesthaltiga friktionsbelagg tillkom.
Under ar 1985 registrerades 263 000 nya personbilar i Sverige och av
dessa hade endast 50 procent asbestfria bromsbelégg. Nu &r problemet i
princip begrénsat till vissa gamla fordon och vissa udda varianter.
Sannolikheten for att de modeller av personbilar, motorcyklar och
mopeder som importeras mer an tio ar efter det att det svenska forbudet
tradde i kraft skulle innehdlla asbest bedoms av Arbetsmiljéverket
(Arbetarskyddsstyrelsen) som mycket liten. For detta talar &ven de
bestdmmelser om asbest som finns i EG-direktiv och ECE-reglementen
och som féljs upp i samband med till&mpningen av dessa direktiv och
reglementen. Bilprovningen anser ocksd att kravet pa kontroll av
asbesthaltiga friktionsbeldgg vid nationellt typgodkdnnande och
registreringsbesiktning kan utgd. Man menar att asbest i princip inte
langre forekommer i sadan utstréckning att ett forfarande med kontroll
& motiverat och att stora delar av den kontroll som sker numera &r
onddig.

| praktiken gér kontrollen till s att tillverkaren, generalagenten eller
den som utfort en andring av ett fordon utférdar ett intyg om att asbest
inte forekommer i fordonet. Sjdlva intygskravet och vilka uppgifter
som intyget skall innehdlla behandlas i Véagverkets foreskrifter om
intyg om fordons beskaffenhet och utrustning, senast dndrade genom
VVES 2000:103 (ursprungliga foreskrifter TSVFS 1985:62).
Intygskravet géller inte fér fordon som beviljats tullfrihet.

Enligt fordonskungorelsens bestdmmelser géler kravet pa
asbestkontroll vid typbesiktning och registreringsbesiktning, medan
déremot EG-typgodkanda fordon & undantagna. De senare, huvudsak-
ligen personbilar, motorcyklar och mopeder, kan pa grund av EG-
reglerna antas vara asbestfria. Detsamma géller, sdvitt det har upplysts
0ss, aven 6vriga latta fordon, dvs. létta lastbilar, bussar och slépvagnar
med en totalvikt av hogst 3,5 ton, terrangskotrar och |étta
terrangvagnar.

Detta betyder att det finns en viss osakerhet i fraga om fordon som
tillverkats utanfor EU och som inte & ECE-typgodkénda, vilket vid ett
slopat intygskrav skulle vara en nackdel for den enskilde verkstads-
mekanikern som kommer i kontakt med fordonen i sitt arbete. Den
nackdelen far dock vagas mot de minskade kostnader for den enskilde
fordonségaren som skulle bli foljden av ett slopat intygskrav.
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Det skall beaktas att ett intygsférfarande i sig & ett osdkert
instrument, som langt ifran altid innebéar ndgon garanti for att det
efterstravade resultatet uppnas.

Till detta kommer att de sérskilda sanktioner i miljébalken som &r
knutna till forbudet i forordningen kan tillampas @en om gélva
kontrollen, dvs. kravet pa att forete det aktuella intyget vid olika typer
av besiktningar, upphor.

Sammantaget menar vi mot bakgrund av det sagda att det
betraffande de ovan uppréknade fordonen — mopeder (klass |, eftersom
mopeder klass Il inte kan kommai fraga for nationellt typgodkénnande
eller registreringsbesiktning, jfr bl.a. kommentaren till 5 kap. 1 8§ i den
foreslagna fordonsférordningen), motorcyklar, personbilar, lé&tta
lastbilar, bussar och d@pvagnar med en totalvikt av hdgst 3,5 ton,
terrangskotrar samt | &tta terréngvagnar — inte finns nagra hinder mot att
vid nationellt typgodk&nnande och registreringsbesiktning ta bort
kravet pa kontroll av asbesthaltiga friktionsbel dgg.

Nér det daremot gédler andra fordon & osdkerheten storre om
problemets omfattning. Det & darfor lampligt att betréffande dessa
fordon @nnu nagon tid behdlla kravet pa kontroll i samband med
néamnda besiktningar. Med hanvisning till arbetet inom EU i frédga om
ett generellt (totalt) forbud mot asbest menar vi dock att intygskrav och
kontroll &ven for dessafordon pa sikt kan fasas ut.

| forslaget till fordonsférordning har bestammelserna om kravet pa
kontroll vid nationellt typgodkannande och registreringsbesiktning
anpassats sa att det klart framgér vilka fordon som maste kontrolleras
respektive inte skall kontrolleras med avseende pa asbestforekomst.

Betréffande EG-typgodkénnande och ECE-typgodkannande far
kontroll ske i enlighet med vad som foljer av tillampliga direktiv och
reglementen.
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8 EG-typgodkéannande

Utredningens forslag: Huvuddragen av de olika EG-direktivens
bestdmmelser som ror EG-typgodkdnnande tas in i de féreslagna
fordonsférfattningarna. De grundlédggande bestammelserna tas in i
fordonslagen, medan bestammelserna om gjélva forfarandet tas in i
ett sarskilt kapitel om EG-typgodkénnande i fordonsférordningen.
Dér definieras ocksa de for sdant typgodkannande grundlaggande
begreppen etappvis typgodkannande, fordonstyp, motorfordon och
teknisk tjanst.

8.1 Utredningens uppdrag

Utredningen skall enligt direktiven sérskilt analysera hur regel systemet
kan utformas pa ett béttre sétt an i dag for att det skall stAamma Gverens
med det gallande EG-réttsliga regelverket. Samtidigt maste framtida
EG-réttdiga harmoniseringar pa ett smidigt sitt kunna genomforas i
svensk rétt.

8.2 Inledning

Typgodkénnande innebér godkdnnande av ett fordon i en serie av
identiska fordon eller komponenter (en typ), till skillnad fran
registreringsbesiktning som avser godkannande av enstaka fordon.
Typgodkdnnande kan ske genom EG-typgodkannande, ECE-
typgodkénnande eller nationellt godkénnande (typbesiktning). ECE-
typgodkénnande behandlas ndrmare i avsnitt 9 och nationellt
typgodkannande i avsnitt 10.

Ett EG-typgodkdnnande galler inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES), Schweiz och Lichtenstein. Det & for
narvarande obligatoriskt betréffande personbilar (kategori M1 med inre
forbranningsmotor), mopeder och motorcyklar. | fraga om jordbruks-
och skogsbrukstraktorer kan tillverkaren vélja om han vill att
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gemenskapsforfarandet eller det nationella forfarandet skall tillémpas.
For 6vriga motorfordon kan an sa lange EG-typgodkannande ske endast
betraffande viss utrustning och beskaffenhet.

EG-typgodkannandet reglerasi tre ramdirektiv, ndmligen

—radets direktiv av den 6 februari 1970 om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och
s&pvagnar till dessafordon (70/156/EEG),

—radets direktiv av den 4 mars 1974 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer med hjul (74/150/EEG), och

— radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om typgodkannan-
de av tvé& och trehjuliga motorfordon.

I ramdirektiven regleras hur forfarandet med EG-typgodkannande
gar till. | textavsnitt 2.3.1 har vi ndrmare redogjort for de tre
ramdirektivens innehdll. De tekniska krav som maste vara uppfyllda for
att ett fordon skall typgodkénnas regleras dock i ett stort anta
sardirektiv till ramdirektiven.

8.3 Forfarandet i praktiken

En fordonstillverkare som vill ha en fordonstyp EG-typgodkand vander
sig till en typgodkannandemyndighet i ndgot av EU:s medlemslander. |
Sverige ar det Véagverket och Naturvardsverket som & godkannande-
myndigheter (se avsnitt 8.4 nedan). Till myndigheten skall tillverkaren
[&mna in en ansdkan om typgodkénnande och till ansbkan skall fogas
en teknisk information om fordonet. Denna tekniska information
baserasi forsta hand pa provningar som utforts av en s.k. teknisk tjanst.
| Sverige har Végverket utsett bland andra Sveriges Provnings- och
Forskningsinstitut AB och Motortestcenter MTC AB till teknisk tjanst
(ifr 11 kap. 16 § forslaget till fordonsférordning och kommentaren till
den bestdmmel sen).

Nér godkannandemyndigheten har fatt in en ansokan och al Gvrig
information frén en tillverkare skall myndigheten préva om
fordonstypen uppfyller ala de tekniska krav som stélls pa den enligt
sardirektiven. Vidare skall myndigheten kontrollera att tillverkarens
rutiner for produktionsdverensstammelse &r tillréckliga, dvs. att alla
tillverkade fordon av samma typ kommer att uppfylla samtliga krav.
Déarvid tar myndigheten hjdp av en teknisk tjanst. Om bada
provningarna utfaller positivt skall myndigheten utféarda ett
typgodkénnandeintyg fér fordonstypen och Overldmna detta till
sokanden.
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Efter det att tillverkaren har erhdllit ett typgodkannandeintyg skall
han utfarda ett intyg om Overensstammelse som skall afdlja varje
fordon av den godkénda typen som han tillverkar. Dessa fordon skall
sedan anses stdmma Overens med de tekniska kraven i samtliga
medlemslander och far i princip inte végras registrering eller forbjudas
for forsdjning i ndgot medlemsland (undantag finns).

Om tillverkade fordon av en godkénd typ skulle visa sig inte
stdmma Overens med den godkanda typen kan den myndighet som har
beviljat typgodkannandet vidta dtgéarder. Om det finns skal for det kan
typgodkannandet terkallas.

8.4 Nuvarande bestammel ser om EG-
typgodkannande

Nuvarande svenska bestdmmelser om EG-typgodkannande inskranker
sig till en enda paragraf i fordonskungérelsen (55 a 8). | denna talas det
om att EG-typgodkdnnande av fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter meddelas for Sveriges del av Naturvards-
verket vad betréffar sex uppréknade sardirektiv, och av Véagverket vad
betraffar Ovriga direktiv om typgodké&nnande. Vidare anges att
Naturvardsverket far meddela foreskrifter for verkstalligheten av " sina”
direktiv och att Végverket och Naturvardsverket skall fullgora de
uppgifter som ankommer pa Sverige da det gdler de direktiv enligt
vilka respektive myndighet skall meddela typgodké&nnande. Enligt
102 § FK far Végverket rent allmant besluta ytterligare foreskrifter om
fordons beskaffenhet och utrustning samt om kontroll av fordon.

I 7aoch b 88 FK finns kompletterande bestdmmelser som innebér
att fordon, komponenter och separata tekniska enheter som har
godkéants i enlighet med direktiven skall anses stamma Gverens med
kraven i fordonskungorelsen och i foreskrifter som har meddelats med
stéd av kungorelsen och som géller fordonets beskaffenhet och
utrustning.

I myndighetsforeskrifter preciseras vilka tekniska krav som stélls for
att en typ skall kunna godkénnas. Foreskrifterna hanvisar i sin tur
vanligen till tilldmpliga sérdirektiv.

De ovan redovisade svenska bestdmmelserna & de som géller EG-
typgodkénnande av fordon generellt. Dérutbver finns sarskilda
bestammel ser om EG-typgodkannande pa avgasomradet.
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8.5 Overvaganden och forsag

8.5.1 Allménna Overvaganden

Det finns olika sédtt att genomféra direktiv i nationell rétt. Vid
transformering fors innehallet i en text Gver till svenska foreskrifter.
Dessa utformas enligt den teknik for regelgivning som normalt anvands
i Sverige. Inkorporering innebér att en text fors Gver till svensk rétt
ordagrant, utan nagon sddan omformning som gors vid transformering.
Overforingen kan ske genom att direktivets text tas in i den svenska
forfattningen eller genom att en hanvisning gors till direktivet (EGT-
nummer).

En utgangspunkt bor vara att direktivets innehdl skall tasin i den
svenska foérfattningen, dvs. transformeras. Nér det gdler mer
detaljerade och tekniska foreskrifter & det dock inte meningsfullt att
transformera dem till svensk rétt, utan en hanvisning till direktivtexten
ar tillracklig, jamfor textavsnitt 4.5.3 ovan.

| enlighet med vad som anférts ovan anser vi att det av lag och
forordning bor framgd vad som i stora drag galler for EG-
typgodkénnande. De tre typgodkénnandedirektiven & mycket
omfattande och det torde vara ogorligt att tain samtliga bestammel ser i
sin helhet i lag och forordning. Vart forslag bygger darfor pa att de
viktigaste bestémmelsernatasin i lag, att ett antal andra bestdmmel ser
tas in i forordning och att resterande detaljbestdmmelser tas in i
myndighetsforeskrifter. En ren uppdelning mellan ramdirektiv och
sardirektiv i forordning respektive myndighetsforeskrifter & alltsa inte
mojlig att genomfora.

8.5.2 Bestammel ser om EG-typgodkannande i
fordonslagen

| fordondlagen har, som tidigare namnts i textavsnitt 6.2.2, samtliga
former av typgodkédnnande behandlats i ett sammanhang. Lagens
bestammelser bor inte vara alltfér preciserade, eftersom det skulle
komplicera genomférandet (implementeringen) av eventuella framtida
andringar av direktiven. Liksom fér ovriga kontrollformer bor en
alman bestammelse om typgodkénnande tas in i lagen. Dessutom bor
de for den enskilde mest ingripande bestdmmel sernatasin dar.

| fordaget till fordonslag anges att ett typgodkénnande kan
meddelas for en typ av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som uppfyller foreskrivna krav i frdga om
beskaffenhet och utrustning. Regeringen utser godkénnandemyndighet.
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Den som har beviljats ett typgodkannande ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter tillverkasi
enlighet med typgodkéannandet. Denne & skyldig att medverka till den
kontroll som behovs. Bland annat far myndigheten bereda sig tilltréde
till en fabrik eller annan anléggning for att gora undersokningar. Om
myndigheten finner att fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter inte langre stAmmer dverens med den typ som den har
godkéant far myndigheten dterkalla godkannandet.

8.5.3 Bestammel ser om EG-typgodkannande i
fordonsférordningen

Allmant

| forordningen bor tas in de bestammelser fran ramdirektiven som har
storst betydelse for forfarandet, med undantag av de ovan redovisade
lagbestammelserna.  Samtliga fordonskategorier bor i s3  stor
utstrackning som mojligt regleras tillsammans, trots att direktiven i viss
man avviker frén varandra. Likheterna dvervager dock olikheterna och
déar sa & nodvandigt far olika bestammelser gélla for olika kategorier
av fordon. | férordningen bor bland annat anges for vilka fordons-
kategorier forfarandet skall tillampas, de viktigaste definitionerna,
fordonskategorierna, vilka de godkannande myndigheterna ar, regler
om ansdkan, villkor for godkénnande, regler om typgodkannandeintyg
och intyg om dverensstammelse, andring av typgodkénnande, kontroll
samt mgjligheter till undantag fran séardirektivens bestammelser. Vidare
bor tas in en bestdmmelse om att Vagverket och Naturvardsverket, i
egenskap av godkdnnandemyndigheter, var och en inom sitt
ansvarsomrade, skall fullgora de uppgifter som Sverige ansvarar for
enligt tilldmpliga direktiv och meddela foreskrifter for verkstalligheten
av dessa direktiv.

Definitioner

| inledningen av den fored agna fordonsforordningens kapitel om EG-
typgodkénnande talas om i vilka fall forfarandet med EG-
typgodkannande skall tillampas. Dar tas a@ven upp de viktigaste
definitionerna. Det & en avvagningsfraga vilka av direktivens
definitioner som bor tas med. Att ta med samtliga definitioner &r
olampligt, eftersom flera av dem innehadller hanvisningar till
sardirektiv. Vid tillampningen av bestammelserna far vissa uttryck i
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stéllet tolkas i enlighet med respektive direktiv. Nagra uttryck som har
betydelse for forfattningstexten bor dock definieras.

Som framgdr av textavsnitt 5 ovan foredds att begreppet
motorfordon, som & grundldggande enligt gélande fordons-
forfattningar, byts ut mot begreppet vagmotorfordon. Samtidigt fors in
ett nytt begrepp motorfordon, som stdmmer Gverens med definitionen
av fordon i direktivet 70/156/EEG. Detta begrepp ersdtter begreppet
fordon i de definitioner som hamtas fran det direktivet. Tillampnings-
omradet fér denna EG-anpassade definition av begreppet motorfordon
ar begransat till den sérskilda regleringen av EG-typgodkannande och
tas darfor in i det sérskilda kapitlet om EG-typgodkannande (kapitel 3 i
forslaget).

Vidare tas definitioner av begreppen etappvis typgodkannande,
fordonstyp och teknisk tjanst upp. Definition av tillverkare tas daremot
in i forordningens inledande kapitel, eftersom det begreppet har
betydelsei andra avseenden an EG-typgodkannande.

Typgodkéannandedirektivens indelning i fordonskategorier bor anges
i stort sett i sin helhet i fordonsférordningen och intei lagen, framst for
att underlétta kommande andringar av direktiven men aven for att
skapa en mojlighet for foreskrivande myndigheter att i sina foreskrifter
hénvisa till férordningen né&r det géler uttryckens betydelse.
Definitioner av fordon for sarskilda andamdl (t.ex. ambulanser och
campingbilar) bér dock, for att inte tynga forordningen, i fore-
kommande fall tas in i myndigheternas foreskrifter. Inte heller
definitionen av terrdngfordon tas in i forordningen (jfr textavsnitt
5.3.2). De kategorier, med underkategorier, som tas in & M, N, O,
jordbruks- och skogsbrukstraktor, moped, motorcykel och trehjulig
motorcykel.

Ovriga bestammelser

Huvudsakligen foljande bestammelser ingar i forslaget till ny fordons-
forordning.

Ansdkan om EG-typgodkannande kan goras av en tillverkare.
Anstkans innehall bor regleras av Vagverket, eftersom det & frdga om
relativt detajerade bestammelser. En anstkan skall avvisas om en
ansbkan som avser samma fordonstyp, system, komponent eller
separata tekniska enhet tidigare har gjortsi en annan stat inom EES.

EG-typgodkannande skall beviljas om den aktuella typen uppfyller
de tekniska kraven i samtliga tilldmpliga sardirektiv. Vid etappvis
typgodkénnande skall hénsyn tas till den produktionsetapp som en
fordonstyp befinner sig i. Typgodk&nnande av komponenter eller
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separata tekniska enheter meddelas endast om det tillampliga
sardirektivet uttryckligen medger ett sddant godkannande. Om en
komponent eller en separat teknisk enhet har avsedd funktion eller
uppvisar sina sdrskilda egenskaper endast i kombination med andra
delar av fordonet skall typgodkannandets réckvidd begrénsas i
motsvarande man. Trots att de angivna kraven & uppfyllda far EG-
typgodkéannande vagras om ett fordon, ett system, en komponent eller
en separat teknisk enhet utgor en allvarlig farafor trafiksdkerheten.

Om EG-typgodkdnnande beviljas skall ett typgodké&nnandeintyg
utfardas. | intyget skall i forekommande fall begransningar och krav
som typgodkénnandet har forenats med anges. En tillverkare som
erhdllit ett typgodkannandeintyg skall for varje fordon utfarda ett intyg
om oOverensstammelse med den godkénda fordonstypen. Pa
komponenter och separata tekniska enheter skall tillverkaren anbringa
sitt handelsnamn eller varumérke, typbeteckning samt, om sa foreskrivs
i sardirektivet, ett typgodké&nnandemérke eller motsvarande for
typgodkannandet.

Om uppgifter i det tekniska underlaget &ndras eller om
tillverkningen upphor skall tillverkaren anméla detta till den myndighet
som meddelat beslutet om EG-typgodkénnande. Myndigheten skall
underrétta tillverkaren om de atgarder som andringen foranleder.
Dérvid kan en ny kontroll eller provning féreskrivas.

Den myndighet som har beviljat ett EG-typgodkannande &r skyldig
att fortlopande kontrollera att serietillverkade fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter stdmmer Gverens med den
godkéanda typen. Om myndigheten finner att s inte &r fallet skall den
vidta nodvandiga atgéarder for att sdkerstdlla att sa ater blir fallet.
Myndigheten kan darvid besluta om &terkallelse av typgodkannandet,
se 2 kap 5 § fordonslagen.

Godkannandemyndigheten kan vidare besluta att ett fordon etc. som
har EG-typgodkéants i en annan stat inte skall fa registreras, séljas eller
anvandas i Sverige om det alvarligt aventyrar trafiksékerheten. Ett
sadant beslut galler under hogst sex manader. Detta & en bestammelse
som & mycket ingripande fér den enskilde. Vi har darfoér dvervagt att
tain den i fordonslagen. | lagen regleras emellertid de olika formerna
av typgodk&nnanden generellt, och darvid skulle en bestdmmelse som
denna stélla till problem. EG-typgodkannandet har ju inte definierats i
lagen och det kan knappast heller ske utan att direktiven namns. For att
undvika standiga lagéndringar i samband med andringar av direktiven
bor dessainte ndmnasi lagen (se textavsnitt 6.2.2), utantasi stéllet in i
forordningen. Bestdmmelsen finnsi 2 kap. 8 § fordonsforordningen.

Typgodkannandemyndigheterna f&r medge undantag fran krav i
sardirektiv for fordon som tillverkas i sma serier och for fordon i
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slutserier. En serie betraktas som liten om antalet enheter inom en
typgrupp som registreras, sdljs eller tasi bruk per & i en medlemsstat
inte 6verstiger 500 enheter i fraga om fordon av kategori M1. | fraga
om mopeder, motorcyklar eller trehjuliga motorcyklar far undantag
goras for fordon som tillverkas i sma serier (max 200 enheter) och for
fordon som & avsedda fér forsvaret, ordningsmakten, civilforsvaret
eller offentliga arbeten. Offentliga arbeten kan till exempel vara ett
kommunalt eller statligt vagbygge eller en kommunal eller statlig
hamn.

Végverket och Naturvardsverket skall fullgéra de uppgifter som
ankommer pa Sverige nar det galler de direktiv enligt vilka respektive
myndighet skall meddela typgodkannande. Dessa uppgifter framgar
inte helt av den fdreslagna férordningen, utan det finns ett antal
ytterligare bestémmelser i direktiven som bland annat géller Sveriges
uppgifter i forhallande till EU och till andra medlemsstater. V agverket
och Naturvardsverket bor i 6vrigt meddela foreskrifter om forfarandet
vid typgodkannande. Se vidare férslaget till 11 kap. Fordons-
forordningen, bl.a. 16 8.

8.5.4  Sarskilt om regleringen pa avgasomradet

Enligt Vagverkets regleringsbrev for budgetaret 2000 skulle verket
utreda och lamna fordag betréffande de férandringar som krévs for att
ta dver ansvaret for typgodkéannandesystemet i sin helhet. Vagverket
har i svar till regeringen i denna fraga foredagit att myndigheten skall
skota hela forfarandet med typgodkannande. Verket har dock framhallit
att fragan bor utredas vidare for att 16sa andra med denna samman-
hangande fragor. Vi utgdr darfor fran den nu gallande ordningen med
tvAd godkannandemyndigheter, Véagverket och Naturvardsverket.
Regleringen i 55 a § i fordonskungorelsen fors darfér dver till den nya
forfattningen. Bestammelsen delas dock upp for att bli mer Gverskadlig
och respektive stycke placeras dér det hor hemmai kapitlet.

Den 29 mars 2000 lamnade utredningen Avgasrening 2000 sitt
betdnkande Avgasrening 2000 (SOU 2000:12) med bland annat férslag
till en ny lag om motorfordons avgasrening som avses ersdtta
bilavgaslagen (1986:1386). Lagen omfattar bilar, motorcyklar och
mopeder. Den innehdller bestammelser om krav p& motorfordons
avgasrening, fordonsagarens ansvar for att hans fordon & i godkant
skick, tillverkarens ansvar for av honom tillverkade fordon, miljoklass-
indelning m.m. Vidare innehdler lagforslaget ett avsnitt om
typgodkannande. Utredningen framhaller emellertid (s. 72) att dessa
bestammelser i stéllet skulle kunnatasin i fordonslagstiftningen.
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Den allménna fordonslagstiftningen kommer enligt vart forslag att
innehdlla bestammelser om forfarandet vid typgodkannande av fordon
och fordonsdetaljer. Bestdmmelserna om EG-typgodkannande bygger
pa ramdirektiven om typgodkénnande av fordon (70/156/EEG,
74/150/EEG och 92/61/EEG). Enligt var uppfattning bor bestammel-
serna om forfarandet vid typgodkénnande samlas pa ett stdle i
lagstiftningen och da lampligen i fordonsagen och fordons-
forordningen, som bada & av generell karaktar. | sardirektiv till
ramdirektiven finns det ett mycket stort antal detaljforeskrifter om
fordon, déaribland avgaser. Sadana specialiserade foreskrifter bor inte
tasini fordonsforordningen.

De bestdmmelser i den féreslagna lagen om motorfordons
avgasrening som & generella och bygger pa ramdirektivens
bestdmmelser bor sdledes utgd och erséittas med en hanvisning till
fordonslagen. De bestdmmelser som endast géller avgaser bor finnas
kvar i lagen om motorfordons avgasrening, aen om de behandlar
typgodkannandemyndighetens uppgifter i vissa avseenden.

Mot bakgrund av de dvervéganden som redovisats ovan bor vissa
paragrafer kunna tas bort frén den foreslagna lagen om motorfordons
avgasrening. Det géller frAmst 8-10 och 12 §8. Detsamma géller orden
forfarandet i samband med typgodkénnandei 17 8 6 sasmmalag.
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9 ECE-typgodkannande

Utredningens forsag: Bestdmmelserna om ECE-typgodkannande,
som bygger pa en internationell Gverenskommelse fran 1958, tasin i
den féreslagna fordonsférordningen i anslutning till bestammelserna
om 6vrigaformer av typgodkénnande och anpassas till dessa.

9.1 Nuvarande bestammel ser

ECE-typgodkannande &r en annan form av typgodkannande av fordon.
Liksom EG-typgodkénnandet & ECE-typgodkannandet internationellt.
Det & dock inte knutet till EU utan till Forenta Nationernas
ekonomiska kommission fér Europa (UN/ECE).

For narvarande regleras méjligheten till ECE-typgodkannande i
kungorelsen (1960:167) i anledning av Sveriges tilltrade till den i
Geneve den 20 mars 1958 avdutade dverenskommelsen om antagande
av enhetliga regler for typgodkénnande av utrustning och delar till
motorfordon samt for omsesidigt erkannande av sddant godkannande
(6verenskommelsen finns i SO 1959:28). Av kungorelsen framgar
bland annat féljande.

Tillverkare av utrustning eller delar till ett motordrivet fordon eller
sapfordon (fordonsdetaljer) far hos Véagverket ansdka om typgod-
kénnande av en fordonsdetalj som stammer Gverens med foreskrifterna
i ett reglemente som Sverige har antagit som bilaga till ovan namnda
Overenskommelse. Om typgodkannande meddelas skall Vagverket
meddela sokanden tillstand att anbringa ett sddant marke som anvisas i
reglementet pa varje av honom tillverkad fordonsdetalj som stammer
dverens med den godkanda typen. Vagverket far terkalla tillstandet
om det finns anledning till det. En fordonsdetalj som & forsedd med
det anvisade mérket skall anses stdmma Overens med vad som
foreskrivs i fordonskungoérelsen, och med stéd dérav meddelade
foreskrifter, om detaljens beskaffenhet. Detta géller &ven betrdffande
en fordonsdetalj som har typgodkénts och tillverkats i en frammande
stat, om den har typgodkénts enligt ett reglemente som av Sverige har



208 ECE-typgodkannande SOU 2001:29

antagits som bilaga till Gverenskommelsen i foérhdllande till den
frammande staten. Om nadgon anvander ett mérke utan tillstand eller i
strid med kungorelsen doms han till boter. Végverket f&r meddela
ytterligare foreskrifter for till&mpning av kungdrelsen och tillampliga
reglementen skall hallas tillgangliga hos verket.

Under 1990-talet har 1958 &s Overenskommelse andrats
(reviderats). Till foljd av detta & nu EU (EG-kommissionen) avtals-
slutande part (se rédets beslut den 27 november 1997 97/836/EG).
Detta var tidigare inte mojligt eftersom 1958 ars Gverenskommelse
endast tillat enskilda stater att tilltrada. Trots att EU altsa &
avtalsslutande part & det medlemsstaternas sak att genomféra
forpliktelserna i artiklarna 46 som géller forfarandet vid typgod-
kannanden. Inga nya reglementen l&ggs till 1958 ars Gverenskommelse,
utan de hanfors till den reviderade dverenskommelsen. De stater som
tilltrétt 1958 ars 6verenskommelse kan sjdlva vélja om de vill tilltrada
den reviderade 6verenskommelsen och dérmed nya reglementen. Trots
detta & det inte frdga om en ny Gverenskommelse, utan det & den
ursprungliga som har &ndrats. Den reviderade Gverenskommelsen &r
enligt sitt innehdll tillamplig &en pa hela fordon (inte endast
fordonsdetaljer som den ursprungliga). An si lange finns emellertid
inga reglementen som géller for hela fordon, varfor det &nnu inte &
majligt att fa hela fordon ECE-typgodkanda.

For nédrvarande finns det 112 reglementen som gdler ECE-
typgodkénnande av olika fordonsdetaljer. Dessa utarbetas inom FN
under ledning av UN/ECE (United nations economic commission for
Europe).

Mojligheten till ECE-typgodkénnande har betydelse &ven i
forhdlande till EG-typgodkannande och dettareglerasi del 1l av bilaga
IV till direktivet 70/156/EEG. Déarav framgdr att nar det i vissa artiklar
i direktivet hanvisas till sérdirektiv skall godkdnnanden enligt vissa
uppréknade forordningar som utfdrdats av ECE bedbmas som
likvérdiga med godkannanden som beviljats enligt relevanta
sardirektiv. Ett EG-typgodkant fordon kan altsd innehdla fordons-
detaljer som & ECE-typgodkanda.

Den 31 januari 2000 beslutade rédet att godkanna en dverens-
kommelse om faststallande av tekniska foreskrifter for hjulférsedda
fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvandas
pa hjulforsett fordon — parallelléverenskommelsen — 2000/125/EG.
Parallelldverenskommelsen, som &ven har kallats ”1998 éars
Overenskommelse” trddde i kraft i augusti 2000. Genom denna
Overenskommelse har under FN:s 6verinseende skapats en global ram
for att faststdlla enhetliga tekniska foreskrifter. Denna Overens-
kommelse kommer att gélla vid sidan av (parallellt med) 1958 é&rs
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Overenskommelse.  Parallelloverenskommelsen  innehéller  endast
tekniska bestammelser och, till skillnad frdn 1958 &rs 6verens-
kommelse, inte ndgra bestammelser om forfarandet. For detta kommer
den reviderade dverenskommel sens bestdmmel ser att tillampas.

9.2  Overvaganden och forslag

En av utredningens uppgifter & att gora regelverket om fordons
beskaffenhet och utrustning samt om kontroll av fordon sa dverskadligt
och enkelt som magjligt. Som ett led i denna strévan bor
bestdmmelserna om ECE-typgodkdnnande arbetas in i den nya
fordonsforordningen i direkt andlutning till de andra formerna av
typgodkénnande, dvs. EG-typgodkdnnande och nationellt typgod-
ké&nnande (4 kap. foérslaget till fordonsforordning).

ECE-kungorel sens bestammelser bor darvid moderniseras sprakligt
och hansyn tas till andringarna i den reviderade Gverenskommelsen.
Bestammelserna bor ocksd i s stor utstrackning som mgjligt likna
Ovriga bestdmmel ser om typgodkannande.

Med héansyn till géllande bestammelser i dverenskommelsen kan de
generella bestdmmelserna om typgodké&nnande i fordonslagen gdla
dven for ECE-typgodkdnnande. Det & till och med si att den
reviderade 6verenskommelsens bestammel ser stammer va dverens med
de foreslagna bestdmmelsernai lagen.

Det bor hdr namnas att det i lagen talas om fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter, medan man i fraga om
ECE-typgodkannande talar om fordon, utrustning och delar
(fordonsdetaljer). | praktiken ror det sig dock om samma produkter.
Lagens uttrycksétt & darfor inte ofdrenligt med ECE-typgodkannande.
Utredningen har Overvagt att dven betréffande ECE-typgodkannande i
fordonsforordningen tala om fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter. Vi menar dock att det i praktiken inte torde uppsta
nagra storre problem till f6ljd av den av oss anvanda terminologin och
har darfor stannat for att godta att olika termer anvands.
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10 Nationellt typgodkénnande

Utredningens forslag: Den nuvarande typbesiktningen gors om till
nationellt  typgodkénnande. Vé&gverket meddelar nationellt
typgodkannande efter ansbkan av en tillverkare. Nationellt
typgodkannande kan erhdllas dels for fordon dels, efter foreskrifter
av Végverket, for system, komponenter och separata tekniska
enheter. Den fysiska provningen av fordonen, helt enkelt kallad
provning, foreslas ligga kvar hos besiktningsorganen.

10.1 Det nuvarande forfarandet med
typbesiktning

Det finns for narvarande egentligen inte nagot ”nationellt
typgodkannande av fordon”. Forfarandet att godkdnna en typ av fordon
behandlas i stdllet under namnet typbesiktning och tyngdpunkten i
forfarandet ligger hos besiktningsorganen. Bestdmmelserna finns i 55—
62 88 FK och 19-23 8§ TTK.

En tillverkare eller en generalagent, som vill fa fordon godkanda,
far vanda sig till Vagverket for att ansoka om tillstand till
typbesiktning. Det finns inga regler om vilka krav som skall gélla for
att ett sadant tillstand skall utfardas. | tillstandet anger Vagverket de
fordonsmérken som tillstandet avser och vem som har rétt att teckna
tillstandshavarens firma pa de typintyg som skall utfardas for varje
tillverkat fordon av en godkand typ. Ett tillstand kan aterkallas om det
finns skél for det.

Den som har fétt tillstand till typbesiktning av Vagverket kan vanda
sig till ett besiktningsorgan, i férsta hand Bilprovningen, och anméla ett
fordon till typbesiktning. Vid typbesiktningen undersoks om fordonets
beskaffenhet och utrustning stammer 6verens med géllande krav samt
faststélls de uppgifter som skall foras in i bilregistret (vagtrafik-
registret) vid registrering av fordon av samma typ. For mopeder skall
dock i stéllet for uppgifter till registret faststallas om fordonet &r att
anse som en moped klass Il. Sarskilt uppréknade fordon maste ocksa
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uppfylla vissa krav som stélls upp i bilavgasférordningen (1991:1481),
forordningen (1986:683) om forbud mot asbesthaltiga friktionsbelagg i
fordon och forordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva
varor.

Om fordonet godkdnns vid typbesiktningen tilldelas det en
typbeteckning och besiktningsorganet lamnar till Vagverket de
uppgifter som skall forasini bilregistret (vagtrafikregistret).

Efter det att en fordonstyp har godkants vid typbesiktningen féar
tillverkaren utférda typintyg fér andra fordon av samma typ. Det skall
da anses som om en registreringsbesiktning har skett for fordonen.

Ett besiktningsorgan far, hos den som har tillstand till typbesiktning,
undersoka fordon av en typ som har blivit besiktigad och godkand. Om
fordon av en s&dan typ i betydande omfattning avviker fran typfordonet
i frdga om utrustning eller beskaffenhet far besiktningsorganet pa
begdran av Véagverket eller Naturvardsverket meddela forbud mot att
typintyg utfardas for fordonen. Ett sddant forbud skall upphévas om
godtagbara atgarder for réttel se har vidtagits.

Forutom det ovan redovisade systemet for typbesiktning av hela
fordon finns &ven vissa bestdmmelser om nationella typgodkannanden
av viss utrustning till fordon. Dessa finns intagna i Vagverkets
foreskrifter (VVFS 1993:18 med senare éandringar). Nationellt
typgodkénnande kan ske betréffande paskjutsbromsar pa slapvagnar
som dras av hilar, forarhytter till lastbilar och traktorer, sirskilda
varsellyktor, cykelreflexanordningar, fardskrivare och diagramblad till
fardskrivare, skyddsanordningar for barn i bilar, bilbdlten, L GF-skyltar,
varningslyktor, larmanordningar, taxametrar samt skyddsdrdkter for
motorcyklister.

10.2  Allmannautgangspunkter for en
Oversyn av reglerna om typbesiktning

Under & 1999 utfordes totalt 1 018 typbesiktningar i Sverige. Dérav
avsdg 94 personbilar, 289 lasthilar, 209 husvagnar, 211 sl&pfordon,
102 terrangskotrar, 78 motorcyklar och 35 mopeder. Antalet utférda
besiktningar var ndgot farre an aret innan. Det & tankt att forfarandet
med EG-typgodkdnnande s& smaningom skall inforas for alt fler
kategorier av fordon. Denna process vantas dock paga under relativt
lang tid och dessutom finns det kategorier av fordon som inte avses
omfattas av EG:s direktiv om typgodkénnande. Under 6verskadlig tid
kommer det darfor att finnas ett behov av en mojlighet till ndgon form
av nationellt typgodkannande. Systemet med den nuvarande
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typbesiktningen bor darfor ses dver. Det bor da Gvervéagas om systemet
kan utformas pa ett sitt som liknar forfarandet vid EG-typgod-
kannande. Samtidigt bor bestammel serna arbetas om redaktionel It sa att
de speglar de verkliga forhdllandena vid forfarandet och sa att de blir
lattforstaeliga

10.3  Overvaganden och forslag

For att markera en klarare motsvarighet till EG-typgodkannandet
foreddr vi att forfarandet kallas nationellt  typgodkénnande.
Bestammelserna tas in i fordonsférordningen och bor sa langt det &
mojligt likna bestdmmelserna om EG-typgodkénnande dels for att
forenkla tillampningen, dels for att det saknas ska att ldta det
nationella systemet avvika mer an nodvandigt fran EG-forfarandet (5
kap. fordaget till fordonsforordning).

| textavsnitt 6 har vi redogjort for forslaget till en ny fordonslag. De
grundldggande bestdmmelserna om varfor typgodkénnande sker,
ansvar, kontroll och aterkallelse finnsi lagen. Ett sarskilt avsnitt i lagen
foreslas galla typgodkannande i allméanhet. Nagon uppdelning mellan
olikaformer av typgodkannande gors inte.

Inget annat EU-land har négra regler som motsvarar det svenska
kravet patillstand till typbesiktning. Det finns i dagens svenska regler
Over huvud taget inte specificerat vilka krav som skall gélla for ett
sadant tillstand. Savitt vi forstar spelar denna kontrollmajlighet ingen
storre roll i systemet med typbesiktningar. Mycket talar darfor for att
tillstandskravet bor slopas. Eftersom Vagverket darigenom gar miste
om en provningsmojlighet bor i stéllet det formella beslutet om
typgodkannande i framtiden fattas av Végverket, liksom i fallen med
EG-typgodkannande. Dessutom bor Véagverket, precis som vid EG-
typgodkannanden, innan verket beviljar ett nationellt typgodkannande
for en fordonstyp, kontrollera att tillverkaren har tillfredsstéllande
rutiner och metoder som sdkerstéller en effektiv kontroll av att
serietillverkade fordon stdmmer 6verens med den godkanda typen. Den
fysiska provningen av fordonen, kallad provning, bor dock ligga kvar
hos besiktningsorganen.

Rent praktiskt bor en tillverkare kunna vénda sig till ett
besiktningsorgan for att fa ett fordon provat. Tillverkaren far darefter
hos Végverket ansoka om nationellt typgodkénnande. Vagverket bor
foreskriva narmare hur forfarandet skall utformas. Detta bor dven gélla
eventuella krav om uppgiftsl@mnande mellan myndigheter samt om
typbeteckningar m.m., vilket i dag reglerasi 60 § FK.
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Om Végverket bedlutar om nationellt typgodkdnnande av den
aktuella fordonstypen skall det i beslutet anges vem som far teckna
tillverkarens firma pa typintyg for fordon av sammatyp. Redan i dag &r
det sa att typintyg inte far utfardas for fordon, som pa grund av att nya
eller andrade bestammelser avseende fordonets beskaffenhet eller
utrustning trétt i kraft efter det att typgodkdnnandet meddelats, inte
skulle kunna godkannas vid en registreringsbesiktning. Denna ordning
framgdr av Trafiksakerhetsverkets typbesiktningshandbok, som harror
fran en tolkning av 638 FK och som fortfarande tillampas (jfr
textavsnitt 11.3.4). Detta bor dock uttryckligen framga av forfattnings-
texten och en sadan bestammelse tas darfor in i fordonsforordningen.

Det bor, liksom tidigare, finnas mgjlighet att kontrollera fordon av
en typ som blivit godkénd och detta forfarande bor ytterst has om hand
av Véagverket. Detta hindrar dock inte Vagverket att vid det praktiska
genomforandet ta hjdlp av exempelvis ett besiktningsorgan. Om
Vagverket finner att ett fordon inte stdmmer dverens med den typ som
verket har godkéant, skall myndigheten vidta de dtgarder som behévs for
att sakerstélla att serietillverkade sddana fordon ater stammer dverens
med den godkanda typen. En liknande bestammelse finns for EG-
typgodkénnande. Om fordon i betydande grad avviker fran typfordonet
bor Vagverket, liksom i fall med EG-typgodkanda fordon, ha mgjlighet
att aterkalla det nationella typgodkannandet. Denna méjlighet skulle
ersétta bade majligheten att terkalla ett tillstand till typbesiktning och
mojligheten att meddela forbud mot att utfarda typintyg. Nagon
motsvarighet till bestdmmelsen om férbud mot registrering, forsajning
eller anvandning av EG-typgodkanda fordon, komponenter, system och
separata tekniska enheter pa grund av att de allvarligt aventyrar
trafiksakerheten behovs inte i fraga om nationellt typgodkannande,
eftersom en sadan bestammelse endast skall tillampas nar en
godkannandemyndighet i en annan stat meddelat ett godkannande.

Som namnts ovan framgér det inte av nuvarande bestammelser i
fordonskungorelsen eller terrangtrafikkungorelsen att det finns en
mojlighet att fa ett nationellt typgodkannande av vissa fordonsdetaljer,
utan detta regleras i Vagverkets foreskrifter. Detta bor dock
uttryckligen framgd av fordonsférordningen, for att markera att den
mojligheten finrns. Med samma terminologi som for EG-
typgodkénnande bor anges att ett nationellt typgodkannande kan
erhdllas, forutom for fordon, aven for system, komponenter och
separata tekniska enheter (5 kap. 1 § fordonsférordningen).
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