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1 Promemorians huvudsakliga
innehall

I promemorian, som utarbetats inom Niringsdepartementet,
limnas forslag till de lag- och férordningsindringar som krivs
for att genomféra Europaparlamentets och ridets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram
for godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda f6r sddana fordon.

Det nya direktivet innebir en 6kad harmonisering av de krav
som stills for att nya motorfordon och slipvagnar till motor-
fordon ska f registreras, saluféras och tas 1 bruk inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomridet. Till skillnad frin tidigare
direktiv pd omrddet innehdller direktivet iven gemensamma
regler om godkinnande av enstaka fordon. I évrigt ir det nya
direktivet generellt sett utférligare och tydligare 1 regleringen
och innehiller dessutom moment som ir helt nya jimfért med
tidigare. Exempelvis finns sirskilda kapitel om medlemsstaternas
och ullverkarnas allminna skyldigheter, om giltigheten av EG-
typgodkinnanden, om skyddsklausuler, om tillhandahillande av
teknisk information frin konsumentsynpunkt, om utseende och
anmilan av tekniska tjinster samt krav pd medlemsstaterna att
faststilla de sanktioner som ska tillimpas vid 6vertridelse av
bestimmelserna 1 direktivet.

Utover vad som anges ovan behandlar promemorian vissa
frigor som inte har nigon omedelbar anknytning till det nya
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direktivet, men som dnd3 har ansetts vara naturliga att beréra i
detta sammanhang.

I promemorian limnas férslag till dndringar 1 fordonslagen
(2002:574), lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrinslen,
vigtrafikskattelagen (2006:227), lagen (1972:435) om overlast-
avgift,  fordonsférordningen  (2002:925),  foérordningen
(2001:651) om vigtrafikdefinitioner, férordningen (2001:650)
om vigtrafikregister, militira vigtrafikkungorelsen (1974:97)
samt férordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.
Vidare féreslds en ny férordning om anmailan av tekniska tjinster
samt en ny férordning om férbud mot forsiljning och ibruk-
tagande av vissa fordon och fordonsdelar m.m.
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2 Forfattningsforslag

2.1 Forslag till lag om andring i fordonslagen
(2002:574)

Hirmed foreskrivs' 1 friga om fordonslagen (2002:574)

dels att 4 kap. 6 och 7 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna nirmast fore 4 kap. 6 och 8 §§ ska utgs,

dels att nuvarande 4 kap. 8 och 9 §§ ska betecknas 5 kap.
10 och 11 §§ och att nuvarande 5 kap. 8 § ska betecknas 5 kap.
12§,

dels att 1 kap. 3 §, 2 kap. 2 och 4 §§, 5 kap. 5 § samt den nya
5 kap. 12 § ska ha foljande lydelse,

dels att det 1 lagen ska inforas sex nya paragrafer, 2 kap.
5a-5c¢ §§, 5 kap. 2 a, 8 och 9 §§ samt nirmast fore 2 kap. 5 b §
och 5 kap. 2 a, 8, och 12 §§ nya rubriker av foljande lydelse,

dels att det 1 lagen ska inféras en ny rubrik nirmast fére 5 kap.
10 § med lydelsen ”Avgifter”.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.

3§
I denna lag avses med
besiktningsorgan: ett sidant organ som anges 1 4 kap. 2 §,

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram {6r godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda fér sidana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).
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besiktningstekniker: den som har anstillning hos ett besikt-
ningsorgan for att utféra besiktningar,
bilinspektor: den som har anstillning som bilinspektér hos en
polismyndighet eller hos Rikspolisstyrelsen,
tillverkare: den som infor
den  ansvariga  myndigheten
ansvarar for samtliga delar av
forfarandet vid typgodkinnande
och  for  produktionséverens-
stimmelse, dven om denne inte
varit direkt engagerad i samtliga
stadier av produktionen av det
fordon, det system, den kompo-
nent eller den separata tekniska
enhet  som  typgodkinnandet
avser, eller den som har wutsetts
av  tillverkaren att foretrida
denne  infor  godkinnande-
myndigheten  och agera pd
dennes wvignar i frdgor som
omfattas av denna lag,
tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos en polis-
myndighet.
I 6vrigt har de beteckningar som anvinds 1 denna lag samma
betydelse som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

2 kap.
2§

Ett typgodkinnande meddelas fér en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk enhet som uppfyller féreskrivna
krav 1 friga om beskaffenhet och utrustning. Typgodkinnande
kan ske i enlighet med EG-direktiv pd omrddet (EG-typgod-
kinnande), 1 enlighet med 6verenskommelser upprittade inom
Forenta nationernas ekonomiska kommission tér Europa (ECE-
typgodkinnande) eller som nationellt typgodkinnande.

14



Ds 2008:8

Forfattningsforslag

EG-typgodkinnande  kan
dven, i den utstrickning som
framgdr av tillimpliga direktiv,
meddelas for en fordonstyp som
inte dr fardigbyggd eller for en
fordonstyp som byggs med en
tillverkningsprocess som dr upp-
delad i separata etapper, om
fordonstypen i det tillverknings-
stadium som den befinner sig

uppfyller  foreskrivna krav i

fraga om  beskaffenhet  och
utrustning  (etappvis  typgod-
kinnande).

Bestimmelser om typgodkinnande 1 friga om avgasrening

finns 1 lagen (2001:1080) om
motorbrinslen.

Den som har beviljats ett
typgodkéinnande

1. ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter
och separata tekniska enbeter
tillverkas i enlighet med typgod-
kdinnandet,

2. dr skyldig att medverka till
den kontroll som behovs med
anledning av godkinnandet, och

3. dr skyldig art ull god-
kinnandemyndigheten utan
ersittning  limna de  upp-
lysningar samt tillhandabdilla de
fordon, fordonsdelar, handlingar
och den utrustning som behovs
for kontrollen.

motorfordons avgasrening och

43§

En tillverkare

1. ansvarar  infor  god-
kinnandemyndigheten for samt-
liga delar av godkinnande-
forfarandet,

2. ansvarar for att samtliga
fordon, system, komponenter
och separata tekniska enbeter
tillverkas i enlighet med typgod-
kdnnandet,

3. dr skyldig att medverka till
den kontroll som behovs med
anledning av godkinnandet,

4. dr skyldig att till god-
kinnandemyndigheten utan
ersittning  limna de  upp-
lysningar samt tillbandahdilla de

15
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fordon, fordonsdelar, handlingar
och den wutrustning som behovs
for kontrollen,

5. dr, om han eller hon ar
etablerad  utanfor ~Europeiska
ekonomiska  samarbetsomrddet
(EES), skyldig att utse en fore-
tridare som dr etablerad inom
EES for att foretrida honom
eller henne infor godkinnande-
myndigheten,

6. dr, i den utstrickning som
regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fore-
skriver, skyldig att tillbanda-
hilla anvindarna all relevant
information och nédvindiga
instruktioner som  krivs  for
anvindningen av ett fordon, en
komponent eller en separat
teknisk enbet,

7. far inte  tillbandabdlla
anvéindarna teknisk information
som avviker frin de uppgifter
som godkdnts av godkinnande-
myndigheten,
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8. ska forse tillverkare av
komponenter  eller  separata
tekniska enheter med alla upp-
gifter som krivs for EG-
typgodkéinnande av  kompo-
nenter eller separata tekniska
enbeter, eller for atr fa tillstind
att  silja  komponenter eller
separata tekniska enbeter som
annars dr forbjudna att silja,
samt

9. ska, ndr det  giller
komponenter  eller  separata
tekniska enbeter, forse fordons-
tillverkaren med all information
om begrinsningar for anvind-
ningen och sdrskilda monte-
ringskrav  rérande  kompo-
nenterna eller de separata
tekniska enheterna, och ska, i
den utstrickning som regeringen
eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer foreskriver,
tillhandahdlla instruktioner
rérande  begrinsningar  for
anvindningen  och  sdrskilda
monteringskrav.

I frdga om information som
inte dr allmént tillginglig eller
som hinfor sig till immateriella
rittigheter  giller — bestimmel-
serna i forsta stycket 8 endast
under forutsiittning att
mottagaren av informationen
forbinder sig att hilla denna
konfidentiell.

17
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Vid etappuis godkinnande
giller tillverkarens skyldigheter
enligt 1 och 2 for de system,
komponenter  eller  separata
tekniska enheter som  tillforts
under den tillverkningsetapp
som han eller hon ansvarar for,
samt  for komponenter eller
system som redan har godkdnts
vid tidigare etapper och som han
eller hon har indrat.

Godkinnandemyndigheten har ritt till tillerdde till en fabrik
eller en annan anliggning och fir dir goéra nédvindiga under-

sokningar.

18

S5a§

Utover vad som anges i 5 §
upphor ett typgodkinnande av
fordon att gilla i foljande fall.

1. Nér nya krav pd den god-
kinda fordonstypen blir obliga-
toriska  for registrering, for-
silining eller ibruktagande av
nya fordon och det inte dr
mdjligt att uppdatera typgod-
kinnandet.

2. Nar tillverkningen av den
godkinda  fordonstypen  slut-
giltigt och frivilligt har upphort.

3. Nir  giltighetstiden  for
godkdnnandet gir ut till foljd av
en sdrskild begrinsning.

Om bestimmelserna i forsta
stycket endast dr tillimpliga pd
en variant eller en version av en

fordonstyp, blir typgod-
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kinnandet av fordonet i friga
bara ogiltigt for denna variant
eller version.

Enskilt godkinnande

5b§

Ett  enskilt  godkinnande
meddelas for ett fordon som
uppfyller  foreskrivna krav i
fraga om  beskaffenbet  och
utrustning.

I samband med det enskilda
godkinnandet ska de uppgifter
om fordonet som ska féras in i
vdgtrafikregistret faststillas.

Den myndighet som rege-
ringen utser dr godkinnande-
myndighet.

5¢§

Den som utfor provningar av
ett fordon infor ett enskilt god-
kinnande ska dven faststilla
fordonets tekniska identitet.

5 kap.
Vite
2a§
Godkinnandemyndigheten
far foreligga en tillverkare att

fullgora sina skyldigheter enligt
2 kap. 4 § 6-9.
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Beslut om korférbud som
har meddelats av en polisman,
en bilinspektor eller ett besikt-
ningsorgan fir overklagas hos
Vigverket. Detsamma giller
beslut 1 ett drende om registre-
ringsbesiktning, mopedbesikt-
ning eller limplighetsbesikt-
ning och beslut om &terkallelse
av en godkind limplighets-
besiktning.

Overklagande fir ske utan
begrinsning till viss tid. Over-
klagandet skall ges in till Vig-
verket.

Ds 2008:8

Ett foreliggande enligt forsta
stycket ska forenas med vite, om
det inte av sdirskilda skdl dr
obehivligt.

5 §

Beslut om korférbud som
har meddelats av en polisman,
en bilinspektér eller ett besikt-
ningsorgan fir overklagas hos
Vigverket. Detsamma giller
beslut 1 ett drende om registre-
ringsbesiktning, mopedbesikt-
ning eller limplighetsbesikt-
ning, beslut om 3terkallelse av
en godkind limplighetsbesikt-
ning samt beslut om fast-
stillande av ett fordons tekniska
identitet enligt 2 kap. 5 ¢ §.

Overklagande fir ske utan
begrinsning till viss tid. Over-
klagandet ska ges in ull Vig-
verket.

63§

Beslut i féljande fall fir inte 6verklagas.
1. Korforbud eller foreliggande som har meddelats av Vig-

verket.

2. Vigverkets beslut 1 ett drende som har overklagats till

verket.

3. Annat beslut av en polisman, en bilinspektor eller ett
besiktningsorgan in som avses 15 §.
4. Friga om godkinnande av ett fordon pd grundval av ett

intyg enligt 3 kap. 6 §.

5. Beslut om undantag frdn foreskrifter som har meddelats

med stdd av lagen.
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Bestimmelsen 1 forsta stycket
1 giller inte foreligganden som
har meddelats enligt 2 a § eller
enligt  foreskrifter som  har
meddelats med stod av 12 §
andra stycket.

Tillsyn

§

Styrelsen  for ackreditering
och teknisk kontroll utovar till-
syn over sddan besiktnings-
verksambet som avses i denna
lag. Tillsynen ska omfatta den
tekniska  kompetensen  och
utrustningsnivan i verksambeten
samt  kvalitetssikringen  av
denna.

Besikiningsorganen ska pd
begiran av Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll
limna tilltride till lokaler samt
ge upplysningar och limna ut
handlingar i den utstrickning
som behdvs for tillsynen.

9§

Tillsynen dver efterlevnaden
av denna lag, utéver vad som
anges i 8 §, och de foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen utévas av den myndighet
som regeringen bestimmer.

Den som salufor fordon,
system,  komponenter  och
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separata tekniska enbeter ska pd
begiran av tillsynsmyndigheten
limna tillordde  till  fordon,
slutna  utrymmen 1 fordon,
lokaler eller liknande och ull ett
omrdde 1 anslutming till dessa
dir ett fordon stdr uppstdillt,
samt ge upplysningar och limna
ut handlingar i den utstrickning
som behdvs for tillsynen.

Bemyndigande

12§

Regeringen eller  den
myndighet ~ som  regeringen
bestimmer fdr meddela fore-
skrifter om fordons beskaffenbet
och utrustning samt i frdga om
de kontrollformer som avses i
denna lag meddela ytterligare
foreskrifter om

1. kontrollens omfattning och
besiktningsorganens verksambet,

2. forutsdtiningarna for god-
kdannande vid kontroll,

3. foreligganden och korfor-
bud,

4. forutsittningarna  for att
bruka vissa fordon,

5. tillsyn, samt

6. avgifter.

Regeringen eller  den
myndighet ~ som  regeringen
bestimmer far ocksi meddela
foreskrifter om att
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1. fordon, system, kompo-
nenter och separata tekniska
enheter som inte  uppfyller
foreskrivna krav,

2. fordon, system, kompo-
nenter och separata tekniska
enheter som omfattas av god-
kinnande i enlighet med EG-
direktiv pd omrddet men som
allvarligt brister © muljo- eller
trafiksikerbetshinseende, samt

3. fordonsdelar eller utrust-
ning som kan medféra en
allvarlig risk  for miljo  eller
trafiksdikerbet
inte fdr registrevas, siljas, tas i
bruk eller anvindas, eller att
detta far ske endast om wvissa
villkor dr uppfyllda.

Regeringen eller den
myndighet ~ som  regeringen
bestimmer far meddela ytter-
ligare  foreskrifter om  den
information som ska limnas
enligt 2 kap. 4 § 6 och 9.

Denna lag trider 1 kraft den 29 april 2009.
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2.2 Forslag till lag om andring i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner

Hirmed foreskrivs i friga om lagen (2001:559) om vigtrafik-

definitioner

dels att 2 § ska ha foljande lydelse,
dels att det 1 lagen ska inforas en ny paragraf, 2 a §, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Maximilast fér ett motorfordon,
en traktor, ett motorredskap, ett
terringmotorfordon, ett slip-
fordon eller en sidvagn

Moped

! Senaste lydelse 2006:240.

Betydelse

Skillnaden mellan fordonets
totalvikt och tjinstevikt.

Ett motorfordon som ir
konstruerat for en hastighet
av hogst 45 kilometer i
timmen och som har

1. tv8 hjul samt

a.om det drivs av en
motor som bygger pd inre
forbrinning, denna har en
slagvolym av hégst 50 kubik-
centimeter, eller

b.om det drivs av en
elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mairkeffekt av
hogst 4 kilowatt,
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2. tre hjul samt

a.om det drivs av en for-
brinningsmotor med tind-
system, denna har en slag-
volym av hogst 50 kubik-
centimeter,

b. om det drivs av nigon
annan typ av motor som
bygger pd inre forbrinning,
denna har en nettoeffekt pd
hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en
elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en massa
utan last pd hogst 350 kilo-
gram samt

a.om det drivs av en for-
brinningsmotor med tind-
system, denna har en slag-
volym av hogst 50 kubik-
centimeter,

b. om det drivs av nigon
annan typ av motor som
bygger pd inre férbrinning,
denna har en nettoeffekt pd
hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en
elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt.

Vid berikningen av en
fyrhjulig mopeds massa skall 1
friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riknas in.
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Moped klass I

Ds 2008:8

Mopeder delas in 1 klass T
och klass II.
En moped som inte hér till
klass II.

Foreslagen lydelse

Beteckning

Maximilast fér ett motorfordon,
en traktor, ett motorredskap, ett
terringmotorfordon, ett slip-
fordon eller en sidvagn
Mobilkran

Moped

26

23§

Betydelse

Skillnaden mellan fordonets
totalvikt och tjinstevikt.

Ett motordrivet fordon som
inte dr utrustat for gods-
transporter och som dr forsett
med en kran med en lyft-
kapacitet om minst tio ton,
eller, i frdga om tornsving-
kranar, minst fyra ton. En
mobilkran kan vara antingen
en tung lastbil eller ett motor-
redskap klass 1.
Ett motorfordon som ir
konstruerat for en hastighet
av  hogst 45 kilometer 1
timmen och som har

1. tvd hjul samt

a.om det drivs av en
motor som bygger pd inre
férbrinning, denna har en
slagvolym av hégst 50 kubik-

centimeter, eller
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b.om det drivs av en
elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en for-
brinningsmotor med tind-
system, denna har en slag-
volym av hogst 50 kubik-
centimeter,

b. om det drivs av nigon
annan typ av motor som
bygger pd inre férbrinning,
denna har en nettoeffekt pd
hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en
elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en massa
utan last pd  hogst
350 kilogram samt

a.om det drivs av en for-
brinningsmotor med tind-
system, denna har en slag-
volym av hoégst 50 kubik-
centimeter,

b. om det drivs av nigon
annan typ av motor som
bygger pd inre férbrinning,
denna har en nettoeffekt pd
hogst 4 kilowatt, eller

c.com det drivs av en
elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mairkeffekt av
hogst 4 kilowatt.
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Vid berikningen av en
fyrhjulig mopeds massa ska i
friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riknas in.
Mopeder delas in 1 klass I
och klass II.
Moped klass I En moped som inte hér till
klass II.

2a§

Oavsett vad som anges i 2 § ska ett fordon som registreras med stod
av ett intyg om dverensstimmelse, ett typintyg eller ett intyg om
enskilt godkinnande enligt ndgot av féljande direktiv

1. rddets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkinnande
av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon’, upphivt genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG”,

2. rddets direktiv 74/150/EEG av den 4 mars 1974 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstifining om typgodkinnande av
jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul’, upphivt genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG’,

3. Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgodkinnande av tvd- och trebjuliga motor-
fordon och om upphivande av rddets direktiv 92/61/EEG®, senast
dndrat genom rddets direktiv 2006/96/EG’,

4. Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG av den
26 maj 2003 om typgodkinnande av jordbruks- eller skogs-
brukstraktorer, av slipvagnar och utbytbara dragna maskiner till
sddana traktorer samt av system, komponenter och separata

2EGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
*EUT L 263, 9.10.2007, s. 1 (Celex 320071.0046).
*EGT L 84, 28.3.1974, 5. 10 (Celex 31974L0150).
*EURL 171, 9.7.2003, s. 1 (Celex 32003L0037).
*EGT L 124, 9.5.2002, s. 1 (Celex 320021.0024).
7EUT L 363, 30.12.2006, s. 81 (Celex 320061.0096
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tekniska enbeter till dessa fordon och om upphivande av direktiv
74/150/EEG, senast dndrat genom rddets direktiv 2006/96/EG
eller

5. Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den
5 september 2007 om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for
sddana fordon
héra till det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori som
anges 1 detta intyg.

Denna lag trider 1 kraft den 29 april 2009.
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2.3

Forslag till lag om dndring i lagen (2001:1080)

om motorfordons avgasrening och motorbranslen

Hirmed féreskrivs' att 2 § lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrinslen ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I denna lag avses med

ramdirektiv: ridets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning
om  typgodkinnande  av
motorfordon och slipvagnar
till dessa fordon, senast andrat
genom Europaparlamentets och
rddets direktiv 2006/40/EG,
och Europaparlamentets och
ridets direktiv 2002/24/EG av
den 18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trehjuliga
motorfordon och om upp-
hivande av ridets direktiv
92/61/EEG, senast indrat
genom kommissionens direktiv
2005/30/EG,

Foreslagen lydelse

2§

ramdirektiv: ridets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning
om  typgodkinnande  av
motorfordon och slipvagnar
till dessa fordon’, wupphdvt
genom Europaparlamentets och
rddets direktiv 2007/46/EG?,
Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trehjuliga
motorfordon och om
upphivande av ridets direktiv

92/61/EEG®, senast indrat
genom rddets direktiv
2006/96/EG®, och  Europa-

parlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG av den

! Jir Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram fér godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda {6r sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).

? Senaste lydelse 2007:219.

*EGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).

*EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, (Celex 32007L0046).

>EGT L 124, 9.5.2002, s. 1 (Celex 320021.0024).

¢EUT L 363, 30.12.2006, s. 81 (Celex 320061.0096).
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Forfattningsforslag

5 september 2007 om  fast-
stillande av en ram  for
godkinnande av motorfordon
och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter
och separata tekniska enbeter
som dr avsedda for sddana

fordon.

sirdirektiv: direktiv som antagits med stéd av bestimmelserna

1 ndgot av ramdirektiven,

typgodkéinnande: det foérfarande genom vilket det intygas att
en typ av fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter uppfyller foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och

utrustning,
tillverkare: den som infor
den ansvariga myndigheten

ansvarar for samtliga delar av
forfarandet  vid  typgod-
kinnande och fér produk-
tionsdverensstimmelse, dven
om denne inte varit direkt
engagerad 1 samtliga stadier av
produktionen av det fordon,
det system, den komponent
eller den separata tekniska
enhet som typgodkinnandet
avser,

tillverkare: den som infér
den ansvariga myndigheten
ansvarar for samtliga delar av
forfarandet  vid  typgod-
kinnande och for
produktionséverensstimmelse,
iven om denne inte varit direkt
engagerad 1 samtliga stadier av
produktionen av det fordon,
det system, den komponent
eller den separata tekniska
enhet som typgodkinnandet
avser, eller den som har utsetts
av  tillverkaren att foretrida
denne  infor  godkinnande-
myndigheten  och agera pd
dennes wvignar i frdgor som
omfattas av denna lag,

utslappsbegrinsande anordningar: de komponenter 1 en bil som
styr eller begrinsar utslipp av avgaser och andra féroreningar,
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I 6vrigt har beteckningarna i denna lag samma innebérd som 1
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

Denna lag trider 1 kraft den 29 april 2009.
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2.4

Forslag till lag om andring i

vagtrafikskattelagen (2006:227)

Hirmed foreskrivs 1 friga om vigtrafikskattelagen (2006:227)

dels att rubriken nirmast efter 2 kap. 14 § ska lyda ”Sirskilt
om beskattningen av lastbilar som ir inrittade som mobilkranar
samt traktorer, motorredskap och tunga terringvagnar”,

dels att 2 kap. 12 och 19 §§ samt bilaga 2 ska ha féljande

lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
12§

For foljande fordon framgdr fordonsskattens storlek for ett

skattedr av bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga lastbilar som inte beskattas 1

enlighet med andra stycket,

2. traktorer, motorredskap och tunga terringvagnar, samt

3. slipvagnar.

For sidana tunga bussar
och tunga lastbilar som upp-
fyller kraven fér miljoklass
2005 eller hogre stillda krav

enligt bilaga 1 ull lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening ~ och  motor-
brinslen, framgdr fordons-

skattens storlek till och med
den 30 september 2009 for ett
skattedr av bilaga 3 till denna
lag.

I friga
motorredskap

traktorer,
tunga

om
och

! Senaste lydelse 2006:473.

For sddana tunga bussar
och tunga lastbilar som upp-
fyller kraven f6r miljoklass
2005 eller hogre stillda krav
enligt bilaga 1 wll lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening ~ och  motor-
brinslen, framgir fordons-
skattens storlek till och med
den 30 september 2009 for ett
skattedr av bilaga 3 till denna
lag. Detta giller inte for tunga
lastbilar som dr invittade som
mobilkranar.
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terringvagnar finns komplette-
rande bestimmelser 1 18 och

19 §§.

Ett motorredskap som inte
hor tll skatteklass T eller
skatteklass II beskattas pd det
sitt som framgdr av C 2 i
bilaga 2 till denna lag.

Ds 2008:8

I friga om tunga lastbilar
som dr inrdttade som mobil-
kranar samt traktorer, motor-
redskap och tunga terring-
vagnar finns kompletterande
bestimmelser 1 18 och 19 §§.

19§

Ett motorredskap som inte
hor wll skatteklass T eller
skatteklass II och en tung lastbil
som dr invittad som en mobil-
kran beskattas pd det sitt som
framgdr av C 2 1 bilaga 2 till
denna lag.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal
kilogram &ver
den ligsta
vikten 1
klassen
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C Traktorer,
motorredskap och
tunga terringvagnar

Forfattningsforslag

1. Traktorer ~ och 0-1300 370 0
motorredskap som  1301-3000 425 55
hor till skatteklass I~ 3 001 — 7 000 1360 95
7001 - 5160 168
2. Motorredskap 2001 - 1000 0
som inte beskattas
enligt punkt 1
3.Tunga terring-
vagnar som hor till
skatteklass I
Foreslagen lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevike, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tlliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal
kilogram &ver
den ligsta
vikten 1
klassen
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CTunga lastbilar
som dr inrittade
som  mobilkranar
samt traktorer,
motorredskap och
tunga terringvagnar

1. Traktorer ~ och 0-1300 370 0
motorredskap som 1301 -3 000 425 55
hor till skatteklass T 3001 -7000 1360 95

7 001 - 5160 168
2. Motorredskap 2001 - 1000 0

som inte beskattas
enligt punkt 1 och
tunga lastbilar som
dr invittade som
mobilkranar

3.Tunga terring-
vagnar som hor till
skatteklass I

Denna lag trider 1 kraft den 29 april 2009.
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2.5
om oOverlastavgift

Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435)

Hirmed foreskrivs att 1 § lagen (1972:435) om 6verlastavgift

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om lastbil eller buss
eller tung terringvagn, som ir
konstruerad fér en héogsta
hastighet som &verstiger 30
kilometer i timmen, eller slip-
vagn, som dras av bil, tung
terringvagn, som ir konstrue-
rad fér en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer 1
timmen, eller av motorredskap
klass I framférs pd vig med
hogre axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck eller brutto-
vikt dn som dr tllitet for
fordonet, fordonstiget eller
vigen.

Foreslagen lydelse

1§

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om lastbil, som inte
dr inrdttad som mobilkran, eller
buss eller tung terringvagn,
som ir konstruerad fér en
hogsta hastighet som o&ver-
stiger 30 kilometer i timmen,
eller slipvagn, som dras av bil,
tung terringvagn, som ir
konstruerad fér en héogsta
hastighet som overstiger 30
kilometer 1 timmen, eller av
motorredskap klass I framférs
pd vig med hogre axeltryck,
boggitryck,  trippelaxeltryck
eller bruttovikt in som ir
tilldtet f6r fordonet, fordons-
tiget eller vigen.

Med vig avses allmin vig, gata eller annan allmin plats.

Hogsta for fordonet tillitna axeltryck, boggitryck och
trippelaxeltryck bestims med ledning av uppgiften i det senaste
registreringsbeviset om den garanterade axelbelastningen.

Denna lag trider i kraft den 29 april 2009.

! Senaste lydelse 1992:1732.
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2.6 Forslag till forordning om forbud mot forsaljning
och ibruktagande av vissa fordon och
fordonsdelar m.m.

Hirmed foreskrivs' féljande.

1§ De beteckningar som anvinds i denna férordning har
samma betydelse som 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefini-
tioner, forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner,
fordonslagen (2002:574) och fordonsférordningen (2002:975).

2§ Nya EG-motorfordon och slipvagnar till sidana fordon far
inte siljas om de inte omfattas av ett i Sverige giltigt EG-typ-
godkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt god-
kinnande.

Bestimmelsen 1 forsta stycket giller inte

1. fordon som ir konstruerade och tillverkade fér anvindning
huvudsakligen pd byggplatser, i stenbrott, i hamnar eller pd flyg-
platser,

2. fordon som ir konstruerade och tillverkade f6r anvindning
av forsvarsmakten, civilférsvaret, brandférsvaret och ordnings-
makten,

3. fordon som uteslutande dr avsedda for tivling pa vig,

4. prototyper av fordon som anvinds pd vig fér utférande av
ett sirskilt provningsprogram under en tillverkares ansvar, under
forutsittning att de sirskilt har konstruerats och tillverkats for
detta indamail,

5. fordon som inte ir firdigbyggda,

6. fordon som omfattas av ett sirskilt EG-typgodkinnande
enligt 3 kap. 10 a eller 10 b § fordonsférordningen (2002:925),
eller av ett godkinnande som godkinnandemyndigheten med
stdd av 3 kap. 24 § andra stycket samma forordning har beslutat

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram fér godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda fér sidana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).
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ska gilla 1 Sverige, och som har tillverkats innan godkinnandet
upphérde att gilla,

7.fordon som ir avsedda foér export utanfér Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet,

8.fordon som omfattas av ett avtal om ©msesidigt
erkinnande som EG har triffat med tredje land, eller

9. typgodkinda fordon i slutserier som har medgetts undan-
tag enligt 20 kap. 3 a § forordningen om vigtrafikregister
(2001:650).

3§ Komponenter och separata tekniska enheter tll EG-
motorfordon eller slipvagnar till sidana fordon fir inte siljas
eller tas i bruk om de inte uppfyller féreskrivna krav och ir
mirkta pd foreskrivet sitt.

Bestimmelsen 1 forsta stycket giller inte komponenter eller
separata tekniska enheter som

1. dr sirskilt konstruerade eller avsedda f6r fordon som avses 1
2 § andra stycket,

2. omfattas av ett sirskilt EG-typgodkinnande enligt 3 kap.
10 a eller 10 b § fordonsférordningen (2002:925), eller av ett
godkinnande som godkinnandemyndigheten med stdd av 3 kap.
24 § andra stycket samma foérordning har beslutat ska gilla 1
Sverige,

3. dr avsedda att monteras pa fordon som har beviljats ett EG-
typgodkinnande fér fordon i sm3 serier, ett nationellt typgod-
kinnande for fordon i smi serier eller ett enskilt godkinnande
som avser ifrigavarande komponent eller separata tekniska
enhet,

4.dr avsedda att monteras i fordon som vid tidpunkten for
ibruktagandet inte behévde omfattas av ett EG-typgodkinnande
eller ett enskilt godkinnande,

5.4r avsedda fér export utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomridet, eller

6. omfattas av ett avtal om 6msesidigt erkinnande som EG
har triffat med tredje land.
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4§ Om Vigverket finner att nya fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter av en typ som ir EG-typgodkind
1 en annan stat allvarligt dventyrar trafiksikerheten eller allvarligt
skadar miljon eller folkhilsan fir verket, i den utstrickning detta
ir mojligt enligt det tillimpliga direktivet, besluta att fordonen,
systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna
inte far registreras, siljas eller tas i1 bruk.
Ett beslut enligt forsta stycket giller 1 hogst sex manader.

5§ Vigverket fir meddela foreskrifter om att vissa fordons-
delar eller fordonstillbehér fir anvindas endast om de ir mirkta
enligt verkets foreskrifter eller dr av en typ som har godkints av
verket eller ndgon annan myndighet.

6§ Vigverket utdvar tillsyn 6ver efterlevnaden av denna
férordning och foreskrifter som har meddelats med stéd av
denna férordning.

Vigverket fir foreligga den som siljer fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller andra fordonstill-
behér 1 strid mot denna foérordning, eller foreskrifter som har
meddelats med stéd av denna férordning, att upphdra med detta.
Ett sidant foreliggande ska foérenas med vite, om det inte av
sirskilda skil dr obehovligt.

7§ 15 kap. 4-6 §§ fordonslagen (2002:574) finns bestimmelser
om 6verklagande.

Denna forordning trider i kraft den 2 maj 2011.
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2.7 Forslag till forordning om anmalan av tekniska
tjanster

Hirmed foreskrivs' foljande.

Inledande bestimmelser

1§ Denna férordning innehdller bestimmelser om anmilan av
provningsorgan (tekniska tjinster) enligt lagen (1992:1119) om
teknisk kontroll och 3 och 4 kap. fordonstérordningen
(2002:925). Férordningen giller 1 stillet f6r 2—7 §§ forordningen
(2005:894) om teknisk kontroll.

2§ Tekniska tjinster ska ha den kompetens som behovs for
den uppgift anmilan avser och 1 dvrigt vara limpliga {6r upp-
giften.

Ansokan

3§ En ansoékan om att utses till organ som ska anmilas som
teknisk tjinst ska ges in till Vigverket. Till ansokan ska fogas en
bedémningsrapport som avses i 4 § eller en bedémningsrapport
som har upprittats av en behoérig myndighet i en annan
medlemsstat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet.

Om sokanden idr etablerad i en annan medlemsstat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomridet fir, i stillet for en
bedémningsrapport enligt férsta stycket, bifogas ett intyg om
ackreditering som har meddelats av ett behorigt ackrediterings-
organ 1 den staten. I sidana fall ska en bedémningsrapport som
avses 14 § upprittas av Vigverket.

Om en statlig myndighet begir att i bli teknisk tjinst ska
ansokan efter beredning 6verlimnas till regeringen f6r beslut. En

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram {6r godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda fér sidana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).
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sddan ansokan ska innehilla de uppgifter som anges i 5 § andra
stycket férordningen (2005:894) om teknisk kontroll.

Bedomningsrapport

4§ Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll ska pd
begiran av den som vill utses till organ som ska anmilas som
teknisk tjinst gora en bedémning av om sékanden uppftyller de
krav som anges 1 2 §. Styrelsen ska redovisa sin bedémning 1 en
bedémningsrapport.

Tillsyn m.m.

5§ I frdga om tekniska tjinster som ir etablerade utomlands
ska Vigverket utdva fortlopande kontroll éver att organet upp-
tyller de krav som anges 1 2 §. Ett sddant organ ska kunna visa att
uppfoljningar gors av den behoériga myndigheten 1 etablerings-
staten.

6§ Om Styrelsen f6r ackreditering och teknisk kontroll eller
Vigverket finner att en anmilan bor dterkallas enligt 4 § tredje
stycket lagen (1992:1119) om teknisk kontroll, ska myndigheten
omedelbart anmila detta till regeringen.

Overklagande

7§ 122 a§ forvaltningslagen (1986:223) finns bestimmelser
om 6verklagande hos allmin férvaltningsdomstol.

Bemyndigande

8§ Vigverket fir meddela nirmare foreskrifter i friga om
tekniska tjinster som ska anmilas enligt denna férordning.
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Innan Vigverket meddelar sddana foreskrifter ska verket sam-
rdda med Styrelsen f6r ackreditering och teknisk kontroll.

Denna férordning trider 1 kraft den 29 april 2009.
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2.8 Forslag till forordning om andring i
fordonsforordningen (2002:925)

Hirmed foéreskrivs' 1 friga om fordonsférordningen
(2002:925)

dels att 2 kap. 8 och 11 §§ samt 3 kap. 4 och 22 §§ ska upp-
hora att gilla,

dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 6, 7 och 9 §§, 3 kap. 1, 3, 5, 10, 12,
13,17, 18 och 21 §§, 4 kap. 1 §, 5 kap. 1, 7, och 8 §§, 6 kap. 3, 6, 8
och 10 §§ samt 11 kap. 1, 10, 11 och 17 §§ ska ha foljande
lydelse,

dels att det 1 forordningen ska inféras 24 nya paragrafer,
3kap.3 a, 82,1042, 10 b och 22-24 §§, 5 kap. 1 a, 3 a och 12 §§,
5akap. 1-10 §§, 6 kap. 7 a § samt 11 kap. 9 a, 9 b och 19 §§, samt
nirmast fore 3 kap. 24 §, 5 kap. 12 §, 5 a kap. 1, 5, 6, 7 och 10 §§

11 kap. 9 a och 19 §§ nya rubriker av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
48

I denna forordning avses
med tillverkare den som infor
godkinnandemyndigheten — an-
svarar for samtliga delar av
forfarandet vid typgodkinnande
och  for produktionsiverens-
stimmelse, dock utan krav pd
att vara direkt engagerad i
samtliga  stadier av  produk-
tionen av det fordon, det system,
den  komponent eller den

I denna forordning avses
med:

nytt_fordon: ett fordon som
inte tidigare har registrerats
permanent eller tagits i trafik 1
Sverige eller i ndgot annat land,

ramdirektiv:

— rddets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970  om  tillndrmning  av
medlemsstaternas  lagstiftning

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram fér godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda fér sidana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).
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separata tekniska enbet som typ-
godkdnnandet avser.

Forfattningsforslag

om typgodkinnande av motor-
fordon och slipvagnar till dessa
fordon®, upphivt genom Euro-
paparlamentets  och  rddets
direktiv 2007/46/EG?,

— rddets direktiv
74/150/EEG av den 4 mars
1974  om  tillndgrmning  av
medlemsstaternas  lagstifining
om typgodkinnande av jord-
bruks- eller skogsbrukstraktorer
med  bjul’  upphivt  genom
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2003/37/EG’,

— Europaparlamentets ~ och
rddets direktiv 2002/24/EG av
den 18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trebjuliga
motorfordon och om  upp-
hivande av rddets direktiv
92/61/EEG®, senast dndrat
genom rddets direktiv
2006/96/EG’,

— Europaparlamentets  och
rddets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om typgod-
kinnande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer, av  slip-
vagnar och utbytbara dragna
maskiner till sddana traktorer

2EGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
*EUT L 263,9.10.2007, s. 1, (Celex 3200710046).
*EGT L 84, 28.3.1974, 5. 10 (Celex 31974L0150).
>EUT L 171, 9.7.2003, s. 1 (Celex 32003L.0037).
®*EGT L 124, 9.5.2002, 5. 1 (Celex 320021.0024).
7EUT L 363, 30.12.2006, s. 81 (Celex 320061.0096).
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samt av system, komponenter
och separata tekniska enbeter till

dessa fordon och om upp-

hédvande av dirvektiv
74/150/EEG, senast dndrat
genom rddets direktiv

2006/96/EG, och

— Europaparlamentets  och
rddets direktiv 2007/46/EG av
den 5 september 2007 om fast-
stillande av en ram for god-
kinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon samt
av system, komponenter och
separata tekniska enhbeter som dr
avsedda for sddana fordon,

teknisk tjinst: en organisa-
tion som har utsetts for att utfora
provning och inspektion  for
godkdnnandemyndighetens
rikning. Godkinnandemyndig-
heten kan dven sjilv  utéva
denna funktion.

I 6vrigt har de beteckningar som anvinds i1 denna férordning
samma betydelse som 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefini-
tioner, 1 férordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner och 1
fordonslagen (2002:574), om inte nigot annat anges.

2 kap.
6§
Med de undantag som anges Med de undantag som anges
1 andra stycket skall ett mytt i andra stycket ska ett nytt
fordon, som har godkdints enligt  fordon anses stimma éverens
nedanstdende EG-direktiv  med kraven i denna forordning

¥ Senaste lydelse 2006:437.
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(ramdirektiv), dr forsett med ett
typgodkinnandemdrke eller med
ndgon annan mdrkning enligt
ett sdrdirektiv till ett ram-
direktiv, och som dr atfoljt av ett
giltigt  intyg  om  Gverens-
stimmelse 1 enlighet med de
mallar som finns i bilagor till
ramdirektiven, i frdga om
fordonets  konstruktion  och
funktion anses stimma dverens
med kraven i denna forordning
och 1 de foreskrifter som har
meddelats med stod av forord-
ningen och som giller fordons
beskaffenhet och utrustning.

1. Radets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970  om  tllnirmning av
medlemsstaternas  lagstiftning
om typgodkinnande av motor-
fordon och slipvagnar till dessa
fordon, senast dndrat genom

kommissionens direktiv
2006/28/EG.

2. Rddets direktiv
74/150/EEG av den 4 mars
1974  om  tillndrmning  av
medlemsstaternas  lagstiftning

om typgodkinnande av jord-
bruks- eller skogsbrukstraktorer
med hjul, senast dndrat genom
rddets forordning (EG) nr
807/2003.

Forfattningsforslag

och i de foreskrifter som har
meddelats med stod av forord-
ningen och som giller fordons
beskaffenbet och utrustning om
det omfattas av ett i Sverige
giltigt

1. EG-typgodkinnande
enligt ndgot av ramdirektiven,
dr forsett med et typgod-
kinnandemdrke  eller — med
ndgon annan mdrkning enligt en
réttsakt som har meddelats med
stod av ett ramdirektiv, och ar
atfolit av ett intyg om dverens-
stimmelse i enlighet med de
mallar som finns i bilagor till
ramdirektiven,

2. nationellt typgod-
kinnande och dr dtfoljit av et

typintyg, eller
3. enskilt godkinnande.
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Forfattningsforslag

3. Europaparlamentets  och
rddets direktiv 2002/24/EG av
den 18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trebjuliga

motorfordon och om  upp-
hivande av rddets direktiv
92/61/EEG, senast dndrat

genom kommissionens direktiv
2005/30/EG.

4. Europaparlamentets och
rddets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om typgod-
kinnande av jordbruks- och
skogsbrukstraktorer, av  slip-
vagnar och utbytbara dragna
maskiner till sidana traktorer
samt av system, komponenter
och separata tekniska enbeter till

dessa  fordon och om upp-
hdvande av divektiv
74/150/EEG, senast dndrat

genom kommissionens direktiv
2005/67/EG.

Ds 2008:8

Vad som sigs i forsta stycket giller dock inte

1. fordon som ir konstrue-
rade for vinstertrafik,

2. fordon som ir utrustade
med hastighetsmitare som har
brittisk standard, eller

3. fordon som tillverkas i
smd serier.
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Ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet
som omfattas av ett gilugt
godkinnande enligt et sir-
direktiv ~ till  ramdirektiv
70/156/EEG, 2002/24/EG eller
2003/37/EG och som ir for-
sett med ett typgodkinnande-
mirke om si foreskrivs 1 det
tllimpliga  sdrdirektivet skall
vad avser beskaffenheten anses
stimma &verens med kraven i
denna férordning och 1 de
foreskrifter som har meddelats
med stdd av férordningen.

? Senaste lydelse 2004:1362.

Forfattningsforslag

7§

Ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet
som omfattas av ett giltgt
godkinnande enligt en rdttsakt
som har meddelats med stod av
nigot av ramdirektiven och
som ir forsett med ett typgod-
kinnandemirke, om si fore-
skrivs 1 den tillimpliga rdtts-
akten, ska vad avser beskaffen-
heten anses stimma Overens
med kraven i denna férordning
och 1 de foreskrifter som har
meddelats med stéd av forord-
ningen.

Om en komponent eller en
separat teknisk enbet ingdr i ett
typgodkinnande  for  system
avseende ett fordon enligt en
réttsakt som har meddelats med
stod av direktiv 2007/46/EG,
ska dven komponenten eller den
separata tekniska enbeten vad
avser  beskaffenbeten  anses
stimma overens med kraven 1
denna forordning och de fire-
skrifter som har meddelats med
stod av  forordningen. Detta
giller dock inte om ndgonting
annat anges i den tillimpliga
réttsakten.
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Bestimmelserna 1 6-8 §§
giller dven fordon, system,
komponenter och separata
tekniska enheter som omfattas
av. avtal om  Omsesidigt
erkinnande som EG har triffat
med tredje land.

Ds 2008:8

9§
Bestimmelserna 1 6 och 7 §§
giller dven fordon, system,
komponenter och separata
tekniska enheter som omfattas
av. avtal om  Omsesidigt
erkinnande som EG har triffat
med tredje land.

3 kap.

I detta kapitel avses med

— etappuis typeodkinnande:
det forfarande genom vilket det
intygas att en fordonstyp som
inte dr fardigbyged, eller en
fordonstyp som byggs med en
tillverkningsprocess som dr upp-
delad i separata etapper, upp-
Pller de tilllimpliga tekniska
kraven i direktiv 70/156/EEG
eller 2003/37/EG eller i sdr-
direktiv till dessa ramdirektiv,

—fordonstyp: fordon som
inte skiljer sig frdn varandra i
friga om tillverkare, till-
verkarens typbeteckning eller
visentliga konstruktions- eller
formgivningsaspekter som
chassi eller bottenplatta (géller
uppenbara och grundliggande
skillnader) och motor (inre for-
brinning, el eller hybrid),

1% Senaste lydelse 2004:1362.
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— fordonstyp: fordon som

inte skiljer sig frdn varandra i
frdga om fordonskategori, till-
verkare, tillverkarens  typ-
beteckning eller visentliga
konstruktions- eller form-
givningsaspekter,
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— teknisk tidnst: en organisa-
tion som har utsetts for att utfora

provning och inspektion  for
godkinnandemyndighetens
rikning. Godkinnandemyndig-
heten kan dven sjilv  utova
denna funktion.

— kombinerat typoodkinnan-
de:  forfarande for typgod-
kinnande i flera steg genom
vilket ett eller flera systemgod-
kinnanden erbdlls under slut-
skedet av godkinnandet av hela
fordonet, utan att EG-typgod-
kinnandeintyg behover utfirdas
for dessa system,

— typgodkinnande i ett steg:
forfarande for godkinnande av
hela fordonet i ett enda steg,

—  typeodkinnande i flera
steg:  forfarande  for  god-
kinnande av fordon som bestdr
av stegvis insamling av samtliga
EG-typgodkinnandeintyg  for
system,  komponenter  och
separata  tekniska  enbeter
avseende fordonet och som 1
slutskedet leder tll typgod-

kinnande av hela fordonet.

3 §11
Forfarandet med EG-typgod- Forfarandet med EG-typ-
kinnande tillimpas for fordon godkinnande tillimpas for
av kategori M1 som har en inre 1. EG-motorfordon och slip-

! Senaste lydelse 2004:1362.
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forbrianningsmotor, for mopeder, vagnar till sddana fordon,
motorcyklar  och  trebjuliga 2. mopeder och motorcyklar,
motorcyklar samt for traktorer.  samt

3. traktorer.

3a§

Utover vad som anges i 3 §
far forfarandet med EG-typgod-
kinnande dven tillimpas for

1. andra  fordon som dr
konstruerade och tillverkade for
anvindning bhuvudsakligen pd
byggplatser, i stenbrott, i hamnar
eller pd flygplatser,

2. andra fordon som dr
konstruerade och tillverkade for
anvindning av forsvarsmakten,
civilforsvaret,  brandforsvaret
och ordningsmakten, samt

3. mobila maskiner,

i den utstrickning dessa fordon
uppfyller  kraven i  direktiv
2007/46/EG.

Godkéinnande enligt denna
paragraf pdverkar inte tillimp-
ningen av Europaparlamentets
och rddets direktiv 2006/42/EG
av den 17 maj 2006 om
maskiner och om dndring av
direktiv 95/16/EG".

ZEUT L 157, 9.6.2006, s. 24 (Celex 320061.0042).
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EG-typgodkinnande av
fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enbeter
meddelas fér Sveriges del av
Vigverket i frdga om direktiven
70/156/EEG, 2002/24/EG och
2003/37/EG samt sirdirektiven
till dessa ramdirektiv.

EG-typgodkinnande  fdr
beviljas fér typer av fordon,
system, komponenter eller
separata tekniska enheter som
motsvarar uppgifterna 1 den
tekniska  information

som
tillverkaren har limnat och
som uppfyller de tekniska

kraven 1 tillimpliga sdrdirektiv.
Vid  etappvis  typgod-
kinnande skall hinsyn tas till
den produktionsetapp som en
fordonstyp befinner sig 1.

'3 Senaste lydelse 2004:1362.

Forfattningsforslag

5 §13
EG-typgodkinnande enligt
denna forordning meddelas for
Sveriges del av Vigverket.

8a§

En tillverkare av fordon kan,
om detta foreskrivs i det
tllimpliga ramdirektivet, vilja
om typgodkinnande ska ske i ett
eller  flera steg, eller som
kombinerat typgodkinnande.

10§

EG-typgodkinnande  ska
beviljas for typer av fordon,
system, komponenter eller
separata tekniska enheter som
motsvarar uppgifterna 1 den
tekniska information som till-
verkaren har limnat och som
uppfyller de tekniska kraven i
tllimpliga réttsakter.

Vid  etappvis  typgod-
kinnande ska hinsyn tas till
den produktionsetapp som en
fordonstyp befinner sig 1.
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10a§

Ett EG-typgodkinnande
enligt  direktiv  2002/24/EG
eller 2007/46/EG far meddelas
for system, komponenter eller
separata tekniska enbeter som
inte  uppfyller de ullimpliga
kraven i dessa direktiv, under
forutsittning  att  Europeiska
gemenskapernas kommission har
limnat tillstind tll det. En
ansokan om sadant tillstind gors
av godkinnandemyndigheten.

I avvaktan pd  kommis-
sionens  tillstdnd enligt forsta
stycket far ett sdrskilt EG-typ-
godkinnande meddelas for en
fordonstyp som omfattas av det
begirda undantaget. Om ett
sdrskilt godkinnande meddelas
ska  godkinnandemyndigheten
utan  drojsmdl  underritta
kommissionen ~ samt  god-
kinnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet.

Om kommissionen avsldr en
ansokan enligt forsta  stycket
upphor det séirskilda EG-typ-
godkéinnandet att gilla efter sex
mdnader frin det att kommis-
sionen fattade sitt beslut. God-
kinnandemyndigheten ska
omedelbart  undervitta  till-
verkaren om  kommissionens
beslut och om foljderna av detta.
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100§

Ett EG-typgodkinnande
enligt direktiv 2003/37/EG far
meddelas for fordon, system,
komponenter  eller  separata
tekniska enhbeter som inte upp-
fyller de tillimpliga kraven i det
direktivet, under forutsittning
att Europeiska gemenskapernas
kommission har limnat tillstind
tll det. En ansikan om sddant
tillstand gors av godkinnande-
myndigheten.

I avvaktan pd kommis-
sionens tillstand enligt forsta
stycket far ett sdrskilt EG-typ-
godkinnande meddelas. Om ett
sdrskilt godkinnande meddelas
ska  godkinnandemyndigheten
utan  drojsmdl  underritta
kommissionen ~ samt  god-
kinnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet.

Om kommissionen avsldr en
ansckan enligt  forsta stycket
upphor det séirskilda EG-typ-
godkéinnandet att gilla efter sex
madnader frin det att kommis-
sionen fattade sitt beslut. God-
kinnandemyndigheten ska
omedelbart  underritta  till-
verkaren om  kommissionens
beslut och om foljderna av detta.
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En ansékan om EG-
typgodkinnande skall avslds
trots att kraven 1 9-11 §§ ir
uppfyllda, om  fordonet,
systemet, komponenten eller
den tekniska enheten utgor en
allvarlig fara for trafiksiker-
heten.

Ds 2008:8

12 §

En ansékan om EG-
typgodkinnande ska, i den
utstrickning detta dr mojligt
enligt  det tillimpliga ram-
direktivet, avslds trots att
kraven 1 9-11 §§ 4r uppfyllda,
om fordonet, systemet,
komponenten  eller  den
separata  tekniska  enheten
utgér en allvarlig fara for
trafiksikerheten, milj, arbets-

milj eller folkhbdilsa.

13 §14

Om en ansékan om EG-
typgodkinnande beviljas eller
avslds eller om ett EG-typgod-
kinnande &terkallas skall god-
kinnandemyndigheten utfirda
ett typgodkinnandeintyg. I det
fall en ansokan beviljas skall de
begrinsningar och krav som
typgodkinnandet har férenats
med anges 1 intyget.

Godkinnandemyndigheten
skall limna en kopia av typ-
godkinnandeintyget till var
och en av godkinnande-
myndigheterna 1 de andra
staterna  inom  Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet
(EES).

' Senaste lydelse 2003:329.
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Om en ansékan om EG-
typgodkinnande beviljas eller
avslds eller om ett EG-typgod-
kinnande &terkallas ska god-
kinnandemyndigheten utfirda
ett typgodkinnandeintyg. I det
fall en ansokan beviljas ska de
begrinsningar och krav som
typgodkinnandet har forenats
med anges 1 intyget.

Godkinnandemyndigheten
ska limna en kopia av typgod-
kinnandeintyget  for  wvarje
fordonstyp tll var och en av
godkinnandemyndigheterna i
de andra staterna inom Euro-
peiska ekonomiska samarbets-
omridet (EES).
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Om tillverkningen upphor
eller om wuppgifterna 1 det
tekniska  underlaget  eller
informationsdokumentet ind-
ras, skall tillverkaren anmila
detta till godkinnandemyndig-
heten.

Efter en anmilan om
indring enligt 17 § skall god-
kinnandemyndigheten under-
ritta  tillverkaren om de
dtgirder som dndringen foran-
leder. Myndigheten kan di

Forfattningsforslag

I det fall en ansékan avslds
med stod av 12 § ska god-

kinnandemyndigheten,  utéver
vad som anges i andra stycket,
underritta godkéinnande-
myndigheterna i de andra
medlemsstaterna  inom  EES
samt  Europeiska  gemen-
skapernas  kommission  om
skdlen for beslutet.
17 §

Om tillverkningen upphér,
om tillverkaren beslutar  att
dterkalla  fordon som  sdlts,
registrerats eller tagits i bruk,
eller om uppgifterna 1 det
tekniska  underlaget eller
informationsdokumentet ind-
ras, ska tillverkaren anmila
detta till godkinnandemyndig-
heten.

Tillverkaren — ska  dven
anmdla  till  godkinnande-
myndigheten om ett EG-typ-
godkinnande upphor att gilla
enligt 2 kap. 5 a § fordonslagen
(2002:574).

18§

Efter en anmilan om drer-
kallelse, indring eller wupp-
hirande enligt 17 § ska god-
kinnandemyndigheten under-
ritta  tillverkaren om de
dtgirder som detta foranleder.
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besluta om ny kontroll eller
provning.

Godkinnandemyndigheten
far 1 frga om fordon medge
undantag frin ett eller flera av
kraven 1 ett eller flera av sir-
direktiven f6r fordon som till-
verkas 1 smi serier och for
fordon 1 slutserier.
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Mpyndigheten kan d& besluta
om ny kontroll eller provning.
Godkinnandemyndigheten
ska underritta var och en av
godkinnandemyndigheterna i
de andra staterna inom Euro-
peiska  ekonomiska samarbets-
omrddet om ett EG-typgod-
kinnande upphor att gilla.

21§

Godkinnandemyndigheten
fir 1 friga om fordon som
omfattas av direktiv
2003/37/EG medge undantag
fran ett eller flera av kraven i
ett eller flera av sirdirektiven
t6r fordon som tillverkas 1 sm3
serier.

22§

Nar ett typgodkinnande har
meddelats med stod av 21 § ska
godkdnnandemyndigheten
sinda en kopia av typgod-
kinnandeintyget, inklusive
bilagor, tll typgodkinnande-
myndigheterna i de stater inom
Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrddet (EES) som till-
verkaren har angett.

Nir en typgodkinnande-
myndighet i en annan stat inom
EES har fattat ett beslut i friga
om ett svenskt typgodkinnande
som har meddelats med stod av



Ds 2008:8 Forfattningsforslag

21 §, ska godkinnandemyndig-
heten sinda en kopia av det
beslutet till tillverkaren.

23§

Godkinnandemyndigheten
ska drligen ull  Europeiska
gemenskapernas  kommission
dverlimna en lista dver sidana

godkéinnanden som har
meddelats med stod av 21 §.

Utlindska typgodkinnanden

24§

Om en kopia av ett typgod-
kinnandeintyg for fordon i smd
serier som har utfirdats med
stod av direktiv 70/156/EEG
eller 2003/37/EG éversinds till
godkinnandemyndigheten  frin
en annan medlemsstat inom
Europeiska ekonomiska  sam-
arbetsomrddet, ska god-
kinnandemyndigheten  besluta
om det godkinnandet ska gilla i
Sverige eller inte. Godkinnan-
demyndigheten ska besluta att
godkéinnandet ska gilla i Sverige
om det inte finns godtagbara
skdl for att anse att de tekniska
bestimmelser  enligt  wvilka
fordonet  godkints inte mot-
svarar de krav som giller hir.

P begiran av tillverkaren
eller fordonsigaren ska god-
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kinnandemyndigheten  besluta
om ett sdrskilt EG-typgod-
kinnande som en godkinnan-
demyndighet i en  annan
medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomrddet
har meddelat i avvaktan pa till-
stand fran Europeiska gemen-
skapernas kommission att fd
meddela  EG-typgodkinnande
med utnyttjande av teknik eller
principer som dr oforenliga med
bestimmelserna 1 en eller flera
réttsakter, ska gilla i Sverige
eller inte.

4 kap.

Ett ECE-typgodkinnande
skall meddelas foér en typ av
system, komponenter eller
separata tekniska enheter som
uppfyller kraven i ett sddant
reglemente som av Sverige har
antagits som bilaga till Férenta
nationernas ekonomiska
kommission ~ fér  Europas
overenskommelse om antagan-
de av enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulforsedda
fordon och fér utrustning och
delar som kan monteras eller
anvindas pd hjulforsett fordon
samt om villkoren for omse-

sidigt erkinnande av typgod-
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I

Ett ECE-typgodkinnande
ska meddelas for en typ av
system, komponenter eller
separata tekniska enheter som
uppfyller kraven i ett sddant
reglemente som av Sverige har
antagits som bilaga till Férenta
nationernas ekonomiska
kommission ~ fé6r  Europas
overenskommelse om antagan-
de av enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulforsedda
fordon och fér utrustning och
delar som kan monteras eller
anvindas pd hjulférsett fordon
samt om villkoren fér émse-

sidigt erkinnande av typgod-
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kinnande utfirdade pd grund-
val av dessa foreskrifter.

Ett  typgodkinnande fir
meddelas  p&8 grundval av
provning som har utforts av ezt
provningsorgan 1 enlighet med
det tillimpliga reglementet.

Forfattningsforslag

kinnande utfirdade pd grund-
val av dessa foreskrifter.

Ett  typgodkinnande fir
meddelas  p& grundval av
provning som har utférts av en
teknisk tidnst 1 enlighet med det
tillimpliga reglementet.

5 kap.

Ett  nationellt  typgod-
kinnande skall meddelas for en
typ av motordrivna fordon och
slipfordon, dock inte moped
klass II och terringskoter, som
uppfyller féreskrivna krav 1
friga om fordons beskaffenhet
och utrustning samt de krav
som avses 1 7 §. Ett typgod-
kinnande fir meddelas pa
grundval av provning som
avses 1 57 §§. Bestimmelserna
1 detta kapitel giller pd mot-
svarande sitt 1 den utstrick-
ning som Vigverket fore-
skriver det 1 friga om system,
komponenter och separata
tekniska enheter.

1§

Ett  nationellt  typgod-
kinnande ska meddelas f6r en
typ av fordon som uppfyller
foreskrivna krav 1 friga om
fordons  beskaffenhet  och
utrustning samt de krav som
avses 1 7 §. Ett typgod-
kinnande fir meddelas pd
grundval av provning som
avses 1 5-7 §§. Bestimmelserna
1 detta kapitel giller pd mot-
svarande sitt 1 den utstrick-
ning som Vigverket fore-
skriver det 1 friga om system,
komponenter och  separata
tekniska enheter.

la§
Forfarandet med nationellt
typgodkéinnande tillimpas for
1. EG-motorfordon och
slipvagnar till sidana fordon
som
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Vid  provningen  skall
besiktningsorganet iven
kontrollera om fordonet upp-
fyller tillimpliga krav 1

!> Senaste lydelse 2003:209.
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a) tillverkas i smd serier,
eller

b) dr avsedda for export
utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet, samt

2. terrdngvagnar och motor-

redskap.

3a§

Ndr ett nationellt typgod-
kinnande har meddelats med
stod av 1 a § 1 a ska Vigoverket,
pd  begiran av tillverkaren,
sinda en kopia av typgod-
kinnandeintyget, inklusive
bilagor,  tll  godkinnande-
myndigheterna i de stater inom
Europeiska ekonomiska  sam-
arbetsomrddet (EES) som till-
verkaren har angett.
Nir en  godkinnande-
myndighet i en annan stat inom
EES har fattat ett beslut i friga
om ett svenskt nationellt typ-
godkdnnande, ska Vigverket
sinda en kopia av det beslutet
tll tillverkaren.
7 §15

Vid provningen ska besikt-
ningsorganet iven kontrollera
om fordonet uppfyller
tillimpliga krav 1
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1. forordningen (1986:683)
om férbud mot asbesthaltiga
friktionsbeligg i fordon sévitt
avser andra fordon in mopeder
klass I, motorcyklar, person-
bilar, litta lastbilar, [itta
terringvagnar samt bussar och
slipvagnar med en totalvikt av
hogst 3,5 ton,

2. férordningen (1988:1145)
varor,

3. forordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening,
och

4. forordningen  (2003:208)
om forbud mot vissa metaller i

bilar.

Forfattningsforslag

1. férordningen (1986:683)
om férbud mot asbesthaltiga
friktionsbeligg 1 fordon sdvitt
avser andra fordon in motor-
cyklar, personbilar, litta last-
bilar, litta terringvagnar, litta
bussar samt slipvagnar med en
totalvikt av hogst 3,5 ton,

om brandfarliga och explosiva

3. forordningen (1998:1709)
om avgaskrav for wvissa for-
brinningsmotordrivna  mobila
maskiner,

4. forordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening,
och

5. forordningen  (2003:208)
om forbud mot vissa metaller 1

bilar.

8 §16

Den som innehar ett nationellt typgodkinnande fir for ett
nytt fordon utfirda intyg om att fordonet 6verensstimmer med
en typ av fordon som har godkints (typintyg).

Typintyg far dock inte
utfardas for

1. ett fordon som tidigare har
tagits upp i typintyg eller god-
kints wvid en  registrerings-
besiktning, eller

2. ett fordon som, pd grund
av att nya eller dndrade

16 Senaste lydelse 2006:910.

Typintyg far dock inte
utfardas for ett fordon som
tidigare har tagits upp i typintyg
eller godkints vid en registre-
ringsbesiktning.
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bestimmelser —om  fordonets
beskaffenbet eller utrustning har
tritt 1 kraft efter det att ett
nationellt typgodkéinnande
meddelats, inte skulle kunna
godkéinnas vid en registrerings-
besiktning.

Ett typintyg som utfdrdats
innan dndrade bestimmelser om
fordonets  beskaffenbet  eller
utrustning tritt 1 kraft dr efter
ikrafttridandet  inte  lingre
giltigt. Vigverket fir dock efter
ansékan fran den som har
utfardat typintyget medge att
intyget skall vara giltigt under
ytterligare higst tolv mdanader.

Utlindska typgodkinnanden

12§

Om en kopia av ett natio-
nellt typgodkinnande av fordon
i smd serier som har utfirdats
med  stod  av  direktiv
2002/24/EG eller 2007/46/EG
dversinds till Vigoverket frin en
annan medlemsstat inom Euro-
peiska ekonomiska samarbets-
omrddet, ska Vigverket besluta
om det godkinnandet ska gilla i
Sverige eller inte. Viguverket ska
besluta att godkinnandet ska
gilla i Sverige om det inte finns
godtagbara skil for att anse att
de tekniska bestimmelser enligt
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vilka fordonet godkints inte
motsvarar de krav som giller
hér.

5 a kap. Enskilt godkinnande

Inledande bestimmelser

1§

Ett enskilt godkinnande ska

meddelas for ett nytt fordon som
uppfyller

1. de wullimpliga kraven 1
direktiv  2007/46/EG  och 1
réttsakter som har meddelats
med stod av detta direktiv eller

2. foreskrivna  alternativa
krav.

Ett enskilt godkinnande fir
dven meddelas for ett fordon
som inte uppfyller de krav som
anges 1 forsta stycket, om det
finns godtagbara skdl.

Ett enskilt godkinnande far
meddelas  pd  grundval  av
provning som avses i 7-9 §§.

29
Forfarandet med enskilt god-
kinnande tillimpas for EG-
motorfordon och slipvagnar till
sddana fordon.
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3§

Utover vad som anges i 2 §
kan  forfarandet med enskilt
godkéinnande dven tillimpas for

1. andra  fordon som dr
konstruerade och tillverkade for
anvindning huvudsakligen pd
byggplatser, i stenbrott, i hamnar
eller pa flygplatser,

2. andra  fordon som dr
konstruerade och tillverkade for
anvindning av forsvarsmakten,
civilforsvaret,  brandforsvaret
och ordningsmakten, samt

3. mobila maskiner.

Godkinnande enligt denna
paragraf pdverkar inte
tllimpningen  av  Euwropa-
parlamentets och rddets direktiv
2006/42/EG av den 17 maj
2006 om maskiner och om

dndring av direktiv 95/16/EG.

4§

Forfarandet med enskilt god-
kinnande kan tillimpas pd ett
enskilt fordon wunder de olika
etapperna i tillverkningen i
enlighet med ett etappvis EG-
typgodkinnande.  Forfarandet
far dock inte ersitta ndgon
mellanliggande etapp 1  det
normala  forfarandet  for ett
etappvis typgodkéinnande och fdr
inte tillimpas for godkinnande
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av den forsta tillverknings-
etappen for ett fordon.

Godkénnandemyndighet

59

Enskilt  godkinnande — av
fordon meddelas for Sveriges del
av Vigverket

Ansékan

6§
Frdgor om enskilt god-
kinnande provas efter ansékan
av tillverkaren, av fordonets
dgare eller av en person som
agerar for ndgon av dessa
personers rikning, forutsatt att
sistndmnda person dr etablerad
inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet.

Provning

7§

Provning  utférs av et
besiktningsorgan ~ for  det
kontrollomrdde som avses i
4kap. 2 §  fordonslagen
(2002:574).

Ansckan om enskilt god-
kinnande ska ha limnats in
innan provningen utfors. Andra
fordon dn sddana som har till-
verkats 1 Sverige av en yrkes-
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mdssig  fordonstillverkare eller
har importerats i Sverige av en
registrerad importir ska dven ha
godkéints wvid en  wrsprungs-
kontroll enligt 6 kap. 5 och 6 §§
forordningen (2001:650) om
vdgtrafikregister.

8§

Vid provningen ska besikt-
ningsorganet  kontrollera om
fordonet uppfyller foreskrivna
krav i friga om beskaffenbet och
utrustning.

9

Utover vad som anges i 8 §
ska  besiktningsorganet limna
det underlag som behévs for att
de uppgifter om fordonet som
ska foras in i vigtrafikregistret
ska kunna faststillas.

Intyg om enskilt godkinnande

10§

Om en ansékan om enskilt
godkinnande beviljas ska god-
kinnandemyndigheten pd
begiran av sokanden utfirda ett
intyg om enskilt godkinnande.



Ds 2008:8

Forfattningsforslag

Utlindska  enskilda

kédnnanden

11§

Pé begiiran av en tillverkare
eller en fordonsigare ska god-
kinnandemyndigheten  besluta
om ett enskilt godkinnande som
har meddelats i en annan
medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomrddet
ska gilla 1 Sverige eller inte.
Godkinnandemyndigheten  ska
besluta att godkinnandet ska
gilla i Sverige om det inte finns
godtagbara skil for att anse att
de tekniska bestimmelser enligt
vilka fordonet godkints inte
motsvarar de krav som giller
hir.

god-

6 kap.

Om det saknas tillrickliga
uppgifter om ett fordon fér att
det sikert skall kunna identi-
fieras och beskrivas 1 de
avseenden som  foljer av
férordningen (2001:650) om
vigtrafikregister f&r Vigverket
foreligga fordonsigaren att
inom viss tid lita fordonet
genomgd en  registrerings-
besiktning.

3§

Om det saknas tillrickliga
uppgifter om ett fordon fér att
det sikert ska kunna identi-
fieras och beskrivas 1 de
avseenden som  foéljer av
férordningen (2001:650) om
vigtrafikregister f&r Vigverket

foreligga fordonsigaren att
inom viss tid lita fordonet
genomgd en  registrerings-

besiktning. Vigverket fir i
foreliggandet ange wvilka wupp-
gifter som saknas.
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I frdga om fordon som har tagits i bruk intrider korférbud

om foreliggandet inte foljs.

I friga om nya personbilar,
motorcyklar, mopeder klass 1
och traktorer, som stimmer
overens med ett EG- typgod-
kinnandeintyg, ska besikt-
ningen omfatta endast vad som
anges 1 2 kap. 6 § 1 och 3
fordonslagen (2002:574).

Ett fordon som inte 4r EG-
typgodkint  fir  godkinnas
endast om det uppfyller
tillimpliga krav 1

1. forordningen (1986:683)
om férbud mot asbesthaltiga
friktionsbeligg i fordon sdvitt

'7 Senaste lydelse 2007:746.
'8 Senaste lydelse 2003:209.
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6§17

I friga om fordon som
enligt 2 kap. 6 § ska anses
stimma oOverens med fore-
skrivna  krav 1 friga om
beskaffenhet och utrustning,
ska  besiktningen  omfatta
endast vad som anges 1 2 kap.

6§ 1 och 3 fordonslagen
(2002:574).
7a$

Om Vigverket i ett fire-
liggande enligt 3 § har angett
vilka uppgifter om fordonet som
saknas, ska registreringsbesikt-
ningen begrinsas tll att fast-
stilla dessa uppgifter.

8 §18

Ett  fordon som inte
omfattas av ett 1 Sverige giltigt
EG-typgodkinnande, nationellt

typgodkinnande eller enskilt
godkinnande tir godkinnas
endast om det uppfyller

tllimpliga krav i

1. férordningen (1986:683)
om férbud mot asbesthaltiga
friktionsbeligg i fordon sévitt
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andra  fordon

giller in
mopeder klass I, motorcyklar,
personbilar, litta lastbilar,

bussar och slipvagnar med en
totalvike av hogst 3,5 ton,
terringskotrar  och  litta
terringvagnar,

2. férordningen (1988:1145)
varor,

3. forordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening,
och

4. forordningen  (2003:208)
om férbud mot vissa metaller i

bilar.

Om ett fordon har god-
kints vid en registrerings-
besiktning eller tagits upp 1 ett
typintyg eller 1 ett intyg om
overensstimmelse och  det
direfter har dndrats sd att det
inte lingre stimmer Overens
med  utférandet nir det
besiktigades eller nir typin-
tyget eller intyget om 6verens-
stimmelse utfirdades eller om
fordonet 1 6vrigt har dndrats s3

att  dess  beskattningsfor-
hillande paverkas, skall igaren
lita fordonet genomgd en

Forfattningsforslag

giller ~andra fordon in
mopeder klass I, motorcyklar,
personbilar, litta lastbilar, Litta
med

bussar, slipvagnar en
totalvikt av hogst 3,5 ton,
terringskotrar  och  litta
terringvagnar,

om brandfarliga och explosiva

3. forordningen (1998:1709)
om avgaskrav for wvissa for-
brinningsmotordrivna  mobila
maskiner,

4. forordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening,
och

5. forordningen  (2003:208)
om forbud mot vissa metaller i

bilar.

10§

Om ett fordon har god-
kints vid en registrerings-
besiktning, tagits upp 1 ett
typintyg eller i ett intyg om
overensstimmelse eller  har
meddelats ettt  enskilt  god-
kinnande och det direfter har
indrats s att det inte lingre
stimmer 6verens med utféran-
det nir det besiktigades eller

nir typintyget, intyget om
Overensstimmelse eller intyget
om  enskilt  godkinnande

utfirdades eller om fordonet 1
ovrigt har dndrats s3 att dess
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registreringsbesiktning. Detta
skall ske inom en méinad frin
det att dndringen gjordes eller,
om fordonet ir avstillt, inom
en vecka efter det att avstill-

ningen upphérde. Om
fordonet inom angiven tid
anmils  fér  avregistrering

behéver dock ingen besiktning

ske.
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beskattningsférhillande

piverkas, ska dgaren lita
fordonet genomg? en registre-
ringsbesiktning. Detta ska ske
inom en mdinad frin det att
indringen gjordes eller, om
fordonet ir avstillt, inom en
vecka efter det att avstill-
ningen upphorde. Om
fordonet inom angiven tid
anmils  for  avregistrering

behover dock ingen besiktning
ske.

Med indring enligt forsta stycket avses inte en sddan indring

som endast innebir

1. en avvikelse 1 friga om fordonets utstyrsel och som inte
paverkar dess beskattningsforhillande eller forsimrar dess

sikerhet,

2. byte av motorn mot en annan motor, som helt stimmer

overens med den forra, eller

3. byte av dicksdimensionen pd andra fordon in bilar, motor-
cyklar, mopeder klass I eller slipvagnar som ir avsedda att dras

av bilar.

9 kap.

Bilar och bildragna slip-
vagnar med en totalvikt &ver
3,5 ton skall kontrollbesiktigas

43§

Bilar och bildragna slip-
vagnar med en totalvikt Sver
3,5 ton ska kontrollbesiktigas

—forsta gingen senast ett &r efter den ménad di fordonet

forsta gdngen togs 1 bruk, och

— didrefter senast ett &r efter den minad d& foregdende full-
stindiga kontrollbesiktning utférdes.
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I frdga om lastbilar som dr
invittade  som  mobilkranar
giller 6 § 1 stillet for vad som
anges 1 forsta stycket.

6§
Motorredskap klass I och Motorredskap klass I, last-
slipvagnar som dras av sddana bilar som dr inrittade som
fordon skall kontrollbesiktigas ~ mobilkranar samt slipvagnar
som dras av sidana fordon ska
kontrollbesiktigas
— forsta gdngen senast tre ir efter den minad di fordonet
forsta gdngen togs 1 bruk, och
— dédrefter senast tvd ar efter den mdnad d& foregiende full-
stindiga kontrollbesiktning utférdes.

11 kap.
1§

Till béter déms den som uppsitligen eller av oaktsamhet
imnar oriktig uppgift

1.1 en ansdkan om typgod- 1.1 en ansdkan om typgod-
kinnande, kinnande eller enskilt god-
kdnnande,

2.1ett intyg om dverensstimmelse eller 1 ett typintyg,

3.1 ett typgodkinnandemirke eller motsvarande mirkning
enligt 3 kap. 16 § eller 4 kap. 4 §,

4.1 samband med registreringsbesiktning eller mopedbesikt-
ning.

Ansvar enligt forsta stycket intrider inte om den oriktiga
uppgiften saknat betydelse foér frigan om typgodkinnande eller
godkinnande vid besiktningen eller om uppgiften i 6vrigt inte
varit dgnad att vilseleda.
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Beslut  genom automatiserad

bebandling av uppgifter

9a§

Beslut i friga om enskilt
godkinnande av  fordon fir
fattas  genom  automatiserad
bebandling av uppgifter.

Omprovning av beslut

9b§

Vigverket far efter omprov-
ning dndra ett beslut som avses i
9 a §. En begiran om ompriv-
ning ska goras skriftligen, och
ska ha kommit in till Vigverket
inom ett dr frin dagen for
beslutet. Ett beslut som avses 1
9a § fir ocksd omprévas pd
initiativ av Vigverket inom tvd
madnader fran dagen for beslutet.

10§
I 5 kap. 4-6 §§ fordonslagen (2002:574) finns bestimmelser
om overklagande.

Ett beslut som avses i 9 a §
fdr inte dverklagas innan det har
omprovats enligt 9 b §. Ett
overklagande av et sddant
beslut innan det har omprévats
ska anses som en begiran om
omprévning  enligt  ndmnda
bestimmelse.
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Forfattningsforslag

11 §19

Vigverket f&r meddela ytterligare foreskrifter
1. om fordons beskaffenhet och utrustning,
2.om omfattningen av den kontroll som avses 1 denna

férordning,

3. om omfattningen av den kontroll av polisman som avses i

2 kap. 11 § fordonslagen (2002:574),

4. om den tekniska
kompetensen och utrustningen
samt kvalitetssikringen hos
besiktningsorganen, och

5. 1 ovrigt for verkstdlligheten
av fordonslagen och av denna
forordning.

Verket far vidare foreskriva
att  wvissa  fordonsdelar eller
fordonstillbehér  far anvindas
endast om de dr mdrkta enligt
verkets foreskrifter eller dr av en
typ som har godkéints av verket
eller ndgon annan myndigbet.

Vigverket skall som god-
kinnandemyndighet enligt 3
och 4 kap. fullgéra de upp-
gifter som Sverige ansvarar for
enligt tillimpliga direktiv, avtal

1% Senaste lydelse 2006:22.
2 Senaste lydelse 2004:679.

4. om den tekniska
kompetensen och utrustningen

samt kvalitetssikringen hos
besiktningsorganen,

5. om tillsyn,

6. om skyldighet for ull-
verkare  att  tillbandahilla

information enligt 2 kap. 4 § 6
och 9 fordonslagen, och

7.1 ovrigt for verkstilligheten
av fordonslagen och av denna
forordning.

Verket far vidare meddela
foreskrifter om att forfarandet
med nationellt typgodkinnande
under en overgingsperiod fdr
tillimpas dven for andra fordon
dn sddana som anges i 5 kap.

la.

17 §20

Vigverket ska som god-
kinnandemyndighet enligt 3
och 4 kap. fullgéra de upp-
gifter som Sverige ansvarar for
enligt tillimpliga direktiv, avtal
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om 6msesidigt erkinnande och
reglementen samt fir meddela

foreskrifter for verkstillig-
heten av  direktiven och
avtalen.

I friga om utseende och
anmilan av  provningsorgan
giller dock foljande.

1. Ett provningsorgan

(teknisk tiinst) enligt 3 kap.
skall utses och anmadilas enligt de
bestimmelser i lagen
(1992:1119) om  teknisk
kontroll som giller ett organ
som skall anmidlas enligt 3 §
samma lag.

2. Ett provningsorgan enligt
4 kap. skall utses och anmilas av
Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll.

Ds 2008:8

om 6msesidigt erkinnande och
reglementen samt fir meddela
foreskrifter for verkstillig-
heten av  direktiven och
avtalen.

I friga om utseende och
anmilan av  provningsorgan
(teknisk tiinst) enligt 3 och 4
kap. giller dock vad som anges i
forordningen (XXX:XXX) om
anmdlan av tekniska tjinster.

Tillsyn

19§
Tillsynen over efterlevnaden
av  fordonslagen (2002:574),
utover vad som anges 1 5 kap.
8§ 1 den lagen, och de fire-
skrifter som har meddelats med
stod av lagen wutévas av Vig-
verket.

Denna férordning trider i kraft den 29 april 2009.
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2.9 Forslag till forordning om andring i forordningen
(2001:651) om vagtrafikdefinitioner

Hirmed foreskrivs att 2 § férordningen (2001:651) om vig-
trafikdefinitioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Definitionerna med den betydelse som anges nedan ir
avsedda att anvindas i andra f6rfattningar i den utstrickning som

foreskrivs 1 dessa.

Beteckning

Cykelsverfart

Firdled

! Senaste lydelse 2007:220.

En del av en vig som ir
avsedd att anvindas av
cyklande eller forare av
moped klass II f6r att korsa
en korbana eller en cykelbana
och som anges med vig-
markering.

En  cykeloverfart  ir
bevakad om trafiken regleras
med trafiksignaler eller av en
polisman och 1 annat fall
obevakad
En sidan led eller plats 1
terringen  som  allmint
anvinds foér samfirdsel men
inte ir en vig

En del av en vig som ir
avsedd for trafik med fordon,
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Yrkesmissig fordonstillverkare

Andamélsplats

Ds 2008:8

dock inte korbana eller
cykelbana

En fordonstillverkare som
innehar ett nationellt typgod-
kinnande f6r fordon

En plats som ir avsedd f6r en
viss trafikantgrupp, en viss
verksamhet eller ett visst
indamal

Foreslagen lydelse

2§

Definitionerna med den betydelse som anges nedan ir
avsedda att anvindas i andra f6rfattningar 1 den utstrickning som

foreskrivs 1 dessa.

Beteckning

Betydelse

Cykelsverfart

EG-motorfordon

78

En del av en vig som ir
avsedd att anvindas av
cyklande eller férare av
moped klass II for att korsa
en korbana eller en cykelbana
och som anges med vig-
markering.

En  cykeloverfart  ir
bevakad om trafiken regleras
med trafiksignaler eller av en
polisman och 1 annat fall
obevakad
Ett fordon som dr avsett att
anvéindas pd vdg, oavsett om
det dr fardigbyggt eller inte,
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Firdled

Yrkesmissig fordonstillverkare

Andamélsplats

Forfattningsforslag

som har minst fyra hjul och
som dr konstruerat for en
maximibastighet dver 25 kilo-
meter i timmen. Dock undan-
tas sparbundna fordon, jord-
bruks- och skogsbrukstraktorer,
mopeder,  motorcyklar  och
motorredskap.

En sidan led eller plats 1
terringen  som  allmint
anvinds for samfirdsel men
inte ir en vig

En del av en vig som ir
avsedd for trafik med fordon,

dock inte korbana eller
cykelbana
En fordonstillverkare som

innehar ett typgodkinnande
for fordon

En plats som ir avsedd fér en
viss trafikantgrupp, en viss
verksamhet eller ett wvisst
indamil

Denna férordning trider i kraft den 29 april 2009.
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2.10 Forslag till forordning om andring i férordningen
(2001:650) om vagtrafikregister

Hirmed foreskrivs' i frdga om férordningen (2001:650) om
vigtrafikregister

dels att 1 kap. 4 §, 6 kap. 4 och 7 §§, 8 kap. 15§, 19 kap. 1 och
2 §§ samt 20 kap. 4 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det 1 foérordningen ska inforas fyra nya paragrafer,
6 kap. 7 a och 7 b §§ samt 20 kap. 3 a och 3 b §§ av féljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
45
De begrepp som anvinds i I denna forordning har

denna  forordning har den begreppet nytt fordon samma
betydelse som anges i lagen betydelse som i 1 kap. 4 §
(2001:559)  om  vigtrafik- fordonsforordningen
definitioner och 1 férordningen  (2002:925). I ovrigt har de
(2001:651)  om  vigtrafik- begrepp som anvinds i denna
definitioner. forordning den betydelse som
anges 1 lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner och 1
férordningen (2001:651) om
vigtrafikdefinitioner.

6 kap.
4§
For andra fordon idn sidana For andra fordon dn sidana
som anges 1 2 § provas frigor som anges i 2 § provas frigor
om registrering efter anmilan om registrering efter anmilan

! Jir Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram fér godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda {6r sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).

? Senaste lydelse 2007:745.
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frdin  ett  besiktningsorgan
enligt fordonslagen (2002:574)
sedan fordonet har godkints
vid en registreringsbesiktning.
Enligt 6 kap. 2 § fordons-
férordningen (2002:925) ska
fordonet ha godkints vid en
ursprungskontroll innan det
registreringsbesiktigas.

Forfattningsforslag

frdin  ett  besiktningsorgan
enligt fordonslagen (2002:574)
sedan fordonet har godkints
vid en registreringsbesiktning
eller meddelats ett enskilt god-
kinnande. Enligt 6 kap. 2 §
fordonsférordningen
(2002:925) ska fordonet ha
godkints vid en ursprungs-
kontroll innan det registre-
ringsbesiktigas.

Till en anmilan ska besiktningsorganet bifoga de uppgifter

som Vigverket foreskriver.

Nir sddana uppgifter har
limnats som sigs 1 3 § forsta
stycket 1 och 2 eller 4 § andra
stycket ska fordonet regi-
streras. Registrering far dock
vigras om fordonet dr efterlyst.
Registrering far ocksd végras for
fordon som avses i 4§ om det
efter godkind wrsprungskontroll
framkommit uppgifter som, om
de hade forelegat tidigare, skulle
ha medfort att fordonet under-
kdints vid kontrollen.

Personbilar som omfattas av
artikel 7 i rddets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970  om  tllnirmning av
medlemsstaternas  lagstiftning
om typgodkinnande av motor-

7§

Nir sidana uppgifter har
limnats som sigs i 3 § forsta
stycket 1 och 2 eller 4 § andra
fordonet

stycket ska regi-
streras. Registrering far dock
vdgras om

1. fordonet dr efterlyst,

2. det efter godkind
ursprungskontroll av ett fordon
som avses i 4 § har framkommit
uppgifter som, om de hade fore-
legat tidigare, skulle ha medfirt
att  fordonet underkints vid
kontrollen,

3. det betriffande ett fordon
som inte har godkints vid en
registreringsbesiktning  framgdr
att  sddana  forbdllanden som
anges 1 2 kap. 6 § andra stycket

3 Senaste lydelse 2007:745. Andringen innebir bla. att andra stycket upphivs.
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fordon och slipvagnar till dessa
fordon, senast dndrat genom
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007,
och traktorer som omfattas av
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2003/37/EG av den
26 maj 2003 om  typgod-
kinnande av jordbruks- och
skogsbrukstraktorer, av  slip-
vagnar och utbytbara dragna
maskiner till sidana traktorer
samt av system, komponenter
och separata tekniska enbeter till
dessa och

fordon om
upphivande — av  direktiv
74/150/EEG, senast dndrat
genom rddets direktiv

2006/96/EG, fir dock regi-
streras endast om ett intyg om
dverensstimmelse limnas. Det-
samma  giller  fordon  som
omfattas av avtal om dmsesidigt
erkinnande som EG har triffat
med tredje land.

Ds 2008:8

fordonsforordningen  foreligger,
och det inte framgdr att fordonet
uppfyller de krav som giller i
Sverige, eller

4. fordonet begirs registrerat
med stod av ett typgodkinnande
for fordon i smd serier och
antalet fordon som har regi-
strerats under dret med stéd av
detta redan wuppgir till det
maximalt tilldtna antalet.

Om avstillning av fordon vid registreringen finns bestim-

melser 18 kap. 18§.
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7a§

Nya EG-motorfordon och
nya  slipvagnar till  sddana
fordon fdr registreras endast om
de omfattas av ett i Sverige
giltigt EG-typgodkinnande,
nationellt typgodkinnande eller
enskilt godkinnande.
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Bestimmelsen 1 forsta stycket
giller inte

1. fordon som dr konstrue-
rade  och  tillverkade  for
anvindning bhuvudsakligen pd
byggplatser, i stenbrott, i hamnar
eller pd flygplatser,

2. fordon som dr konstrue-
rade  och  tillverkade  for
anvindning av forsvarsmakten,
civilforsvaret,  brandforsvaret
och ordningsmakten,

3. fordon som uteslutande dr
avsedda for tivling pd vdg,

4. prototyper av fordon som
anvénds pd vdg for utforande av
ett sdrskilt provningsprogram
under en tillverkares ansvar,
under  forutsittning att de
sdrskilt har konstruerats och till-
verkats for detta dndamadl,

5. fordon som omfattas av ett
sdrskilt  EG-typgodkinnande
enligt 3 kap. 10 a eller 10 b §
fordonsforordningen, eller av ett
godkinnande som godkinnan-
demyndigheten med stéd av
3 kap. 24 § andra stycket samma
forordning har beslutat ska gilla
1 Sverige, och som har tillverkats
innan godkdnnandet upphorde
att gilla, eller

6. fordon som omfattas av ett

avtal om omsesidigt erkinnande
som EG har triffat med tredje
land.
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Ds 2008:8

Ett  nationellt  typgod-
kinnande som har meddelats
med stéd av 5 kap. 1a § 1b ska
inte anses som ett 1 Sverige
giltigt  typgodkinnande  vid
tillimpningen av denna para-

graf.
7b§

Bestimmelsen i 7 a § giller
inte vid tillfillig registrering av

fordon enligt 23 § lagen
(2001:558) om vdgtrafikregister.
8 kap.
15 §*

Ett fordon som omfattas av
typgodkinnande enligt ndgot av
foljande direktiv

a) rddets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari
1970  om  tillndrmning  av
medlemsstaternas  lagstiftning
om typgodkinnande av motor-
fordon och slipvagnar till dessa
fordon, senast dndrat genom

kommissionens direktiv
2006/28/EG,

b) rddets direktiv
74/150/EEG av den 4 mars
1974  om  tillndrmning av
medlemsstaternas  lagstiftning

om typgodkinnande av jord-
bruks- eller skogsbrukstraktorer

* Senaste lydelse 2006:438.
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Ett fordon som omfattas av
ett EG-typgodkinnande och
som har registrerats med stod av
ett intyg om Overensstimmelse
far stillas pd forsta gingen
endast om intyget fortfarande
ir giltigt. Detsamma giller ett
fordon som omfattas av avtal
om o©msesidigt erkinnande
som EG har triffat med tredje
land.
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med hjul, senast dndrat genom
rddets forordning (EG) nr
807/2003, eller

¢) Europaparlamentets  och
rddets direktiv 2002/24/EG av
den 18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trebjuliga
motorfordon  och om  upp-
hivande av rddets direktiv
92/61/EEG, senast dndrat
genom kommissionens direktiv
2005/30/EG,

d) Europaparlamentets  och
rddets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om typgod-
kinnande av jordbruks- och
skogsbrukstraktorer, av  slip-
vagnar och utbytbara dragna
maskiner till sddana traktorer
samt av system, komponenter
och separata tekniska enbeter till
dessa  fordon och om upp-
hivande av direktiv
74/150/EEG, senast dndrat
genom kommissionens direktiv
2005/67/EG,
och som har registrerats med
stdd av ett intyg om Overens-
stimmelse far stillas pd forsta
gingen endast om intyget
fortfarande ir giltigt. Det-
samma giller ett fordon som
omfattas av avtal om Omse-
sidigt erkinnande som EG har
triffat med tredje land.

Forfattningsforslag
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Bestimmelserna 1 forsta
stycket giller inte fordon som
omfattas av ett sdrskilt god-
kinnande enligt 3 kap. 10a §
eller 10 b §, eller av ett
godkinnande som god-
kinnandemyndigheten med stéd
av 3kap. 24 § andra stycket
samma férordning har beslutat
ska gilla 1 Sverige, och som har
tillverkats innan godkdnnandet

upphorde att gilla.

19 kap.

1§

I 34 § lagen (2001:558) om vigtrafikregister finns bestim-
melser om 6verklagande av beslut enligt denna férordning.
Foljande beslut fir dock inte 6verklagas:

1. utformningen av registre-

ringsskyltar som skall till-
handahillas  for ett  visst
fordon,

1. utformningen av registre-
ringsskyltar som ska tillhanda-
hillas for ett visst fordon,

2. en polismyndighets stillningstagande som ror provisoriska

registreringsskyltar,

3. utformningen av skyltar f6r beskickningsfordon,
4. utformningen av personliga fordonsskyltar,

5. tilldelningen av registre-
ringsnummer och av sirskild
teckenkombination for
personliga fordonsskyltar, och

6. registreringen av  upp-
gifter enligt 2 kap.
Ett beslut som avses 1

18 kap. 5 § fir inte 6verklagas
innan det har omprovats enligt
18 kap. 6 §. Ett dverklagande
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5. tilldelningen av registre-
ringsnummer och av sirskild

teckenkombination for
personliga fordonsskyltar,
6. registreringen av  upp-

gifter enligt 2 kap, och

7. Vigverkets beslut  enligt
20 kap. 3 a §.

Ett beslut som avses 1
18 kap. 5 § fir inte 6verklagas
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av ett sidant beslut innan det
har omprovats skall anses som
en begiran om omprévning
enligt nimnda bestimmelse.

Vigverkets beslut enligt
20 kap. 2, 4 eller 4 a § fir 6ver-
klagas hos regeringen.

2

Vigverket fir foreskriva
eller i enskilda fall medge att
bestimmelserna 1 denna
férordning om registrerade

> Senaste lydelse 2005:1229.
¢ Senaste lydelse 2002:945.

Forfattningsforslag

innan det har omprévats enligt
18 kap. 6 §. Ett overklagande
av ett sidant beslut innan det
har omprovats ska anses som
en begiran om omprovning
enligt nimnda bestimmelse.

5

23§
Vigverkets beslut enligt
20 kap. 2 § fir 6verklagas hos

regeringen.

0 kap.
3a§
Vigverket far medge undan-
tag fran bestimmelserna i 6 kap.
7 a samt 8 kap. 15 och 16 §§ for
typgodkénda fordon i slutserier.

3b§

I 4 forordningen
(XXX:XXX) om forbud mot
forsilining och ibruktagande av
vissa fordon och fordonsdelar
m.m. finns bestimmelser om att
Vigverket far besluta att en viss
fordonstyp inte far registreras.

4§

Vigverket fir foreskriva
eller i enskilda fall medge att
bestimmelserna 1 denna
forordning om registrerade
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importorer skall gilla  idven
andra som bedriver yrkes-
missig import av fordon.
Beslut 1 sidana drenden fattas
efter samrid med Tullverket.

Vigverket fir ocksd fore-
skriva eller 1 enskilda fall
medge att

1. bestimmelserna i denna
férordning om yrkesmissiga
fordonstillverkare skall gilla
dven andra in dem som inne-
har ett nationellt typgod-
kinnande for fordon, eller

Ds 2008:8

importdrer ska gilla dven andra
som  bedriver  yrkesmissig
import av fordon. Beslut i
sddana drenden fattas efter
samrdd med Tullverket.

Vigverket fir ocksd fore-
skriva eller 1 enskilda fall
medge att

1. bestimmelserna 1 denna
férordning om yrkesmissiga
fordonstillverkare  ska  gilla
dven andra in dem som inne-
har ett typgodkinnande for
fordon, eller

2. att ett annat motorfordon in ett sddant som avses 1 6 kap.
9 § fir antecknas som utryckningsfordon i vigtrafikregistret.

Undantag som avses i andra stycket 2 fir foreskrivas eller
medges endast om det finns sirskilda skil och det kan ske utan

fara for trafiksikerheten.

Vigverket fir besluta om anslutning till vigtrafikregistret for
direktdtkomst eller direktanmilan och meddela de villkor hirom

som behovs.

Denna férordning trider 1 kraft den 2 maj 2011 sdvitt avser
6 kap. 7 a §, och 1 6vrigt den 29 april 2009.
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2.11 Forslag till forordning om andring i militara
vagtrafikkungorelsen (1974:97)

Regeringen féreskriver' i friga om militira vigtrafikkun-

gorelsen (1974:97),

dels att 34 § ska ha foljande lydelse,
dels att det 1 forordningen ska inféras en ny paragraf, 34 a §,

av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

34 §°

Fordon som avses i 24 § far registreras i det militira fordons-
registret om det godkints vid besiktning och direfter inte
underkastats visentlig férindring.

Annat fordon dn som avses i
24 § far registreras 1 det militira
fordonsregistret endast om det
godkénts vid registreringsbesikt-
ning eller tagits upp i typintyg
och  fordonet  direfter inte
undergdtt sddan dndring som
avses 1 6 kap. 10 § forsta stycket
fordonsforordningen
(2002:925). Detsamma  géller
ett sddant fordon som avses i
2 kap. 6 § fordonsforordningen.

Nya EG-motorfordon och
nya  slipvagnar till  sddana
fordon, som inte dr sddana som
avses i 24 §, far registreras
endast om de omfattas av ett i
Sverige  giltigg EG-typgod-
kinnande, nationellt typgod-
kinnande eller enskilt  god-
kinnande.

Andpra fordon én sidana som
anges 1 forsta och andra stycket
far registreras i det militira
fordonsregistret endast om det
godkdnts vid registreringsbesikt-

! Jir Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram fér godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda f6r sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).

% Senaste lydelse 2002:928.
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ning eller tagits upp i typintyg
och  fordonetr  direfter inte
undergdtt sddan dndring som
avses i 6 kap. 10 § forsta stycket
fordonsforordningen

(2002:925). Detsamma  giller
ett sddant fordon som avses i
2 kap. 6 § fordonsforordningen.

34a§

Bestimmelsen 1 34 § andra
stycket géller inte for fordon som
dr konstruerade och tillverkade
for anvindning av forsvaret.

Denna forordning trider i kraft den 2 maj 2011.
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2.12 Forslag till forordning om andring i forordningen
(2001:1085) om motorfordons avgasrening

Regeringen féreskriver' att 2 § férordningen (2001:1085) om
motorfordons avgasrening och bilaga 1 till férordningen ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§

I denna férordning avses med

direktiv 70/156/EEG: direktiv 70/156/EEG:
ridets direktiv 70/156/EEG av  rddets direktiv 70/156/EEG av
den 6 februari 1970 om den 6 februari 1970 om till-
tillnirmning av = medlems- nirmning av medlemsstaternas

staternas lagstiftning om typ-
godkinnande av motorfordon
och slipvagnar tll dessa
fordon, senast dndrat genom
Europaparlamentets och rddets
dirvektiv 2006/40/EG,

direktiv 70/220/EEG:
ridets direktiv 70/220/EEG av
den 20 mars 1970 om ull-
nirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &tgirder mot
luftférorening genom avgaser
frin  motorfordon,  senast
dndrat genom kommissionens

lagstiftning  om  typgod-
kinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon’,
upphivt  genom  Europa-
parlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG",

direktiv 70/220/EEG:
riddets direktiv 70/220/EEG av
den 20 mars 1970 om ull-
nirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &tgirder mot
luftférorening genom avgaser
frin motorfordon®, upphdivt
genom Europaparlamentets och

! Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av en ram {6r godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda fér sidana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 320071.0046).

% Senaste lydelse 2007:125.

*EGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
*EUT L 263, 9.10.2007, s. 1, (Celex 32007L0046).
>EGT L 76, 6.4.1970, s.. 1 (Celex 3197010220).
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direktiv 2003/76/EG,

direktiv 72/306/EEG:
radets direktiv 72/306/EEG av
den 2 augusti 1972 om ull-
nirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &tgirder mot
utslipp av fororeningar frin
dieselmotorer som anvinds 1
fordon, senast dndrat genom
kommissionens direktiv
2005/21/EG,

direktiv  96/96/EG:  ridets

Ds 2008:8

rddets forordning (EG) nr
715/2007°,
direktiv 72/306/EEG:

ridets direktiv 72/306/EEG av
den 2 augusti 1972 om till-
nirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &tgirder mot
utslipp av fororeningar frin
dieselmotorer som anvinds 1
fordon’,  upphivt  genom
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007,
direktiv  96/96/EG av den

20 december 1996 om tillnirmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om provning av motorfordons och tillhérande slip-
fordons trafiksikerhet®, senast indrat genom Europaparla-
mentets och ridets férordning (EG) nr 1882/2003°,

direktiv 97/24/EG: Europaparlamentets och riddets direktiv
97/24/EG av den 17 juni 1997 om vissa komponenter och
karakteristiska egenskaper hos tv3- eller trehjuliga motor-

fordon'®, senast indrat

2006/72/EG",

genom kommissionens

direktiv

¢*EUT L 171, 29.6.2007, s. (Celex 32007R0715).
7EGT L 190, 20.8.1972, 5. 1 (Celex 319721.0306).
SEGT L 46, 17.2.1997, 5. 1 (Celex 3199610096).
EUT L 284, 31.10.2003, 5. 1 (Celex 32003R1882).
PEGT L 226, 18.8.1997, s. 1 (Celex 319971.0024).
"WEUT L 227, 19.8.2006, s. 43 (Celex 320061.0072).
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direktiv 98/69/EG:
Europaparlamentets och ridets
direktiv. 98/69/EG av den
13 oktober 1998 om &tgirder
mot  luftférorening  genom
avgaser frdn motorfordon och

om indring av ridets direktiv
70/220/EEG,

direktiv 98/77/EG:
kommissionens direktiv
98/77/EG av den 2 oktober
1998 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av rddets

direktiv 70/220/EEG,

Forfattningsforslag

direktiv 98/69/EG:
Europaparlamentets och ridets
direktiv  98/69/EG av den
13 oktober 1998 om 4tgirder
mot  luftférorening  genom
avgaser frdn motorfordon och
om indring av ridets direktiv
70/220/EEG", upphivt genom
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007,

direktiv 98/77/EG:
kommissionens direktiv
98/77/EG av den 2 oktober
1998 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av rdets
direktiv  70/220/EEG", upp-
hivt genom Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr
715/2007,

direktiv 2000/30/EG: Europaparlamentets och ridets direktiv
2000/30/EG av den 6 juni 2000 om vigkontroller av trafiksiker-
heten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen', senast
indrat genom kommissionens direktiv 2003/26/EG",

direktiv 2001/1/EG:

direktiv 2001/1/EG:

Europaparlamentets och ridets
direktiv. 2001/1/EG av den
22 januari 2001 om indring av
ridets direktiv  70/220/EEG
om 4tgirder mot luftforore-
ning genom utslipp frin
motorfordon,

Europaparlamentets och ridets
direktiv. 2001/1/EG av den
22 januari 2001 om indring av
rddets direktiv  70/220/EEG
om &tgirder mot luftforore-
ning genom utslipp frin
motorfordon', upphdivt genom

ZEGT L 350, 28.12.1998, s. 1 (Celex 319981.0069).
P EGT L 286, 23.10.1998, s. 34 (Celex 319981L.0077).
“EGT L 203, 10.8.2000, s. 1 (Celex 32000L.0030).

S EUT L 90, 8.4.2003, 5. 37 (Celex 320031.0026).
1“EGT L 35, 6.2.2001, s. 34 (Celex 32001L0001).
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direktiv 2002/24/EG:
Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trehjuliga
motorfordon och om
upphivande av ridets direktiv
92/61/EEG, senast #ndrat
genom kommissionens direktiv
2005/30/EG,

Ds 2008:8

Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007,

direktiv 2002/24/EG:
Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgod-
kinnande av tvd- och trehjuliga
motorfordon och om
upphivande av ridets direktiv
92/61/EEGY, senast i4ndrat
genom rddets direktiv
2006/96/EG",

direktiv 2002/51/EG: Europaparlamentets och ridets direktiv
2002/51/EG av den 19 juli 2002 om minskning av de
férorenande utslippen frin tvd- och trehjuliga motorfordon och
om indring av direktiv 97/24/EG",

direktiv 2002/80/EG:
kommissionens direktiv
2002/80/EG av den 3 oktober
2002 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av rddets
direktiv  70/220/EEG ~ om
dtgirder mot luftférorening
genom avgaser frdn motor-
fordon,

direktiv 2005/55/EG:
Europaparlamentets och ridets
direktiv 2005/55/EG av den
28 september 2005 om till-
nirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om &tgirder mot
utslipp av gas- och partikel-

direktiv 2002/80/EG:
kommissionens direktiv
2002/80/EG av den 3 oktober
2002 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av rddets
direktiv  70/220/EEG ~ om
dtgirder mot luftférorening
genom avgaser frdn motor-
fordon®,  wpphivt  genom
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007,

direktiv 2005/55/EG:
Europaparlamentets och ridets
direktiv 2005/55/EG av den
28 september 2005 om till-
nirmning av medlemsstaternas

7EGT L 124,9.5.2002, s. 1 (Celex 320021.0024).
SEUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L.0096).
YEGT L 252, 20.9.2002, s. 20 (Celex 32002L.0051).
2 EGT L 291, 28.10.2002, 5. 20 (Celex 320021.0080).
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formiga  fororeningar  frin
motorer med kompressions-
tindning som anvinds 1 fordon
samt  mot  utslipp  av
gasformiga foéroreningar frin
motorer med gnisttindning
drivna med naturgas eller gasol
vilka anvinds 1 fordon, senast
dndrat

genom kommissionens direktiv
2006/51/EG,

Forfattningsforslag

lagstiftning om &tgirder mot
utslipp av gas- och partikel-
formiga  fororeningar  frin
motorer med kompressions-
tindning som anvinds i fordon
samt  mot  utslipp  av
gasformiga féroreningar frin
motorer med gnisttindning
drivna med naturgas eller gasol
vilka anvinds 1 fordon?,
upphéovt genom
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007,

direktiv 2007/46/EG:
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2006/46/EG av den
5 september 2007  om  fast-
stillande av en ram  for
godkinnande av motorfordon
och slipvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter
och separata tekniska enbeter
som dr avsedda for sddana

fordon,

personbilar: litta bilar som ir inrittade huvudsakligen for
befordran av personer, dock hégst forare och 4tta passagerare,
samt med en totalvikt av hégst 2 500 kg,

originalkatalysator:

en katalysator eller en katalysator-

utrustning som ticks av det typgodkinnande som foljde med
fordonet och vars typ anges i punkt 1.10 i tilligget till bilaga 10
till direktiv 70/220/EEG eller anges i kapitel 5, bilaga VI punkt 5,

1 direktiv 97/24/EG,

2 EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
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Forfattningsforslag

ersdtiningskatalysator: en
katalysator eller en kata-
lysatorutrustning ~ som  ir

avsedd att ersitta en original-
katalysator pi ett fordon i
enlighet med direktiv
70/220/EEG eller kapitel 5 1
direktiv 97/24/EG och som
kan godkinnas som en separat
teknisk enhet enligt artikel
4.1d 1 direktiv 70/156/EEG
eller artikel 2.5 1 direktiv
2002/24/EG,

Ds 2008:8
ersdttningskatalysator: en
katalysator eller en kata-
lysatorutrustning ~ som  ir

avsedd att ersitta en original-
katalysator pd ett fordon i
enlighet med direktiv
70/220/EEG eller kapitel 5 1
direktiv 97/24/EG och som
kan godkinnas eller vara god-
kind som en separat teknisk
enhet enligt artikel 4.1d 1
direktiv 70/156/EEG, artikel
2.5 1 direktiv 2002/24/EG eller
artikel ~ 10.2 1 direktiv
2007/46/EG,

dieselmotor (dieselmotordrift): motor som fungerar enligt
kompressionstindningsprincipen,

I 6vrigt har de beteckningar som anvinds 1 denna férordning
samma betydelse som 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefini-
tioner, férordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner och
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen.

Nuvarande lydelse
Bilaga 1’

Avgasreningskrav enligt 4 § forsta stycket forsta meningen
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening

I denna bilaga avses med steg den kravnivd som vid aktuell tid-
punkt for angiven fordonskategori. Fér t.ex. personbilar 1 avsnitt

! Senaste lydelse 2007:125.
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1.1.1 som 1 tabellen f6r tidpunkter anges for steg 3 lisas till-
sammans i tabellen for grinsvirden anges for steg 3.

A Bilar

1 Fororeningar i avgaserna och utslipp av brinsledngor
1.1 Tidpunkter och grinsvirden vid bensin- och dieselmotordrift
m.m.

For att kraven 1 3 och 4 §§ foérordningen (2001:1085) om
motorfordons avgasrening skall anses uppfyllda krivs det att
bilen vid typgodkinnande, registrering, forsiljning eller ibruk-
tagande frin nedan angivna tidpunkter uppfyller angivna krav-
nivder enligt de inom FEuropeiska gemenskaperna beslutade
direktiven.

1.1.1 Léitta bilar (se SFS 2003:872)

Tidpunkter

Vid nya typgodkinnanden frn och med den 1 juli 2003 tillimpas
bestimmelserna 1 direktiv 2002/80/EG. Bestimmelserna om
ibruktagande 1 direktiv2002/80/EG tillimpas frin och med den
1 januari 2006 fér personbilar och litta lastfordon med en
referensvikt om hogst 1 305 kg samt fr&n och med den 1 januari
2007 fér bilar med en referensvikt éver 2 500 kg och for last-
fordon med en referensvikt éver 1 305 kg. Vid ildre typgod-
kinnanden och ibruktaganden tillimpas bestimmelserna 1 direk-
tiv 98/69/EG med de tidpunkter som anges i nedanstdende
tabell.
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For-  Refe- Steg Direktiv Godkin-  Ibrukta-
dons-  rens- 70/220/EEG  nande- gandefor-
kate-  vikt i dess lydelse forbud?  bud”
gori RV enligt direk-

(kg) tv

¥ Typgodkinnande fir inte lingre meddelas om inte avgaskraven
1 angivet direktiv dr uppfyllda, sivida inte undantag medgivits
med stdd av bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG eller med
stéd av 13 § forordningen (2001:1085) om motorfordons avgas-
rening.

b Registrering, forsiljning och ibruktagande av bilar fir inte
lingre ske om inte kraven i angivet direktiv ir uppfyllda, sivida
inte undantag medgivits med stéd av bestimmelserna 1 direktiv
70/156/EEG eller med stéd av 13 § férordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening. Frin och med den 1 oktober
1999 giller ett generellt ibruktagandeférbud inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet av sddana fordon som drivs med
motorgas eller naturgas eller har en utrustning for alternativ drift
med bensin och motorgas eller bensin och naturgas, om fordonet
inte uppfyller de kravnivier som anges i direktiv 70/220/EEG.

1.1.2 Tunga bilar (se SFS 2007:125)

Tidpunkter

Motorspecifikation Direktiv Godkin-  Ibrukta-
2005/55/EG  nande- gandefor
forbud”  bud”
¥ Typgodkinnande fir inte lingre meddelas om inte avgaskraven
for aktuell kravnivd ir uppfyllda.
b Registrering, forsiljning och ibruktagande av bilar fir inte
lingre ske om inte kraven i angivet direktiv dr uppfyllda, sdvida
inte undantag medgivits med stdd av bestimmelserna 1 direktiv
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70/156/EEG eller med stéd av 13 § férordningen (2001:1086)
om motorfordons avgasrening.

Foreslagen lydelse
Bilaga 1'

Avgasreningskrav enligt 4 § férsta stycket férsta meningen
férordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening

I denna bilaga avses med steg den kravnivd som vid aktuell tid-
punkt for angiven fordonskategori. For t.ex. personbilar i avsnitt
1.1.1 som 1 tabellen for tidpunkter anges for steg 3 lisas till-
sammans i tabellen for grinsvirden anges for steg 3.

A Bilar

1 Fororeningar i avgaserna och utslipp av brinsledngor

1.1 Tidpunkter och grinsvirden vid bensin- och dieselmotordrift
m.m.

For att kraven 1 3 och 4 §§ férordningen (2001:1085) om
motorfordons avgasrening ska anses uppfyllda krivs det att bilen
vid typgodkinnande, registrering, férsiljning eller ibruktagande
frin nedan angivna tidpunkter uppfyller angivna kravnivier
enligt de inom Europeiska gemenskaperna beslutade direktiven.

1.1.1 Latta bilar (se SFS 2003:872)

Tidpunkter

Vid nya typgodkinnanden fr&n och med den 1 juli 2003 tillimpas
bestimmelserna 1 direktiv 2002/80/EG. Bestimmelserna om

! Senaste lydelse 2007:125.
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ibruktagande i direktiv2002/80/EG tillimpas frdn och med den
1 januari 2006 foér personbilar och litta lastfordon med en
referensvikt om hogst 1 305 kg samt frén och med den 1 januari
2007 for bilar med en referensvikt éver 2 500 kg och for last-
fordon med en referensvikt dver 1 305 kg. Vid ildre typgod-
kinnanden och ibruktaganden tillimpas bestimmelserna 1 direk-
tiv 98/69/EG med de tidpunkter som anges i nedanstiende

tabell.
For-  Refe- Steg  Direktiv Godkin-  Ibrukta-
dons-  rens- 70/220/EEG nande- gandefor-
kate-  vikt i dess lydelse forbud?  bud”
gori RV enligt direk-

(kg) tiv

¥ Typgodkinnande fir inte lingre meddelas om inte avgaskraven
1 angivet direktiv dr uppfyllda, sdvida inte undantag medgivits
med stéd av bestimmelserna 1 direktiv 2007/46/EG eller med
stdd av 13 § férordningen (2001:1085) om motorfordons avgas-
rening.

b Registrering, forsiljning och ibruktagande av bilar fir inte
lingre ske om inte kraven i angivet direktiv dr uppfyllda, sdvida
inte undantag medgivits med stdd av bestimmelserna 1 direktiv
2007/46/EG eller med stdod av 13 § forordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening. Frdn och med den 1 oktober
1999 giller ett generellt ibruktagandeférbud inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet av sddana fordon som drivs med
motorgas eller naturgas eller har en utrustning fér alternativ drift
med bensin och motorgas eller bensin och naturgas, om fordonet
inte uppftyller de kravnivier som anges 1 direktiv 70/220/EEG.
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1.1.2 Tunga bilar (se SFS 2007:125)

Tidpunkter

Motorspecifikation Direktiv Godkin-  Ibrukta-
2005/55/EG  nande- gandefor
forbud?  bud®
 Typgodkinnande fir inte lingre meddelas om inte avgaskraven
for aktuell kravnivd dr uppfyllda.
®) Registrering, forsiljning och ibruktagande av bilar fir inte
lingre ske om inte kraven i angivet direktiv ir uppfyllda, sdvida
inte undantag medgivits med stdd av bestimmelserna 1 direktiv
2007/46/EG eller med stdéd av 13 § forordningen (2001:1086)

om motorfordons avgasrening.

Denna férordning trider i kraft den 29 april 2009.
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2.13 Forslag till férordning om andring i
forordningen (2005:894) om teknisk kontroll

Hirmed foéreskrivs att det i férordningen (2005:894) om
teknisk kontroll ska féras in en ny paragraf, 7 a §, med f6ljande
lydelse.

7a§ Bestimmelserna 1 2-7 §§ giller inte om nigonting annat
foreskrivs i ndgon annan férordning.

Denna férordning trider i kraft den 29 april 2009.

102



3 Gallande ratt

3.1 EG:s regelverk
3.1.1 Den inre marknaden for varor
Foérbud mot kvantitativa restriktioner

De overgripande mélen f6r Europeiska gemenskapen formuleras
1 artikel 2 1 fordraget om upprittandet av Europeiska gemen-
skapen och innefattar bl.a. upprittandet av en gemensam mark-
nad. Enligt artikel 3 ska gemenskapens verksamhet, fér att uppnd
mélen, pd de villkor och i1 den takt som anges i férdraget inne-
fatta bl.a. en inre marknad som kinnetecknas av att hindren for
fri rorlighet f6r varor, personer, tjinster och kapital avskaffas
mellan medlemsstaterna.

Varors fria rorlighet mellan medlemsstaterna mojliggors
genom bildandet av en tullunion och férbud mot kvantitativa
restriktioner. Artikel 28 foérbjuder kvantitativa handelshinder
och dtgirder med motsvarande verkan. En negativ sirbehandling
kan endast rittfirdigas med hjilp av de undantagsgrunder som
nimns 1 artikel 30. Nationella bestimmelser som grundas p& hin-
syn till bla. allmin ordning eller sikerhet eller intresset att
skydda minniskors och djurs hilsa och liv, kan siledes vara
mojliga. Om de nationella 4tgirderna visserligen behandlar
utlindska och inhemska varor lika men ind& ir att anse som
handelshindrande, strider dtgirderna likvil mot artikel 28, sivida
inte medlemsstaten kan 8beropa férekomsten av s.k. tvingande
hinsyn, dvs. olika undantagsgrundande allminintressen som
framkommit i rittspraxis.
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Lagharmonisering

For att det ska kunna rida en fungerande gemensam marknad
krivs att skilda nationella regler harmoniseras. Syftet med en
lagharmonisering ir att anpassa medlemsstaternas nationella
regler till den gemensamma marknaden och fi dem att fungera i
samspel med varandra. Harmonisering ir alltsd ett medel for for-
verkligande av den gemensamma marknaden.

Inom ramen f6r den harmonisering som skett kan nationella
bestimmelser stillas upp endast 1 &verensstimmelse med den
aktuella rittsakten. Harmoniseringen utslicker med andra ord i
princip méjligheten till avvikande nationella bestimmelser. Vid
endast en partiell harmonisering torde dock det som ligger
utantor direktivet kunna hinféras till de grundliggande bestim-
melserna i artikel 28-30.

Tv4 olika metoder f6r harmonisering anvinds. Enligt den ena
metoden foreskrivs pd gemenskapsnivd vilka krav som ska gilla.
Enligt den andra, den s.k. new approach-metoden, foéreskrivs
endast kortfattat de visentliga kraven, medan det 6verldts till den
europeiska standardiseringen att 1 frivilliga standarder formulera
detaljerna. Produkter som uppfyller sidana standarder forutsitts
uppfylla de tvingande visentliga kraven. Tillverkare kan vilja att
inte uppfylla en viss standard, men miste d& visa pd nigot annat
sitt att de tvingande visentliga kraven uppfylls, exempelvis
genom att lita produkten kontrolleras av ett provningsorgan.
For fordonslagstiftningen tillimpas den férsta av ovan beskrivna
metoder.

3.1.2  Lagharmoniseringens omfattning pa fordonsomradet
De nuvarande ramdirektiven

For att 8stadkomma harmonisering av medlemsstaternas natio-
nella lagstiftning finns det pd fordonsomrddet tre s.k. ram-
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direktiv om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning

betriffande typgodkinnande av olika fordonsslag. Dessa ir:

o ridets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon,

o Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG av den
18 mars 2002 om typgodkinnande av tvd- och trehjuliga
motorfordon och om upphivande av ridets direktiv
92/61/EEG, och

e Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/37/EG av den
26 maj 2003 om typgodkinnande av jordbruks- och skogs-
brukstraktorer, av slipvagnar och utbytbara dragna maskiner
till sidana traktorer samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter till dessa fordon och om upp-
hivande av direktiv 74/150/EEG.

Direktiven, med senare indringar, ir timligen oversiktliga
och behandlar endast hur typgodkinnande av fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter gir till. De nirmare
krav som ska vara uppfyllda for att ett typgodkinnande ska
kunna meddelas regleras 1 s.k. sirdirektiv och, pd senare tid, i
férordningar.

Ett typgodkinnande innebir att en medlemsstat intygar att en
typ av fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter uppfyller kraven 1 ramdirektivet och 1 de tllimpliga
sirdirektiven. For personbilar, motorcyklar, mopeder och
traktorer kan tillverkaren 3 ett helfordonsgodkinnande, dvs. ett
godkinnande {6r en fordonstyp.

Gemensamt for samtliga av de nuvarande ramdirektiven ir att
de inte ska tillimpas pd godkinnande av enskilda fordon och att
det frdn respektive direktivs tillimpningsomrdde undantas vissa
slag av fordon (beroende pd anvindningssitt m.m.).

Fordon som ir EG-typgodkinda och férsedda med giltigt
intyg om 6verensstimmelse ska kunna registreras och anvindas i
en medlemsstat utan att behdéva genomgd nigon ytterligare
teknisk kontroll. Detta dr systemets grundsats. Ett intyg om
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overensstimmelse ir en bekriftelse av tillverkaren att fordonet 4r
1 6verensstimmelse med den godkinda typen.

Sirdirektiven och foérordningarna

Sirdirektiven till ramdirektiven — det finns omkring 60 knutna
till direktiv 70/156/EEG — dr mycket detaljerade och dndras ofta
1 takt med den tekniska utvecklingen. De ir till sin rickvidd i
allminhet formulerade s3 att de enbart giller 1 friga om typgod-
kinnande. De artiklar som reglerar inférandet av direktivet anger
vanligtvis féljande. Om kraven 1 direktivet ir uppfyllda fir, vid
en forsta tidpunkt, varken EG-typgodkinnande eller nationellt
typgodkinnande vigras och det dr forbjudet att vigra regi-
strering, forsiljning eller ibruktagande av ett fordon som upp-
fyller kraven — allt med avseende pd den utrustningsdetal; eller
motsvarande som regleras i direktivet. Vid en senare tidpunkt far
EG-typgodkinnande inte meddelas med mindre kraven ir upp-
fyllda, och medlemsstaten fir dessutom vigra nationellt typgod-
kinnande. Vissa direktiv gir dock lingre dn s, men med lite
olika utstrickning. Ett alternativ ir att mojligheten tll vigrat
nationellt typgodkinnande ersitts av ett krav pd att sddant typ-
godkinnande ska vigras. En ytterligare nivd ir att direktivet
reglerar registrering eller ibruktagande av enskilda fordon. Det
forekommer di att medlemsstaten fir vigra att registrera nya
fordon som inte har ett giltigt intyg om 6verensstimmelse eller
forbjuda att fordon tas 1 bruk férsta gdngen. Den yttersta nivin
ir att medlemsstaterna ska forbjuda registrering av nya fordon
som inte uppfyller kraven.

P3 senare tid har bestimmelser av den hir typen alltmer
bérjat antas i form av férordningar i stillet for direktiv.

Det bor understrykas att en kravnivd endast undantagsvis har
retroaktiv verkan, dvs. allmint giller att ett fordon under sin
livstid ska upptylla de krav mot vilka det en ging 1 tiden har god-
kints for trafik.

106



Ds 2008:8 Gallande ratt

Ett nytt ramdirektiv

Den 5 september 2007 antogs Europaparlamentets och ridets
direktiv 2007/46/EG om faststillande av en ram fér god-
kinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt
av system, komponenter och separata tekniska enheter som ir
avsedda for dessa fordon. Detta nya ramdirektiv, som ersitter
direktiv 70/156/EEG, innehiller vissa storre férindringar 1 for-
hillande till vad som tidigare har gillt.

Hittills har lastbilar, bussar och slipfordon enbart omfattats
av vissa av den inre marknadens férdelar 1 form av obligatoriska
krav 1 sirdirektiv, t.ex. krav avseende avgaser frin tunga fordon,
frimre underkérningsskydd och bromsar. Nu har tiden ansetts
mogen for att gd vidare och utvidga principerna fér helfordons-
typgodkinnande till att dven gilla dessa fordonskategorier fullt
ut.

Personbilar som byggs 1 smi serier har tidigare inte omfattats
av ndgot harmoniserat forfarande fé6r typgodkinnande men
kommer nu att ing3. Tidigare har ett nationellt typgodkinnande,
som 1 princip varit begrinsat till den medlemsstat som har
beviljat det, kunnat beviljas fér fordon som tillverkas i sm&
serier. Detta anses dock strida mot principerna f6r den inre
marknaden. Dirfér har nu tekniska bestimmelser faststillts som
harmoniserar tillimpningen och undantag frin sirdirektiven. For
att undvika att detta forfarande missbrukas, och ersitter det
egentliga helbilsgodkinnandet, finns strikta begrinsningar for
antalet fordon i varje typ som kan registreras i medlemsstaterna.

Tills vidare behdlls idven en nationell smiserie for god-
kinnande av ett mindre antal fordon. Godkinnandet ir
begrinsat till den egna staten och omfattar i friga om personbilar
hogst 75 bilar per &r.

Det nya direktivet omfattar ocksd nationella enstycksgod-
kinnanden av fordon. I direktivet anges ramarna f6r vad som ska
krivas for att enskilt godkinnande ska kunna meddelas. Genom
kommittéforfarande kommer senare en bilaga att utvecklas for
att precisera vad som menas med de riktningsgivande artiklarna.
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Innan detta har skett ir utgdngspunkten att bilar som har ett
enskilt godkinnande endast kan registreras inom den stat som
beviljat godkinnandet. Nir bilagan har utvecklats kan bestim-
melserna harmoniseras med mojlighet till fri rorlighet dven for
dessa fordon.

I jimforelse med direktiv 70/156/EEG ir det nya ram-
direktivet generellt sett utférligare och tydligare i1 regleringen
och innehdller dessutom moment som ir helt nya. Exempelvis
finns sirskilda kapitel om medlemsstaternas och tillverkarens
allminna skyldigheter, om giltigheten av EG-typgodkinnanden,
om skyddsklausuler, om tillhandah3llande av teknisk informa-
tion frin konsumentsynpunkt, om utseende och anmilan av
tekniska tjinster samt krav pd medlemsstaterna att faststilla de
sanktioner som ska tillimpas vid 6vertridelse av bestimmelserna
1 direktivet.

Medlemsstaterna ska fére den 29 april 2009 anta och offent-
liggdra de lagar och andra férfattningar som ir nédvindiga for
att iaktta dndringarna i sak i direktivet. Vissa bestimmelser i
direktivet borjar dock tillimpas vid olika tidpunkter foér olika
fordonsslag.

Direktiv 70/156/EEG benimns i det foljande “det gamla
ramdirektivet”, medan direktiv 2007/46/EG benimns “det nya
ramdirektivet” eller ”direktivet”.

3.2 FN:s regelverk
3.2.1 FN/ECE-6verenskommelsen om fordon

ECE-typgodkinnande ir en form av typgodkinnande av system,
komponenter och separata tekniska enheter till fordon. Liksom
EG-typgodkinnandet ir ECE-typgodkinnandet internationellt.
Det ir dock inte knutet till EU utan till Férenta Nationernas
ekonomiska kommission fér Europa (FN/ECE). I &verens-
kommelsen om fordonsregler frin Foérenta Nationernas
ekonomiska kommission fér Europa av den 20 mars 1958
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(SO 1959:28) framgir hur enhetliga regler, eller reglementen, for
motorfordons konstruktion och utrustning tas fram.

For nirvarande finns det 126 reglementen som giller ECE-
typgodkinnande av olika fordonsdetaljer. Dessa utarbetas inom
FN under ledning av FN/ECE.

1958 irs overenskommelse reviderades under 1990-talet, och
till f6ljd av detta dr numera iven EU (EG-kommissionen)
avtalspart. Trots detta ir det fortfarande medlemsstaternas sak
att genomfora de artiklar som giller férfarandet vid typgod-
kinnande.

Det ir inte mojligt att f3 hela fordon ECE-typgodkinda.

Mojligheten till ECE-typgodkinnande har betydelse dven i
forhdllande till EG-typgodkinnande. Sivil enligt det gamla som
det nya ramdirektivet giller att nir det i vissa artiklar i direktivet
hinvisas till sirdirektiv ska godkinnanden enligt vissa upp-
riknade reglementen som utfirdats av ECE bedémas som
likvirdiga med godkinnanden som beviljats enligt relevanta
sirdirektiv. Ett EG-typgodkint fordon kan alltsd innehilla
fordonsdetaljer som ir ECE-typgodkinda.

Inom EG pdgdr for nirvarande ett arbete med att ersitta ett
stort antal sirdirektiv med motsvarande ECE-reglementen.

3.2.2 FN/ECE-konventionen om véagtrafik

I konventionen om vigtrafik frdn Forenta Nationernas
ekonomiska kommission fér Europa av den 8 november 1968
(den s.k. Wienkonventionen) faststills allminna riktlinjer for fri
rorlighet for internationell trafik. I bilaga 5 till konventionen
finns vissa tekniska villkor f6r att motorfordon och slipvagnar
till sddana fordon ska fi anvindas pd vig.

1971 triffades en 6verenskommelse om en komplettering av
Wienkonventionen.
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3.3 Nationella regler
3.3.1 Nagot om normgivningsmakten

I 8 kap. regeringsformen (RF) férdelas normgivningsmakten
mellan riksdagen och regeringen genom kompetensregler. Dir
anges vilka omriden som i foérsta hand omfattas av riksdagens
lagstiftningsmakt respektive regeringens férordningsmakt. Dessa
omriden betecknas som det primira lagomridet respektive
regeringens primiromride. Det primira lagomridet kan delas in 1
det obligatoriska lagomradet, dir normer kan ges endast 1 form
av lag, och det fakultativa lagomrddet, inom vilket riksdagen har
mojlighet att 6verlimna (delegera) normgivningsmakt it rege-
ringen. Riksdagen har dessutom en obegrinsad mojlighet att lag-
stifta inom regeringens primiromride. Den verkliga grins-
dragningen mellan riksdagens och regeringens kompetens-
omriden ir beroende av i vilken grad riksdagen utnyttjar sina
mojligheter att delegera normgivningsmakt till regeringen
respektive lagstifta inom regeringens primiromrade.

Foreskrifter om forhdllandet mellan enskilda och det
allminna, som giller dligganden for enskilda eller 1 dvrigt avser
ingrepp 1 enskildas personliga eller ekonomiska férhillanden,
meddelas genom lag. Sidana foreskrifter ir bland annat fore-
skrifter om brott och rittsverkan av brott (8 kap. 3 § RF). Utan
hinder av denna bestimmelse kan regeringen efter bemyndigande
i lag genom férordning meddela féreskrifter om annat in skatt,
om foreskrifterna avser t.ex. skydd for liv, personlig sikerhet
eller hilsa, eller trafik. Ett sdant bemyndigande medfér inte ritt
att meddela foreskrifter om annan rittsverkan av brott dn boter.
Riksdagen kan dock i lag foreskriva dven annan rittsverkan in
boter for overtridelse av foreskrift som regeringen meddelar
med stéd av bemyndigandet (8 kap. 7 § RF). Om riksdagen
bemyndigar regeringen att meddela foreskrifter 1 ett visst dmne
kan riksdagen dirvid medge att regeringen overldter &t en for-
valtningsmyndighet eller en kommun att meddela féreskrifter i
imnet (8 kap. 11 § RF).
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Regeringens primiromrdde innebir att regeringen utan
bemyndigande kan besluta om féreskrifter om verkstillighet av
lag eller foreskrifter som enligt grundlag inte ska meddelas av
riksdagen (8 kap. 13 § RF).

3.3.2  Fordonslagstiftningen
Huvuddragen i fordonslagstiftningen

Fordonslagen innehdller bla. bestimmelser om kontroll av
fordon samt dirtill horande system, komponenter och separata
tekniska enheter. Lagen giller inte fordon som tillhor staten och
som ir tillverkade for sirskilda militira indamil, motordrivna
fordon som ir avsedda att féras av gdende eller slipfordon som
har kopplats till nigot sddant fordon, fordon som anvinds ute-
slutande inom inhignade jirnvigs- eller industriomrdden eller
inom inhignade tivlingsomriden eller andra liknande inhignade
omriden, eller lekfordon.

Kontroll av om ett fordon dr tillforlitlige frén sikerhets-
synpunkt och i 6vrigt limpat for trafik f&r ske genom de
kontrollformer som i sina huvuddrag anges 1 2 kap. i lagen. En
form av kontroll ir typgodkinnande, som meddelas fér en typ av
fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet som
uppfyller foreskrivna krav 1 friga om beskaffenhet och
utrustning. En annan kontrollform ir registreringsbesiktning,
som sker for att faststilla fordonets tekniska identitet,
kontrollera att fordonet uppfyller féreskrivna krav i friga om
beskaffenhet och utrustning, samt faststilla de uppgifter om
fordonet som ska foras in 1 vigtrafikregistret. Andra kontroll-
former som kan nimnas dr limplighetsbesiktning, kontroll-
besiktning och flygande inspektion. Kontroll som avses i lagen
ska, enligt 3 kap. 1 §, anordnas och utforas s att den inte orsakar
storre oligenheter d4n vad som ir nédvindigt med hinsyn till
dess dndamal.
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Fordonslagen innehiller inga materiella bestimmelser om de
tekniska krav ett fordon ska uppfylla utan endast ett
bemyndigande for regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer att meddela féreskrifter om fordons
beskaffenhet och utrustning. I 2 kap. fordonsférordningen finns
vissa grundregler om fordons beskaffenhet och utrustning.
Exempelvis fir ett fordon normalt endast anvindas om det ir
tillforlitligt frin sikerhetssynpunkt och 1 6vrigt limpat for trafik.
I 6vrigt ankommer det pd Vigverket att meddela sddana fore-
skrifter. Av storst intresse 1 detta sammanhang ir Vigverkets
foreskrifter (VVES 2003:22) om bilar och slipvagnar som dras av
bilar, Vigverkets foreskrifter (VVFS 2003:23) om motorcyklar
och slipvagnar som dras av motorcyklar och Vigverkets fore-
skrifter (VVFS 2003:26) om traktorer. Dessa foreskrifter
benimns i det f6ljande gemensamt for Vigverkets fordonsfore-
skrifter.

Typgodkinnande

Typgodkinnande kan, enligt 2 kap. 2 § fordonslagen, ske 1
enlighet med EG-direktiv pd omridet (EG-typgodkinnande), 1
enlighet med 6verenskommelser upprittade inom Forenta
nationernas ekonomiska kommission fér Europa (ECE-typgod-
kinnande) eller som nationellt typgodkinnande. Nirmare
bestimmelser om typgodkinnande finns 1 3-5 kap. fordons-
férordningen och 1 Vigverkets fordonsforeskrifter.

I forhillande till EG- respektive ECE-regler ir den grund-
liggande utgdngspunkten att ett fordon, ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet som omfattas av ett
EG- eller ECE-typgodkinnande, ocksé anses uppfylla de krav pd
beskatfenhet och utrustning som finns i fordonsférordningen
och 1 Vigverkets fordonsforeskrifter (2 kap. 6, 7 och 10 §§
fordonsférordningen). Ett nytt EG-typgodkint fordon ska god-
kinnas och registreras utan nigon teknisk kontroll eller
prévning, och vad som sigs 1 de nimnda foreskrifterna saknar
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alltsd betydelse 1 det liget. Godkinnandemyndigheten, dvs. Vig-
verket, fir dock, enligt 2 kap. 8 § fordonsférordningen, besluta
att fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
av en typ som ir EG- eller ECE-typgodkind i en annan stat inte
fir registreras, siljas eller tas 1 bruk 1 Sverige om de allvarligt
dventyrar trafiksikerheten. Detsamma giller, enligt 2 kap. 11 §
fordonsférordningen, betriffande ECE-typgodkinda produkter
som allvarligt dventyrar miljon.

Ett EG-typgodkinnande meddelas pd grundval av provning
som har utférts av en teknisk tjinst i enlighet med det tillimpliga
direktivet, eller av provning som omfattas av avtal om 6msesidigt
erkinnande som EG har triffat med tredje land (3 kap. 2 §
fordonsférordningen). Ett ECE-typgodkinnande meddelas pd
grundval av provning som utférts av ett provningsorgan i enlig-
het med tillimpligt reglemente (4 kap. 1 § fordonsférordningen).
Utseende och anmilan av tekniska tjdnster och provningsorgan
gors av Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(SWEDAC) efter samrid med Vigverket (11 kap. 17 §
fordonsférordningen och 5 § foérordningen (2005:894) om
teknisk kontroll).

Registreringsbesiktning

Genom registreringsbesiktning ska ett enstaka fordon god-
kinnas, om det uppfyller féreskrivna krav 1 friga om beskaffen-
het och utrustning (6 kap. 1 § fordonsférordningen). I friga om
nya EG-typgodkinda personbilar, motorcyklar, mopeder klass I
och traktorer omfattar kontrollen endast faststillandet av
fordonets tekniska identitet och av de uppgifter om fordonet
som ska foras in 1 vigtrafikregistret. Fér 6vriga fordon gors dven
en kontroll av att fordonet uppfyller féreskrivna krav 1 friga om
beskaffenhet och utrustning (2 kap. 6 § fordonslagen och 6 kap.
5-7 §§ fordonsférordningen). Nya fordon som omfattas av ett
typgodkinnande och som registreras efter ansékan om regi-
strering (dvs. nya fordon som tillverkats i Sverige av yrkes-
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missiga fordonstillverkare eller som har forts in till Sverige av
registrerade importorer) behdver dock inte registrerings-
besiktigas 6ver huvud taget (2 kap. 6 och 8 §§ Vigverkets fore-
skrifter [VVEFS 2001:118] om registrering av fordon m.m. 1
vigtrafikregistret jimférd med 6 kap. 2 § férordningen om vig-
trafikregister).

Ett fordon som registreras efter anmilan ska, enligt 6 kap. 2 §
fordonsférordningen, ha godkints vid en ursprungskontroll
enligt 6 kap. 5 och 6 §§ forordningen om vigtrafikregister innan
det registreringsbesiktigas.

Om ett fordon har godkints vid en registreringsbesiktning
eller tagits upp 1 ett typintyg eller intyg om 6verensstimmelse
och det direfter har indrats si att det inte lingre stimmer
overens med utférandet nir det besiktigades eller nir typintyget
eller intyget om &verensstimmelse utfirdades, eller om fordonet
1 6vrigt har dndrats s att dess beskattningstorhillande paverkas
ska fordonet, enligt 6 kap. 10 § fordonsférordningen, genomgd
en ny registreringsbesiktning.

Limplighetsbesiktning

Enligt 8 kap. 1 § fordonsférordningen krivs, med de undantag
som anges 1 8 kap. 2 §, godkinnande vid limplighetsbesiktning
for att

1. en buss, ett slipfordon eller ett terringfordon ska fi anvindas
1 yrkesmissig trafik f6r personbefordran,

2. en personbil ska fi anvindas vid évningskorning vid trafik-
skola,

3. ett fordon som har kopplats till nigot annat motordrivet
fordon idn ett terringmotorfordon ska f3 anvindas for
personbefordran,

4. en bil ska fi registreras som uttryckningsfordon och ett
fordon med en slipvagn, vilken ir férbunden med drag-
fordonet genom den gemensamma lasten, ska fi framforas
med en hastighet av 50 kilometer i timmen.
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Ett fordon ska godkinnas genom limplighetsbesiktning om
det uppfyller féreskrivna krav i friga om beskaffenhet och
utrustning fér sidan anvindning (8 kap. 3 § fordon-
férordningen).

Kontrollbesiktning

Kontrollbesiktning ska ske av de flesta bilar, bildragna slip-
vagnar, motorcyklar, motorredskap klass I och slipvagnar som
dras av sddana fordon, samt av registrerade terringmotorfordon
och terringslip som anvinds i1 yrkesmissig trafik fér person-
befordran och registrerade terringmotorfordon som anvinds i
uthyrningsrorelse. Kontrollbesiktning sker med de intervaller
som nirmare anges 1 9 kap. fordonsférordningen. Ett fordon ska,
enligt 9 kap. 11 § fordonstérordningen, godkinnas vid kontroll-
besiktning om det ir i trafiksikert skick, uppfyller kraven enligt
férordningen (1988:1145) om brandfarliga och explosiva varor,
férordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening,
férordningen (2007:846) om fluorerade vixthusgaser och
ozonnedbrytande dmnen, och féreskrifter som har utfirdats med
stdd av dessa férordningar, samt dven 1 dvrigt dr godtagbart frin
miljésynpunkt. Fordonet ska godkinnas dven om det har brister
som ir av endast ringa betydelse.

Av 9 kap. 12 § fordonsférordningen féljer att om ett fordon
inte har genomgitt periodisk kontrollbesiktning inom fore-
skriven tid intrider korforbud for det frin och med kalender-
mdnaden efter den minad di det senast skulle ha genomgitt en
besiktning. Vidare ska korforbud, enligt 9 kap. 13 §, meddelas
om ett fordon vid en kontrollbesiktning ir s bristfilligt att det
inte kan anvindas utan uppenbar fara {6r trafiksikerheten.
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Flygande inspektion

Flygande inspektion fir, enligt 10 kap. 1 § fordonsférordningen,
ske av motordrivna fordon och slipfordon. Av 10 kap. 2 § féljer
att om det vid en flygande inspektion visar sig att ett fordon har
brister som ir av endast ringa betydelse frin trafiksikerhets-
eller miljosynpunkt ska férrittningsmannen pipeka bristerna for
fordonets forare. Om bristerna hos ett inspekterat fordon ir s&
stora att fordonet inte kan anvindas utan uppenbar fara foér
trafiksikerheten ska férrittningsmannen, enligt 10 kap. 3 §,

meddela korforbud for det.

3.3.3  Avgaslagstiftningen

Bestimmelser om avgasrening finns sedan minga ar tillbaka
intagna 1 sirskilda forfattningar 1 stillet for att ingd i fordons-
lagstiftningen 1 6vrigt. I lagen om motorfordons avgasrening
finns bl.a. bestimmelser om indelning av fordon 1 miljoklasser
och om typgodkinnande, kontroll och 4tgirdsplaner. De
bestimmelser som handlar om typgodkinnande ir i princip
identiska med motsvarande bestimmelser 1 fordons-
lagstiftningen, och bygger ocksd pd samma ramdirektiv. I
féorordningen om motorfordons avgasrening finns mer
detaljerade bestimmelser, bl.a. om vilka krav som fordon miste
uppfylla 1 friga om avgasrening. I 6vrigt hinvisar 7 §
férordningen om motorfordons avgasrening till bestimmelserna
om typgodkinnande i fordonslagen och fordonsférordningen.

Till skillnad frn dvriga system, komponenter och egenskaper
som regleras pd ett fordon ir férordningen om motorfordons
avgasrening s& detaljerad att ytterligare foreskrifter i princip inte
behovs, annat dn 1 frigor om undantag frin férordningens
bestimmelser. Myndighetsansvaret for avgasfrigor lig tidigare
hos Naturvirdsverket men har sedan den 1 september 2004
flyttats dver till Vigverket.
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3.3.4  Sarskilt om import av fordon

I Vigverkets foreskrifter (VVFS 2003:25) om undantag for
fordon som importerats for eget bruk och fordon som utgor
flyttsak eller som har forvirvats frin utlandet genom arv eller
testamente, foreskrivs lingtgiende undantag frin de tekniska
kraven. Bestimmelserna gor inte nigon skillnad mellan nya och
begagnade fordon. Vilka kravnivier som ska tillimpas for det
enskilda fordonet styrs av nir fordonet forsta gingen tagits 1
bruk.

Ett fordon anses som flyttsak enligt foreskrifterna om det dgs
av ndgon som flyttar till Sverige antingen utan att tidigare ha
bott hir eller efter att ha vistats utomlands under minst ett &r.
Vidare forutsitts att fordonet inte Overstiger dgarens (hus-
hillets) behov och att fordonet tillhért dgaren (hushéllet) under
minst ett &r innan inflyttningen till Sverige. De undantag som
medges ir generdsa och fordonet kan i stor utstrickning god-
kinnas 1 aktuellt skick.

Nigra nirmare férutsittningar rérande arv och testamente
finns inte. De undantag som medges ir desamma som
betriffande flyttsaker.

For att ett fordon ska anses vara importerat for eget bruk
giller foljande forutsittningar. Det ska vara serietillverkat, vara
képt 1 utlandet av en fysisk person som ir bosatt i Sverige och
vara avsett att brukas hir i landet av dgaren. Dessutom finns en
kvantitativ begrinsning — en person fir bara anvinda sig av
undantaget for ert fordon under en tolvminadersperiod. For
fordon som importeras frin ett EU-land krivs képehandling
eller motsvarande och bevis om att fordonet har varit registrerat
inom EU. T dessa fall avgor besiktningsorganet i samband med
registreringsbesiktningen om férutsittningarna fér undantag
foreligger. Om fordonet kommer frin tredje land prévas den
frigan av Vigverket. Den katalog av undantag som fir tillimpas
nir det giller fordon som importeras for eget bruk avser bla.
sikerhetskrav som ir till f6r att skydda de dkande i fordonet.
Aven kraven pi typgodkinda lyktor och strilkastare ir undan-
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tagna om de 1 stillet uppfyller amerikansk SAE-standard
(undantag medges dock inte 1 friga om firgen pd lyktor och
strilkastare). Sikerhets- och miljokrav som avser att skydda
tredje man, exempelvis nir det giller bromsar och buller, méste
dock vara uppfyllda.

3.3.5 Registrering av fordon

Foljande fordon ska, enligt 12 § lagen (2001:558) om vigtrafik-
register som huvudregel vara registrerade i vigtrafikregistret for
att 8 brukas:

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap
klass I och terringmotorfordon.

2. Motorredskap klass IT nir de anvinds

a) for persontransport pd en vig som inte ir enskild, om det

sker 1 annat fall in vid passage 6ver vigen, vid fird kortaste

stricka till eller frin ett arbetsstille for fordonet eller
liknande, eller undantagsvis vid fird kortare stricka i andra
fall in som nu har nimnts, eller

b) for transport av gods 1 andra fall in som avses 1 2 kap. 17 §
vigtrafikskattelagen (2006:227) pid en vig som inte ir

enskild.

3. Slipfordon som dras av bilar.

4. Slipvagnar som dras av traktorer klass I, motorredskap klass I
eller tunga terringvagnar.

5. Slipvagnar som dras av ett sidant motorredskap klass I som
anvinds pd det sitt som anges i 2, om motorredskapets
tjdnstevikt dr éver tvd ton eller om motorredskapet ir en till
motorredskap ombyged bil.

I 13-16 och 18 §§ i samma lag anges vissa undantag frin
kravet pd registrering, exempelvis for fordon som uteslutande
anvinds inom inhignade jirnvigs- eller industriomriden eller
inom inhignande tivlingsomrdden eller andra liknande omriden.
Lagen ir, enligt 1 §, 6ver huvud taget inte tillimplig nir det giller
fordon som tillhor Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk eller
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Forsvarets radioanstalt, motordrivna fordon som ir avsedda att
foras av gdende eller slipfordon som har kopplats till nigot
sdant fordon eller mopeder klass II.

Forutom att ett fordon ska vara registrerat miste det normalt
vara pistillt for att 8 brukas (17 § lagen om vigtrafikregister).

Sddana fordon som registreras efter ansékan och som ska
genomgd en registreringsbesiktning ska vara registrerade 1 vig-
trafikregistret innan de genomgdr besiktningen (6 kap. 2 §
fordonsférordningen jimférd med 6 kap. 2 och 3 §§ férord-
ningen om vigtrafikregister). For ovriga fordon giller att de
registreras efter anmilan fr8n ett besiktningsorgan sedan
fordonet har godkints vid en registreringsbesiktning. Sidana
fordon ska ha godkints vid en ursprungskontroll innan de
genomgar registreringsbesiktning.

I 6 kap. 7 § forordningen om vigtrafikregister anges att
fordon som omfattas av direktiv 70/156/EEG eller 2003/37/EG
endast fir registreras om ett intyg om Overensstimmelse har
limnats. Det bér poingteras att bestimmelsen inte giller for
fordon som godkinns vid en registreringsbesiktning, eftersom
enstycksgodkinda fordon inte omfattas av direktiven. T 8 kap.
15§ anges vidare att ett fordon som omfattas av typgod-
kinnande enligt ndgot av ramdirektiven och som har registrerats
med stdd av ett intyg om dverensstimmelse far stillas pd forsta
gdngen endast om intyget fortfarande ir giltigt.

3.3.6  Produktsdkerhetslagen (2004:451)

Utover de bestimmelser som har redogjorts f6r ovan, och som
innehiller specifika krav fér fordon och fordonsdelar, ir iven
produktsikerhetslagen  (2004:451) tillimplig. Lagen, som
genomfor Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/95/EG
av den 3 december 2001 om allmin produktsikerhet syftar,
enligt 1 §, ull att sikerstilla att varor och tjinster som tillhanda-
hills konsumenter inte orsakar skada pd person. Av 2 § foljer att
den tillimpas 1 frga om varor och tjinster som tillhandahills 1

119



Gallande ratt Ds 2008:8

niringsverksamhet och varor som tillhandahlls i offentlig verk-
samhet. En forutsittning dr att varan eller tjinsten ir avsedd for
konsumenter eller kan antas komma att anvindas av
konsumenter. Vad som sigs i lagen om niringsidkare och till-
verkare giller ocksd den som 1 offentlig verksamhet tillhanda-
hiller varor.

Produktsikerhetslagen innehiller bl.a. allminna bestimmelser
om att varor och tjinster som tillhandahills av niringsidkare ska
vara sikra, vilken sikerhets- och varningsinformation som en
tillverkare méste limna, och om 4terkallelse av farliga varor.
Minga av bestimmelserna i lagen giller inte i den utstrickning
det 1 ndgon annan forfattning som genomfor ett EG-direktiv
eller i en EG-forordning finns bestimmelser som reglerar samma
frdga och som har samma syfte.

Av 3 kap. 4 § fordonslagen framgar indirekt att Vigverket fir
férordna ndgon att utdva tillsyn enligt produktsikerhetslagen.

3.3.7 Lagen (1992:1119) och fdérordningen (2005:894)
om teknisk kontroll

Lagen (1992:1119) tillimpas, bland annat, 1 friga om organ som
anmilts for uppgifter i samband med bedémning av 6verens-
stimmelse enligt bestimmelser som giller inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. Enligt 3 § utser regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer de organ som ska
anmilas till Europeiska unionen fér uppgifter 1 samband med
bedémning av dverensstimmelse enligt bestimmelser som giller
inom EES. Enligt 4 § giller att de organ ska anmilas som begir
det och som uppfyller de krav som stills pd de organ som ska
utféra den uppgift anmilan avser. Innan organet anmils ska
SWEDAC i samrdd med berérda myndigheter ha gjort en
bedémning av om organet uppfyller dessa krav. Organ som
genom ackreditering eller likvirdigt férfarande visas uppfylla
kraven i tillimpliga europeiska standarder ska anses uppfylla
kraven 1 motsvarande avseende fér den uppgift som anmilan
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avser. Om ett anmilt organ inte lingre uppfyller de krav som
giller for uppgiften ska anmilan &terkallas. Beslut om Aater-
kallande fattas av regeringen.

Av 5 § férordningen (2005:894) framgir att SWEDAC efter
samrdd med berorda sektorsmyndigheter, utser de organ som
ska anmiilas enligt lagen.
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4 Fordonssverige idag

4.1 Den svenska fordonsparken

I september 2007 var 4 328 100 personbilar, 281 000 motor-
cyklar, 118 000 mopeder klass I, 178 000 terringskotrar, 14 000
bussar, 519 000 lastbilar, 326 000 traktorer och 897 000 slip-
vagnar (inklusive husvagnar) i trafik i Sverige.

Antalet nyregistreringar av  personbilar 6kade enligt
preliminira uppgifter med 0,6 procent inom EU frin &r 2006 till
dr 2007. Antalet nyregistreringar 1 Sverige Okade med 4,6
procent, medan de i t.ex. Danmark och Finland minskade med
0,7 respektive 9,2 procent. Nistan fyra av tio svenska personbilar
ir mer dn 10 4r gamla. Det innebir att Sverige har den tredje
ildsta fordonsparken inom EU15. Bara 1 Finland och Grekland
ir en storre andel av fordonsparken mer in 10 &r gammal (45
respektive 41 procent). Den &kade nybilsférsiljningen och
utskrotningen bor dock ge en viss f6ryngring av bilbestindet.

Ar 2006 var 13 procent av de nyregisterade personbilarna s3
kallade miljobilar &r 2006 enligt den statliga miljbilspremie-
definitionen. Antalet direktimporterade personbilar var samma
ar ca 30 000.

Ar 2007 genomférdes nistan 5 099 000 kontrollbesiktningar
och efterkontroller pi kontrollbesiktningar, och 326 000
registreringsbesiktningar 1 Sverige. Kontrollbesiktningarna
minskade med 0,5 procent och registreringsbesiktningarna 6kade
med lika minga procent. Aktiebolaget Svensk Bilprovning anger
att 78 procent av deras kundkrets utgdrs av privatpersoner och
resterande 22 procent av foretagskunder.
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4.2 Svensk fordonsproduktion

Under 4r 2006 producerades ca 288 000 personbilar, 30 000 last-
bilar och 9 000 bussar 1 Sverige. Ca 140 000 personer i Sverige dr
sysselsatta inom fordonsindustrin och hos dess underleveran-
torer. Totalt producerade svenska fordonstillverkare 556 000
personbilar, 272 000 lastbilar och 15000 lastbilar. Av den
sammanlagda tillverkningen siljs 85 procent av personbilarna
och 95 procent av de tunga fordonen p& marknader utanfor
Sverige.
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5 Genomforandet av det nya
ramdirektivet

5.1 Allmanna utgangspunkter

5.1.1 Forfattningsform och forfattningsstruktur

Bedomning: Den nuvarande strukturen 1 fordonslagen och
fordonstérordningen samt foérhdllandet mellan dessa bada

forfattningar och behérig myndighets (idag Vigverket) fore-
skrifter bor behillas.

Skilen for bedomningen: Fordonslagstiftningen fick sin
nuvarande form och struktur nir fordonslagen och fordons-
forordningen tridde 1 kraft i maj 2003. I friga om kontroll-
formerna innehiller lagen dels de bestimmelser som av grund-
lagsmissiga skil miste regleras i lag, dels de viktigaste av 6vriga
bestimmelser om fordonskontrollen. De senare avser bestim-
melser som ir sirskilt ingripande fér den enskilde, t.ex. frigor
om godkinnanden och iterkallelser. Ovriga bestimmelser om
kontroll av fordon &terfinns i fordonsférordningen. Dir finns
ocksd vissa grundliggande bestimmelser om fordons beskaffen-
het och utrustning. Detaljbestimmelser och bestimmelser av
administrativ karaktir regleras 1 Vigverkets foreskrifter.

Det nya ramdirektivet stiller inte krav pd& nigon sirskild
forfattningsform eller forfattningsstruktur. Det har heller inte
framkommit ndgra andra skil till att géra mer genomgripande
forindringar 1 detta avseende. Den nuvarande ordningen vad
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avser forhdllandet mellan fordonslagen, fordonsférordningen
och Vigverkets foreskrifter bor dirfér bibehillas.

Redan idag finns vissa skillnader mellan de tre ramdirektiven,
men de ir inte storre dn att det har ansetts naturligt att direk-
tiven hanteras som en enhet i fordonslagstiftningen. Genom det
nya ramdirektivet blir skillnaderna stérre, och dirmed uppstdr
frigan vilket uppligg som bor viljas fortsittningsvis. Ett
alternativ ir att reglera varje direktiv f6r sig. En bittre 16sning
torde dock vara att dven 1 detta avseende behdlla den nuvarande
strukturen, dvs. att samla alla gemensamma bestimmelser och
direfter sirreglera det som behovs.

5.1.2 Begreppet "medlemsstater”

Avtalet om det Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES-
avtalet) dr ett associationsavtal mellan EU och de tre EFTA-
linderna Norge, Island och Liechtenstein, vilket innebir att dven
de sistnimnda linderna omfattas av den inre marknadens
lagstiftning med fri rérlighet fér varor, tjinster, personer och
kapital. EES-avtalet inneh3ller ocksd gemensamma regler for bl.a.
transportpolitik. De rittsakter som antas inom EU och som
omfattas av EES-avtalet integreras i EES genom enskilda beslut
av den Gemensamma EES-kommittén. Under beslutsprocessen i
EU informerar och samrider EU med de tre EFTA-linderna.
EES-organen har dock ingen lagstiftningsritt. De &verens-
kommelser som EES-kommittén fattar kriver enhillighet och ir
av folkrittslig natur. De blir dirfér bindande 1 ett EFTA-land
forst efter det att det landets konstitutionella krav for infér-
livande av rittsakten har uppfyllts

Historiskt sett har samtliga ramdirektiv pd fordonsomradet
gjorts bindande dven for EFTA-linderna. Det saknas anledning
att anta att s& inte kommer att bli fallet dven betriffande det nya
ramdirektivet. Detta innebir att direktivet ska tillimpas pd
samtliga medlemsstater inom EES.
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5.1.3 Sardirektiv och andra rattsakter

Nir det 1 det gamla ramdirektivet hinvisas till rittsakter som har
antagits med stdd av direktivet skrivs genomgdende “sir-
direktiv’.  Detsamma giller 1 direktiv 2002/24/EG och
2003/37/EG. Det har emellertid blivit allt vanligare att tekniska
foreskrifter i stillet antas 1 form av férordningar. Foljaktligen
talas inte om “sirdirektiv” 1 det nya direktivet, utan om “ritts-
akter”. Samma terminologi bor genomgdende anvindas i den
svenska lagstiftningen. Detta giller dven 1 friga om fordon som
omfattas av ndgot av de andra tva ramdirektiven.

5.1.4  En ny trafikinspektionsorganisation

Regeringen har den 19 juli 2007 gett en sirskild utredare i upp-
drag att foérbereda och genomféra bildandet av en trafik-
inspektionsorganisation, Transportstyrelsen
(dnr N2007/5627/TR, dir. 2007:05). Utgdngspunkten fér upp-
draget ska vara att den nya myndighetens verksamhet ska
omfatta all norm- och tillstdndsgivning samt tillsynsregler
avseende de fyra transportslagen med beaktande av deras skilda
forutsittningar. Transportstyrelsen ska ocksd vara register-
myndighet avseende de fyra transportslagen.

Avsikten ir siledes att den norm- och tillstindsgivning och
den tillsyn som Vigverket idag dgnar sig 8t 1 framtiden ska skotas
av den nya Transportstyrelsen. Nagot formellt beslut om detta ir
emellertid inte fattat dn, varfor den féljande framstillningen
utgdr frin den myndighetsstruktur som giller just nu. Nir det
talas om uppgifter som ska utféras av Vigverket bor det dock
hillas i minnet att detta kan komma att dndras.
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5.1.5  Oversyn av bilbesiktningsmarknaden

Niringsdepartementet har den 28 september 2007 gett en
oberoende konsultbyr8 i uppdrag att analysera den svenska
bilbesiktningsmarknaden. Konsulten har i rapporten Oversyn av
fordonsbesiktningsmarknaden i Sverige, som &verlimnades till
departementet den 30 november 2007, limnat en rekommenda-
tion péd en framtida regleringsmodell f6r besiktningsmarknaden 1
Sverige (dnr N2007/8048/TR). Sammanfattningsvis gir den
foreslagna modellen ut pd att det nuvarande monopolet f6r AB
Svensk Bilprovning, Svensk Maskinprovning AB och Inspecta
Sweden AB ska tas bort. Nigot formellt beslut i denna friga
finns emellertid inte dn. Den foljande framstillningen utgir
dirfor fran det regelverk som giller idag.

5.2 Allmdnna bestammelser
5.2.1 Syfte

Bedémning: Med “nytt fordon” avses i detta sammanhang ett
fordon som inte tidigare har registrerats permanent eller
tagits 1 trafik 1 Sverige eller 1 ngot annat land. En definition
med denna innebérd fors in i fordonsférordningen.

Skilen for forslaget
Direktivet

I artikel 1 1 det nya ramdirektivet anges i allminna ordalag vad
direktivet handlar om och syftet med detta. Bland annat framgér
att direktivet innehdller de administrativa bestimmelserna och
allminna tekniska kraven for godkidnnande av alla nya fordon
som omfattas av dess tillimpningsomrade.
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Vad avses med “nya fordon™?

Att direktivet endast reglerar vad som giller {or nya fordon ir i
sak inte nigon dndring i férhéllande till det gamla ramdirektivet,
och inte heller i férhdllande tll direktiv 2002/24/EG och
2003/37/EG. Nir det giller fordon som inte ir nya finns det inte
nigra harmoniserade bestimmelser, utan hir giller 1 stillet de
grundliggande principerna om fri rérlighet fér varor. Detta
innebir att det, inte minst i importsammanhang, ir av stor
betydelse om ett fordon ir att anse som nytt eller inte.

Grinsdragningen mellan nya och begagnade fordon kommer
att 3 dnnu storre betydelse nir det nya ramdirektivet borjar
tillimpas. Tidigare har det varit mojligt att stilla upp nationella
krav som avviker fr&n de EG-rittsliga f6r fordon som inte
omfattas av EG-typgodkinnande utan som godkinns
individuellt vid en registreringsbesiktning. Som uttryckligen
framgdr av artikel 2 (se avsnitt 5.2.2 nedan) tillimpas emellertid
det nya ramdirektivet iven pd enskilt godkinnande av nya
fordon, vilket i princip innebir att dven enstaka fordon mdste
uppfylla de EG-rittsliga kraven.

Inget av ramdirektiven innehiller nigon definition av vad som
avses med ett nytt fordon. I Sverige har man hittills utgdtt frin
att ett fordon forlorar sin karaktir av nytt redan genom att det
registreras, oberoende av om fordonet faktiskt tagit i bruk eller
inte. En definition med denna innebérd finns numera ocksd
intagen 1 Vigverkets foreskrifter om registrering av fordon m.m.
1 vigtrafikregistret, dir det 1 1 kap. 2 § anges att med nytt fordon
avses ett fordon som inte tidigare registrerats eller tagits 1 trafik 1
Sverige eller 1 ngot annat land. Det kan emellertid ifrigasittas
om detta ir en rimlig avvigning. I allmint sprikbruk torde ett
sddant fordon alltjimt vara nytt, men tillimpningen har
utnyttjats for att kunna kringgd bestimmelserna i ramdirektiven
genom att registrera fordon som begagnade.

I skattesammanhang utgdr man frén att ett fordon foérlorar sin
karaktir av nytt som en funktion av sivil tiden som nyttjandet. I
1 kap. 13 a § mervirdesskattelagen (1994:200) anges att ett
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motordrivet marktransportmedel ir nytt om det omsitts inom
sex manader efter det att det forsta gingen tagits 1 bruk eller om
det fore omsittningen har korts hogst 6 000 kilometer. Om inte
bida dessa forutsittningar dr uppfyllda anses fordonet som
begagnat. Definitionen ir himtad frin artikel 28a.2. 1 Ridets
sjitte direktiv 77/388/EEG av den 17 maj 1977 om harmonise-
ring av medlemsstaternas lagstiftning rérande omsittnings-
skatter (numera artikel 2.2.a i Ridets direktiv 2006/112/EG av
den 28 november 2006 om ett gemensamt system fér mervirdes-
skatt).

Vigverket har i sin rapport Import av fordon — redovisning av
regeringsuppdrag, som 6verlimnades till Niringsdepartementet
den 23 oktober 2006 (dnr N2006/8105/TR) foreslagit att ett
fordon ska anses vara begagnat om det har forflutit lingre in sex
ménader frin den forsta registreringen och korstrickan 6ver-
stiger 6 000 kilometer, eller om det har forflutit lingre tid 4n tolv
mdnader frin den férsta registreringen. Som skil for sitt forslag
har Vigverket anfort att definitionen 1 mervirdesskattelagen kan
vara indaméilsenlig dven i detta sammanhang, inte minst dirfér
att grinsdragningen mellan nytt och begagnat ir vil inarbetad.
Mot detta stiller verket emellertid farhdgan att omfattningen av
“nytt” dr alltfor lingtgdende och dirfér mindre rimlig 1 friga om
fordons tekniska utférande in i friga om mervirdesskatt. En
invindning kan vara att ett fordon som kors relative mycket
snabbt blir “begagnat” i mer allmint sprikbruk och att sex
ménader ir en alltfor [dng tid. Objektivt sett, menar Vigverket,
skulle det vara att féredra om fordonet anses begagnat om ndgon
av forutsittningarna (tid eller korstricka) dr uppfylld. Det
praktiska problemet ir dock svirigheten att sikerstilla att en
uppgiven korstricka ir riktig. Fordonets mitarstillning kan
relativt enkelt manipuleras och det ir dirfor olimpligt att utgd
enbart frin korstrickan. En annan invindning som Vigverket
lyfter fram ir att sex manader i sig kan vara for l8ng tid och att
exempelvis tre minader skulle kunna vara att féredra. En ytter-
ligare invindning som nimns ir att ett fordon som kors 1 mycket
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begrinsad omfattning kvarstr som ”nytt” under alltfér [dng tid,
1 extrema fall flera &r.

Sammanfattningsvis har Vigverket anfért att man i och for
sig kan diskutera frigan om tiden och kérstrickan, men att
bedémningen ind3 ir att virdet av en definition som &verens-
stimmer med den som giller inom skattelagstiftningen éverviger
behovet av kortare tid eller korstricka inom fordonslag-
stiftningen. Den sista invindningen framstir dock som sirskilt
angeligen att hantera och av det skilet anser Vigverket att
huvudregeln bor kompletteras med en hjilpregel som enbart tar
sikte pd tidsfaktorn. En rimlig tid ir tolv minader och ett fordon
bor alltid — oavsett korstrickan — anses som begagnat nir den
tiden har forflutit.

Den av Vigverket foreslagna definitionen skulle innebira att
man léste de problem som finns idag med att fordon registreras i
ett annat land under kanske bara ett dygn med det enda syftet att
komma ifrdn en tillimpning av bestimmelserna 1 ramdirektiven.
A andra sidan skulle en sidan definition innebdra att man fick
vissa andra problem. For det forsta behover ett nytt fordon som
ir EG-typgodkint och som registreras efter ansékan om detta
inte genomg3 en registreringsbesiktning, utan ett sddant fordon
kan registreras direkt med std av intyget om éverensstimmelse.
I friga om nya EG-typgodkinda fordon som registreras efter
anmilan gors vid registreringsbesiktningen inte nigon kontroll
av fordonets beskaffenhet och utrustning. Det ir inte rimligt att
dessa forenklade forfaranden utstricks till att gilla dven for
fordon som redan har varit registrerade och tagna i bruk 1 ndgot
annat land. For det andra framgir tydligt av EG-rittslig praxis
att ett fordon som har varit registrerat i en annan medlemsstat
normalt ska tillitas registrering dven i andra medlemsstater, se
exempelvis tolkningsmeddelande frin kommissionen om for-
faranden fér typgodkinnande och registrering av motorfordon
som tidigare har varit registrerade 1 en annan medlemsstat
(96/C 143/04). Hur lang tid som ett fordon har varit registrerat
saknar 1 detta sammanhang betydelse. Denna instillning bottnar
naturligtvis 1 antagandet att ett fordon som har registrerats i
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ndgot annat land, till skillnad frin ett oregistrerat fordon, har
genomgdtt ndgon form av kontroll i ursprungslandet. En
definition av nya fordon enligt Vigverkets forslag skulle strida
mot detta synsitt. Att samtidigt laborera med flera vitt skilda
definitioner av “nytt fordon” inom fordonslagstiftningen vore
inte sirskilt limpligt.

For fullstindighetens skull kan nimnas att utformningen av
registreringsbevis inom EG idr harmoniserad genom ridets
direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis
tor fordon

Sammantaget leder detta till bedémningen att bestimmel-
serna 1 ramdirektiven bér tillimpas p& fordon som inte har regi-
strerats permanent eller tagits 1 bruk i Sverige eller i ndgot annat
land. En tillfillig registrering som meddelats exempelvis for ett
fordon som ir avsett for export bér diremot inte leda till att
fordonet forlorar sin karaktir av nytt.

For att komma ur den situation som rider 1 dag, dir regi-
streringar alltsd anvinds som ett led att kringgd det regelverk
som giller fér nya fordon, bér det i stillet évervigas om inte
skillnaderna mellan de krav som giller f6r nya respektive
begagnade fordon kan minskas, se vidare avsnitt 6.6 nedan.

Behdvs en sdrskild definition av “nytt fordon™?

Som kommer att framgd av den fortsatta framstillningen finns
det ett antal bestimmelser, bla. i fordonsférordningen och
férordningen om vigtrafikregister, som endast ska tillimpas pd
sddana fordon som ir nya i direktivens mening. For att slippa
tyngande upprepningar av skrivningen “fordon som inte har
registrerats permanent eller tagits 1 bruk 1 Sverige eller 1 nigot
annat land”, foreslds att en sirskild definition av “nytt fordon”
med denna innebérd inférs. I den man vissa avvikelser behover
goras frin denna definition fir detta regleras sirskilt. Exempelvis
bér bestimmelserna om ursprungskontroll dven omfatta fordon
som har meddelats en tillfillig registrering.
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I vilken forfattning bor en ny definition foras in?

Frigan ir 1 vilken forfattning en definition av “nytt fordon” bér
foras in. Ett alternativ skulle kunna vara lagen (2001:559) eller
férordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner. Den analys
som hir har gjorts av vad som bér avses med ett nytt fordon har
emellertid enbart haft till syfte att avgrinsa tillimpningsomridet
for ramdirektiven. Huruvida det dr limpligt att ge den nya
definitionen en si generell tillimplighet som den skulle & om
den férdes in 1 lagen eller férordningen om vigtrafikdefinitioner
ir svirt att beddma. Av den anledningen framstdr det som ett
bittre alternativ att definiera begreppet “nytt fordon” i
fordonsférordningens inledande bestimmelser. I den méin
definitionen behéver anvindas dven i andra sammanhang kan en
enkel hinvisning géras dit.

5.2.2 Tillampningsomrade

Forslag: Forfarandet med EG-typgodkinnande ska vara
tillimpligt f6r alla EG-motorfordon (motsvarar 1 stort sett
personbilar, bussar och lastbilar) samt slipvagnar till sddana
fordon. Detsamma giller forfarandet med enskilt god-
kinnande. Dirutdver ska det vara mojligt att {3 dven vissa
andra fordon EG-typgodkinda eller enskilt godkinda, om de
uppfyller de krav som stills for detta.

Nya EG-motorfordon och slipvagnar till sddana fordon
ska som huvudregel endast f registreras om de ir godkinda
enligt direktivet. Frin denna bestimmelse undantas dock
fordon fér vilka godkinnande enligt direktivet ir frivilligt.
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Skilen for forslaget och beddmningen
Direktivet

Direktivets tillimpningsomride anges 1 artikel 2. Av artikel 2.1
framgdr att direktivet tillimpas pi typgodkinnande av fordon
som ir konstruerade och tillverkade i en eller flera etapper for
anvindning pd vig, och av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir konstruerade och tillverkade for sddana
fordon. Direktivet tillimpas ocksi pd enskilt godkinnande av
sddana fordon samt pd delar och utrustning som ir avsedda for
fordon som omfattas av direktivet. Detta ir en nyhet 1 for-
hillande till det gamla ramdirektivet och till direktiv 2002/24/EG
och 2003/37/EG.

Med ”fordon” avses enligt definitionen i artikel 3 motor-
fordon eller slipvagnar till sidana fordon. Som motorfordon
definieras alla firdigbyggda, etappvis firdigbyggda eller icke
firdigbyggda motordrivna fordon som framdrivs av egen kraft
och som har minst fyra hjul och en maximal konstruktions-
hastighet som 6verstiger 25 km/tim. I bilaga II tll direktivet
anges enligt vilken klassificering som fordonskategorierna
definieras. Sammanfattningsvis delas fordonen in i kategori M
(motorfordon med minst fyra hjul, konstruerade och byggda for
persontransport), kategori N (motorfordon med minst fyra hjul,
konstruerade och byggda fér varutransport) och kategori O
(slipvagnar).

Enligt artikel 2.2 ska direktivet inte tillimpas pd typgod-
kinnande eller enskilt godkinnande av jordbruks- eller skogs-
brukstraktorer enligt definitionen i direktiv 2003/37/EG, av
fyrhjulingar enligt definitionen 1 direktiv 2002/24/EG eller av
bandfordon.

I artikel 2.3 framgir att typgodkinnande eller enskilt god-
kinnande enligt direktivet dr fakultativt for
a) fordon som ir konstruerade och tillverkade fér anvindning

huvudsakligen pd byggplatser, i stenbrott, i hamnar eller pd

flygplatser,
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b) fordon som ir konstruerade och tillverkade fér anvindning
av  forsvarsmakten, civilférsvaret, brandférsvaret och
ordningsmakten, samt

¢) mobila maskiner

1 den utstrickning dessa fordon uppfyller kraven i direktivet.

Detta fakultativa godkinnande ska inte paverka tillimpningen av

Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/42/EG av den

17 maj 2006 om maskiner.

Enskilt godkinnande enligt direktivet ir, enligt artikel 2.4,
fakultativt for

a) fordon som uteslutande ir avsedda for tivling pd vig och

b) prototyper av fordon som anvinds pd vig for utférande av
ett sirskilt provningsprogram under en tillverkares ansvar
under forutsittning att de sirskilt har konstruerats och till-
verkats for detta indama3l.

Gillande svensk ritt

Utgdngspunkten ir att bestimmelserna i fordonslagen och
fordonsférordningen giller f6r alla slag av fordon. Med fordon
avses enligt 2 § lagen om vigtrafikdefinitioner en anordning pd
hjul, band, medar eller liknande som ir inrittad huvudsakligen
for fird pd marken och inte l6per pd skenor. Enligt 2 § fordons-
lagen och 1 kap. 1 § fordonsférordningen undantas dock
toljande fordon frin lagens respektive férordningens tillimp-
ningsomride.
a) Fordon som tillhér staten och som ir tillverkade for
sirskilda militira indamal.
b) Motordrivna fordon som ir avsedda att féras av gdende och
slipvagnar som kopplats till ndgot sddant fordon.
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c) Fordon som anvinds uteslutande inom inhignade jirnvigs-
eller industriomrdden eller inom inhignade tivlingsomriden
eller andra liknande inhignade omriden. Sidana fordon
behéver inte heller vara registrerade, se 13 § lagen om
vigtrafikregister.

d) Lekfordon.

Alla bestimmelser i lagen respektive férordningen ir inte
tillimpliga f6r alla fordonsslag. I 3 kap. 3 § fordonsférordningen
anges att forfarandet med EG-typgodkinnande tillimpas for
fordon av kategori M1 som har en inre férbrinningsmotor (dvs.
i praktiken personbilar), fér mopeder, motorcyklar och tre-
hjuliga motorcyklar samt for traktorer. I 3 kap. 4 § anges vilka
kategorier som fordon delas in 1 nir det giller EG-
typgodkinnande. Fordon av kategori M och N benimns med ett
samlingsord f6r ”EG-motorfordon”.

Lagen om vigtrafikregister giller, enligt 1 §, inte fordon som
tillhér Férsvarsmakten, Forsvarets materielverk eller Forsvarets
radioanstalt. S8dana fordon omfattas 1 stillet av militira vig-
trafikkungérelsen (1974:97).

Vilka fordon omfattas av artikel 2.1¢

En forsta friga ir vilka fordon som omfattas av direktivet enligt
grundregeln 1 artikel 2.1. Av artiklarna 2.1 och 3 fir man
intrycket att alla typer av fordon som framdrivs av egen kraft
och som har minst fyra hjul och en maximal konstruktions-
hastighet som 6verstiger 25 km/tim omfattas, under forut-
sittning att de dr konstruerade for att framforas pd vig. Detta
skulle innebira att exempelvis skyliftar och betongpumpar, som 1
Sverige 1 allminhet klassificeras som lastbilar, omfattas av direk-
tivet, trots att de EG-rittsligt inte tillhor vare sig kategori M, N
eller O eftersom de ir inte avsedda for transport av vare sig
personer eller gods. Det fir emellertid anses vara underforstite
att  direktivets tillimpningsomrdde som utgdngspunkt ir
begrinsat till de fordonskategorier som anges 1 bilaga I, efter-
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som det saknas tekniska specifikationer avseende andra slag av
fordon.

Vad menas med fakultativt (frivilligt) godkinnande?

Nista frga ir om punkterna 3 och 4 i artikel 2 ska lisas som en
mojlighet till undantag frn eller som en utvidgning av direktivet.

Artikel 2.4 kan knappast avse ndgonting annat in undantag
frin direktivet. Diremot ir det inte lika klart hur artikel 2.3 ska
tolkas. A ena sidan innehaller upprikningen i artikel 2.3 fordon
som rimligen borde vara undantagna frin direktivets krav,
exempelvis fordon som ir konstruerade och tillverkade for
anvindning av férsvarsmakten, civilforsvaret, brandférsvaret och
ordningsmakten (jfr artikel 8 i det gamla ramdirektivet). A andra
sidan tar den ocksd upp vissa fordon, nimligen mobila maskiner,
som egentligen inte alls omfattas av direktivets tillimpnings-
omrdde och som det dirfér inte finns anledning att nimna i en
undantagsbestimmelse. Det verkar siledes som att artikel 2.3
innehéller bide undantag frin och utvidgningar av direktivet, och
det ir inte alldeles litt att avgora hur det dr tinkt att grins-
dragningen hiremellan ska goras. Dirfor bor direktivet ges den
tolkningen att det ir frivilligt att godkinna fordon som anges i
artikel 2.3, oavsett om fordonen omfattas av artikel 2.1 eller inte.

Slutligen kan man friga sig vem som viljer om ett fordon som
anges 1 artikel 2.3 och 2.4 ska godkinnas enligt direktivet eller
inte. Ar det Sverige som medlemsstat som fir vilja hur lingt man
vill gd 1 genomférandet av direktivet, eller dr avsikten att erbjuda
en valmojlighet for tillverkaren alternativt dgaren?

Det kan konstateras att den hir typen av fordon ofta ir av en
vildigt speciell karaktir och att de, bortsett frin utrycknings-
fordon och liknande fordon, inte anvinds p8 vig i nigon storre
omfattning. Det fir dirfér anses finnas ett mittligt intresse frin
statens sida att 1 alla ligen kriva att fordonen ska ha ett god-
kinnande enligt direktivet. Att plotsligt stilla sddana krav skulle
dessutom kunna f3 oanade konsekvenser for de industrier som
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anvinder den hir typen av fordon. Oavsett om det ir mojligt
enligt direktivet eller inte bor det i svensk lagstiftning alltsd inte
stillas krav pd att de fordon som anges 1 artikel 2.3 och 2.4 ska
godkinnas enligt direktivet, utan det bor 1 stillet vara valfritt for
tillverkaren eller dgaren. Det torde 4 andra sidan inte heller
finnas nigon anledning frin svensk sida att férbjuda att fordon
som anges 1 artikel 2.3 och 2.4 godkinns enligt direktivet om
tillverkaren s3 onskar och om fordonen uppfyller relevanta
tekniska krav.

I avsnitt 5.2.3 nedan behandlas frigan om det har nigon
betydelse for hur ett fordon ska registreras om det har godkints
enligt direktivet eller inte.

Hur forhdller sig de nuvarande svenska undantagen till direktivet?

Det kan utan vidare konstateras att det svenska undantaget for
militira fordon ir forenligt med direktivet. Detsamma giller
undantaget for fordon som ir avsedda att féras av giende samt
lekfordon, eftersom sidana fordon inte tillhér nigon av
fordonskategorierna M, N eller O och dirmed inte omfattas av
direktivet 6ver huvud taget.

Nir det giller fordon som uteslutande anvinds inom olika
typer av inhignade omriden kan man konstatera att det svenska
undantaget skiljer sig ndgot frin det 1 direktivet. Exempelvis
undantar fordonslagen och fordonstérordningen alla fordon som
uteslutande anvinds inom inhignade omriden, och inte bara
fordon som ir konstruerade och tillverkade huvudsakligen fér
sddan anvindning. En justering av de svenska bestimmelserna
miste dirfor overvigas. En sidan justering skulle emellertid
medfora vissa problem. Kontroll av om ett fordon ir godkint
enligt direktivet sker nimligen 1 samband med att det registreras
for forsta gdngen. Av 13 § lagen om vigtrafikregister framgar att
fordon som uteslutande anvinds inom den hir typen av
inhignade omridden inte behdver vara registrerade. Nigon
indring vad giller detta, med allt vad det skulle innebira, bedéms
inte vara motiverad. Dirmed saknas egentligen mojligheter att
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kontrollera att fordon som endast kommer att anvindas inom
inhignade omriden uppfyller de krav som stills i direktivet. En
annan svdrighet dr att om man snivade in undantaget 1 fordons-
lagen och fordonsforordningen sd skulle inte bara reglerna om
EG-typgodkinnande bli tillimpliga pd ”vanliga” fordon som
anvinds inom inhignade omriden, utan dven de bestimmelser
som handlar om exempelvis kontrollbesiktning. Detta skulle inte
vara befogat. Samtidigt kan det konstateras att skillnaden mellan
det svenska undantaget och det i direktivet 1 praktiken knappast
har ndgon storre betydelse, eftersom ”vanliga” fordon i
allminhet dnd& ir typgodkinda dven om de endast anvinds inom
inhignade omrdden. Sammantaget leder detta till bedémningen
att det inte bor goras nigra indringar 1 detta avseende.

Regleringen av obligatoriskt respektive frivilligt godkinnande i
svensk rdtt

For att den svenska lagstiftningen ska vara férenlig med det nya
ramdirektivet miste till en bérjan 3 kap. 3 § fordons-
férordningen dndras s att férfarandet med EG-typgodkinnande
blir tillimpligt foér alla EG-motorfordon och slipvagnar till
sddana fordon. Dirutdver behdvs en bestimmelse som gér det
mojligt att EG-typgodkinna dven andra fordon om de ir av den
karaktir som anges i artikel 2.3 och uppfyller de krav som stills
for detta. Eftersom det dr limpligt att hilla isir de fordon for
vilka godkinnande enligt direktivet dr obligatoriskt bor évriga
fordon regleras i en egen paragraf.

Motsvarande bestimmelser infors nir det giller enskilda
godkinnanden. Hur enskilda godkinnanden i ¢vrigt ska regleras
behandlas 1 avsnitt 5.11 nedan.

Vidare ska nya EG-motorfordon och slipvagnar till sidana
fordon som huvudregel endast fi registreras om de ir godkinda
enligt direktivet. Frin denna bestimmelse undantas dock sidana
fordon som anges 1 artikel 2.3 och 2.4. Den nirmare
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utformningen av dessa bestimmelser behandlas 1 avsnitt 5.12.2
nedan.

En bestimmelse med innebérden att godkinnande enligt
direktivet blir obligatoriskt fér nya EG-motorfordon och
slipvagnar till sddana fordon som ska registreras i det militira
vigtrafikregistret inférs 1 militira vigtrafikkungorelsen. Frin
denna bestimmelse undantas dock fordon som ir konstruerade
och tillverkade fér anvindning av forsvaret. Se vidare avsnitt
5.12.2 nedan.

5.2.3 Definitioner

Forslag: Ett fordon som registreras med stdd av ett intyg om
overensstimmelse, ett typintyg eller ett intyg om enskilt
godkinnande enligt ndgot av ramdirektiven ska anses hora till
det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori som
anges 1 detta intyg.

3 kap. 4 § fordonsférordningen, som anger i vilka olika
kategorier fordon delas in nir det giller EG-typgodkinnande,
upphivs. En definition av begreppet ’EG-motorfordon” fors 1
stillet in 1 férordningen om vigtrafikdefinitioner.

Bedomning: Utgdngspunkten bor vara att endast sddana
begrepp som &terkommer i1 materiella bestimmelser i de
svenska forfattningarna bér definieras dir.

Det ir inte mojligt att fullt ut harmonisera de svenska
fordonsdefinitionerna med de som &terfinns 1 direktivet,
varfér det dven fortsittningsvis mdste finnas sirskilda
definitioner i friga om EG-rittsliga godkinnanden.
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Skilen for forslaget och beddmningen
Direktivet

I artikel 3 1 direktivet iterfinns ett stort antal definitioner. Vissa
av dem har mer eller mindre oférindrade forts 6ver frin det
gamla ramdirektivet medan andra ir nya.

Allmdénna utgingspunkter

Redan tidigare har bedémningen gjorts att det inte dr nédvindigt
att ta in samtliga definitioner i den svenska lagstiftningen. Ett
skl till det kan ha varit att nigra av definitionerna ir 1 stort sett
sjilviorklarande eller att de egentligen saknar praktisk betydelse.
Utgdngspunkten bor vara att endast sddana begrepp som
dterkommer 1 materiella bestimmelser 1 de svenska forfatt-
ningarna bér definieras dir. Frigan om det bor inforas ytterligare
definitioner 1 svensk ritt samt om ndgra definitioner bor justeras
och/eller utgd kan dirfor inte besvaras enbart utifrdn en genom-
ging av artikel 3. Den frigan kommer i stillet att behandlas 1
samband med genomgingen av de materiella bestimmelser 1 vilka
begreppen forekommer.

I avsnitt 5.2.1 ovan har det foéreslagits att en definition av
“nytt fordon” tas in fordonsférordningen.

Forhéllandet mellan de svenska och de EG-rittsliga fordonsdefini-
tionerna

Definitioner av de fordons- och viktbegrepp som anvinds pd
vigtrafikomridet finns samlade 1 lagen och férordningen om
vigtrafikdefinitioner. De beteckningar som finns med 1 lagen
respektive forordningen ir avsedda att anvindas 1 andra forfatt-
ningar 1 den utstrickning som foreskrivs i dessa. Vidare inne-
hiller enskilda férfattningar definitioner av begrepp som anvinds
med en viss betydelse endast dir. Exempelvis dterfinns 1 3 kap.
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fordonsférordningen ett antal definitioner som endast giller i
frdga om EG-typgodkinnanden.

I férarbetena till fordonslagen (se prop. 2001/02:130's. 103 {.)
anfoérde regeringen att en utgingspunkt for regleringen av
definitionerna pd fordonsomrddet 4r att de svenska defini-
tionerna sd ldngt mojligt ska stimma &verens med de definitioner
som finns i EG:s lagstiftning pd omridet. Vidare ansig rege-
ringen att de svenska definitionerna bér vara desamma inom hela
trafik- och fordonsomridet och vara heltickande, dvs. ticka in
hela fordonsomridet. Regeringen konstaterade emellertid att de
definitioner som finns 1 ramdirektiven endast reglerar en del av
fordonsomradet. Till den del som ett omrdde ir oreglerat av EG
ir Sverige oforhindrat att tillimpa nationella regler och dirvid
anvinda definitioner som skiljer sig frdn dem 1 EG:s lagstiftning.

Eftersom direktiven inte dr avsedda att vara heltickande
omfattar definitionerna 1 dem inte alla fordonstyper. Flera
fordonstyper som ir oreglerade 1 direktiven kriver dock
reglering 1 nationell ritt. Detta forhillande medfor vissa problem
nir det giller att anpassa de svenska definitionerna till defini-
tionerna 1 direktiven, eftersom ett rent &vertagande av EG-
definitionerna skulle utesluta flera typer av fordon. De svenska
definitionerna miste dirfér 1 vissa fall vara vidare in EG:s och
reglera ett stérre omrdde. Som ett exempel kan nimnas att den
EG-rittsliga  definitionen av  motorfordon endast avser
motordrivna fordon som har minst fyra hjul och en maximal
konstruktionshastighet som &verstiger 25 kilometer i timmen,
medan motsvarande definition i lagen om vigtrafikdefinitioner i
princip ticker in alla typer av motordrivna fordon utom
traktorer och motorredskap. Vidare kan nimnas att den svenska
definitionen av lastbil ir betydligt vidare in dess EG-rittsliga
motsvarighet fordon av kategori N3, se avsnitt 5.2.2 ovan. Det ir
dock viktigt att de svenska definitionerna inte foérhindrar att
direktivens materiella regler tillimpas pd de fordon som regleras
dir.

Den bedémning som regeringen gjorde 1 férarbetena till
fordonslagen nir det giller regleringen av definitioner pd
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fordonsomridet stir sig dn idag. Det beddéms alltsd inte vara
mdjligt att fullt ut harmonisera de svenska fordonsdefinitionerna
med de som &terfinns 1 direktivet, varfor det dven fortsittnings-
vis mdste finnas sirskilda definitioner i friga om EG-typgod-
kinnanden och enskilda godkinnanden som omfattas av direk-
tivet.

I 3 kap. 4 § fordonsférordningen anges, som nimnts 1 avsnitt
5.2.2 ovan, vilka kategorier som fordon delas in i nir det giller
EG-typgodkinnande. Den bestimmelsen framstir pd minga sitt
som onddigt uttdmmande for att vara pd forordningsniva.
Betydelsen av indelningen framgdr inte av férordningen 1 dvrigt,
och det gors 2 hinvisningar till de begrepp som anvinds dir. A
andra sidan kommer det, som kommer att framgi av den
fortsatta framstillningen, att vara nédvindigt att pa ett smidigt
sitt kunna hinvisa till fordon for vilka godkinnande enligt det
nya ramdirektivet ir obligatoriskt, exempelvis 1 férordningen om
vigtrafikregister och i en féreslagen ny férordning om férbud
mot forsiljning och ibruktagande av vissa fordon och fordons-
delar m.m. Enklast vore di att helt enkelt skriva ”EG-motor-
fordon och slipvagnar till sddana fordon”. Att hela tiden behéva
hinvisa till den terminologi som anvinds i 3 kap. 4 § fordons-
férordningen skulle vara en otymplig losning. T stillet foreslas
att 3 kap. 4 § fordonsférordningen upphivs, och att 1 stillet en
definition av begreppet "EG-motorfordon” férs in 1 férord-
ningen om vigtrafikdefinitioner.

Vad avgor bur ett fordon ska registreras i Sverige?

Direktivet anger i artikel 4.3 att medlemsstaterna inte fir vigra
att registrera fordon som uppfyller kraven 1 direktivet eller
forbjuda att de siljs, tas 1 bruk eller anvinds. Diremot siger
direktivet inte nigonting om hur fordon ska registreras. Detta
torde innebira att man frin svensk sida 1 och fér sig ir ofér-
hindrad att anvinda de svenska fordonsdefinitionerna nir ett
fordon vid registreringen ska hinféras till ett visst fordonsslag.
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Bide lagen och férordningen om vigtrafikregister tycks utgd
frdn att det ir de svenska fordonsdefinitionerna som ska liggas
till grund f6r hur ett fordon ska klassificeras vid registreringen.
Bida anger nimligen att de begrepp som anvinds dir har den
betydelse som anges i lagen och férordningen om vigtrafik-
definitioner. Varken lagen eller férordningen om vigtrafik-
definitioner innehdller ndgon hinvisning till de EG-rittsliga
definitionerna. I verkligheten ir det emellertid inte alltid de
svenska fordonsdefinitionerna som ir avgdrande for hur ett
fordon ska registreras. Om det till grund for registrering
dberopas ett intyg om &verensstimmelse dir fordonet ir hinfért
till en viss fordonskategori, kommer det att registreras som ett
sddant dven om det skulle strida mot de svenska fordons-
definitionerna.

Skillnaderna mellan de svenska och de EG-rittsliga fordons-
definitionerna har tidigare lett till vissa problem nir det giller
husbilar. Enligt det svenska regelverket skulle husbilar férut
normalt hinféras till fordonsslaget lastbilar. Enligt EG:s typ-
godkinnanderegler ska husbilar diremot hinféras till fordons-
slaget personbilar. Denna skillnad 1 reglerna fick till f6ljd att hus-
bilar registrerades som antingen personbil eller som lastbil 1 vig-
trafikregistret beroende pd vilken typ av godkinnande som
dberopades till grund for registreringen. Det ena av tvd identiska
fordon kunde alltsd registreras som personbil, medan det andra
registrerades som lastbil, vilket férde med sig stora och svir-
motiverade skillnader bl.a. i friga om fordonsskatten. Detta
problem rittades till genom en lagindring som tridde 1 kraft den
1 maj 2006, och som innebar att husbilar numera klassificeras
som personbilar (klass II) dven enligt det svenska regelverket.

Aven om den ordning som tillimpas i praktiken gav upphov
vissa mirkliga effekter nir det gillde husbilar, férefaller den i1 och
for sig vara bidde logisk och limplig 1 de fall en fullstindig
harmonisering av begreppen inte har skett. Alternativet vore
nimligen att ett fordon som ir godkint mot de tekniska krav
som giller f6r en viss fordonskategori skulle kunna registreras
som ett annat fordonsslag, vars tekniska krav fordonet kanske
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inte alls uppfyller. Detta vore inte limpligt. Utgdngspunkten bor
dirfor dven fortsittningsvis vara att fordon ska registreras i
enlighet med det underlag som 3beropas till grund fér regi-
streringen. I den mén detta synsitt leder till problem f6r ndgon
specifik fordonskategori far detta 16sas d.

Aven trafikférordningen, korkortslagen och vigtrafikskatte-
lagen med flera forfattningar hinvisar till lagen och férordningen
om vigtrafikdefinitioner. Vid tillimpningen av dessa for-
fattningar gors emellertid sillan eller aldrig nigon sjilvstindig
provning av vilket fordonsslag ett visst fordon ska anses tillhora,
utan avgorande ir i praktiken hur fordonet ir registrerat. Detta
ir en logisk ordning av tvd skil. Foér det forsta dr det mycket
enklare att kontrollera uppgifterna i vigtrafikregistret dn att gora
en kontroll och bedémning av sjilva fordonet. Fér det andra
utgdr nimnda forfattningar frdn samma definitioner som lagen
och férordningen om vigtrafikregister, och det verkar di vara
rimligt att 1 vart fall presumera att uppgifterna i vigtrafikregistret
ir riktiga.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att de EG-rittsliga
fordonsdefinitionerna i1 praktiken har stérre betydelse i Sverige
in vad man kan utlisa ur lagar och férordningar pd omridet.
Denna praxis bér komma till uttryck genom en indring i lagen
om vigtrafikdefinitioner.

Sarskilt om mobilkranar

De flesta av de fordonsslag som omfattas av det nya ram-
direktivet hinfors enligt svensk ritt redan idag till en fordons-
kategori motsvarande vad som anges i direktivet. For dessa
fordon innebir det nya ramdirektivet inte nigra férindringar i
registreringshinseende. For en fordonskategori ir situationen
emellertid en annan, nimligen f6r mobilkranar.

Enligt de gillande svenska fordonsdefinitionerna kan en
mobilkran vara antingen en tung lastbil eller ett motorredskap
klass I. T praktiken dr mobilkranar emellertid praktiskt taget ute-
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slutande registrerade som motorredskap. Mobilkranar omfattas
av det nya fordonsdirektivet. Helfordonsgodkinnande enligt
direktivet kommer som huvudregel att bli obligatoriskt fér nya
mobilkranar frin och med den 29 oktober 2014 (se avsnitt
5.18.2). Mobilkranar som godkinns enligt direktivet kommer att
hinféras till fordonskategori N3 med karosserikoden SF. I
enlighet med vad som angetts ovan bér utgdngspunkten vara att
ett sidant fordon ska registreras som en lastbil. En dndring av
hur mobilkranar ska registreras i Sverige behéver dock inte inne-
bira en férindrad syn pd de ovriga bestimmelser som ir knutna
till fordonsregistreringen, eftersom det ir trots allt fortfarande
friga om samma typ av fordon med samma anvindningsomréde.
Utgdngspunkten bor i stillet vara att i sak samma regler ska gilla
for mobilkranar iven fortsittningsvis. Detta innebir att vissa
forfattningsindringar behdver goras. Dessa frigor behandlas i
avsnitt 6.3 nedan.

5.3 Allmanna skyldigheter
5.3.1 Medlemsstaternas skyldigheter

Forslag: Behorig myndighet (idag Vigverket) ska utdva
tillsyn 6ver efterlevnaden av fordonslagen och de foreskrifter
som har meddelats med stéd av den lagen. Den som salufor
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter
ska pd begiran av Vigverket limna tilltride till fordon, slutna
utrymmen i fordon, lokaler eller liknande och till ett omride i
anslutning till dessa dir ett fordon stdr uppstillt, samt ge
upplysningar och limna ut handlingar i1 den utstrickning som
behovs for ullsynen. Vigverket ska fi meddela ytterligare
foreskrifter om tillsynen.
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Skilen for forslaget

I artikel 4 1 direktivet anges féljande allminna skyldigheter for

medlemsstaterna.

a) Medlemsstaterna ska se till att tillverkare som anséker om
godkinnande uppfyller sina skyldigheter enligt direktivet.

b) Medlemsstaterna ska endast godkinna sddana fordon,
system, komponenter eller separata tekniska enheter som
uppfyller kraven i direktivet.

¢) Medlemsstaterna ska endast registrera eller tilldta férsiljning
eller ibruktagande av sddana fordon, komponenter och
separata tekniska enheter som uppfyller kraven i direktivet.
De fir inte forbjuda, begrinsa eller hindra registrering,
forsiljning, ibruktagande eller anvindning i trafik pd vig av
fordon, komponenter eller separata tekniska enheter av skil
som hinfor sig till sddana aspekter av deras konstruktion
eller funktion som omfattas av detta direktiv, om dessa
fordon komponenter eller separata tekniska enheter upp-
fyller kraven 1 direktivet.

d) Medlemsstaterna ska inritta eller utse godkinnandemyndig-
heter och underritta kommissionen om detta i enlighet med
artikel 43.

Artikel 4 ir vildigt allmint hdllen. De skyldigheter for
medlemsstaterna som anges dir foljer i allt visentligt dven av
andra mer konkreta bestimmelser. Det krivs dirfor 1 och for sig
inte ndgra sirskilda dtgirder f6r att genomfora artikel 4. Det nya
ramdirektivet ligger emellertid ett tydligare och mer uttalat
ansvar pd medlemsstaterna att se till att bestimmelserna 1 direk-
tivet efterlevs. Mot den bakgrunden finns det skil att éverviga
att inféra ett tillsynsansvar fér ndgon eller nigra myndigheter.
Ett sddant tillsynsansvar finns redan nir det giller lagen och
férordningen om motorfordons avgasrening. Nir det giller
fordonslagstiftningen utdévar Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll tillsyn éver sddan besiktningsverksamhet som
avses 1 fordonslagen. Dessutom har Vigverket i sin egenskap av
godkinnandemyndighet l8ngtgdende befogenheter att utdva
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kontroll éver den som har beviljats ett typgodkinnande. Slut-
ligen framgdr, om in indirekt, av 1 kap 2a§ och 3 kap. 4 §
fordonslagen att Vigverket utovar tillsyn enligt produktsiker-
hetslagen nir det giller varor som regleras 1 fordonslagen. I
ovrigt  saknar emellertid fordonslagstiftningen uttryckliga
bestimmelser om tillsyn. Denna brist blir sirskilt pitaglig om
det inférs uttryckliga forbud att saluféra komponenter och
separata tekniska enheter som inte uppfyller kraven i direktivet,
se avsnitt 5.12.4 nedan.

Enligt férordningen (1997:652) med instruktion fér Vig-
verket giller f6ljande. Vigverket ir central forvaltnings-
myndighet med ett samlat ansvar, sektorsansvar, f6r hela vig-
transportsystemet. Verket ska verka for att de transportpolitiska
mélen uppnds och ska inom ramen fér sitt sektorsansvar vara
samlande, stodjande och pddrivande i férhillande till Svriga
berérda parter. Vigverket ska sirskilt verka bla fér att
fordonens sikerhets- och miljéprestanda utvecklas. Vigverket
ansvarar dven bla. fér vigtrafikregistret och fér frigor om
fordons beskaffenhet och utrustning.

Vigverket har siledes redan i praktiken ett ansvar fér de
frigor som regleras 1 fordonslagen och fordonsférordningen,
men saknar formellt ett mandat att utéva tillsyn. For att tydlig-
gora verkets roll nir det giller dessa frigor bor ett sidant till-
synsansvar inforas. For 6verskddlighetens skull bor alla
bestimmelser om tillsyn samlas i 5 kap. fordonslagen.

For att ett tillsynsansvar ska vara meningsfullt miste till-
synsmyndigheten ha vissa befogenheter. Sidana finns, som
nimnts ovan, redan nir det giller kontroll av tillverkare som har
beviljats typgodkinnande och dven nir det giller SWEDAC:s
kontroll av besiktningsorganen. Vad som &terstdr ir en mojlighet
for tillsynsmyndigheten att, utéver vad produktsikerhetslagen
medger, kunna kontrollera att den som salufér fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter inte siljer produkter
som inte ir tilldtna. Det bor dirfor inféras en bestimmelse med
inneborden att den som salufér fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter pd begiran av Vigverket ska limna
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tilleride till fordon, slutna utrymmen i fordon, lokaler eller
liknande och till ett omride i anslutning till dessa dir ett fordon
stdr uppstillt, samt ge upplysningar och limna ut handlingar 1
den utstrickning som behovs for tillsynen. Detta ir ett sidant
omride som enligt regeringsformen méiste regleras i lag. Vig-
verket bor dock bemyndigas att meddela nirmare foreskrifter
om tillsynen.

Angdende sanktioner mot den som bryter mot bestimmelser i
fordonslagen och féreskrifter som har meddelats med stéd av
den lagen hinvisas till avsnitt 5.18.3 nedan.

5.3.2 Tillverkarnas skyldigheter

Forslag: Bestimmelsen om skyldigheter {6r en innehavare av
typgodkinnande 1 2 kap. 4 § fordonslagen skrivs om, si att
det framgdr dels att den giller dven under typgodkinnande-
processen, dels vilka skyldigheter som giller vid etappvis typ-
godkinnande. Vidare inférs en skyldighet for tillverkare som
ir etablerade utanfor Europeiska ekonomiska samarbets-
omridet att utse en foretridare som ir etablerad inom EES
for att foretrida honom eller henne infér godkinnande-
myndigheten.

En definition av begreppet "tillverkare” f6rs in 1 1 kap. 3 §
fordonslagen. Den definitionen ska, férutom tillverkaren
sjilv, dven triffa den som foretrider honom eller henne.
Definitionen av “tillverkare” 1 1 kap. 4 § fordonsférordningen
stryks.

2 kap. 2 § fordonslagen kompletteras med en beskrivning
av vad som avses med etappvis typgodkinnande. Definitionen
av etappvis typgodkinnande i 3 kap. 1 § fordonsférordningen
stryks.
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Skilen for forslaget
Direktivet

I artikel 5 1 direktivet anges f6ljande allminna skyldigheter for

tillverkare.

a) Tillverkaren ska vara ansvarig infér godkinnandemyndig-
heten f6r samtliga delar av godkidnnandeférfarandet och for
produktionsdverensstimmelsen, oavsett om tillverkaren ir
direkt engagerad i samtliga etapper av tillverkningen av ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk
enhet.

b) Vid etappvis typgodkinnande ska varje tillverkare vara
ansvarig fér godkinnandet och produktionséverens-
stimmelsen for de system, komponenter eller separata
tekniska enheter som tillfoérs under den tillverkningsetapp
som han eller hon ansvarar fér. En tillverkare som indrar
komponenter eller system som redan har godkints vid
tidigare etapper ska vara ansvarig for godkinnandet och
produktionséverensstimmelsen fér dessa komponenter och
system.

c) En tillverkare som ir etablerad utanfér gemenskapen ska
utse en foretridare som ir etablerad inom gemenskapen for
att foretrida honom eller henne infor godkinnande-
myndigheten.

Nuvarande bestimmelser

Bestimmelser om skyldighet for innehavare av EG-typgod-
kinnande att medverka i olika typer av kontroller fanns tidigare i
bilaga 10 till det gamla ramdirektivet. Motsvarande bestimmelser
finns dven i artikel 9 1 direktiv 2002/24/EG och i bilaga 4 till
direktiv 2003/37/EG. I sak har dessa bestimmelser 1 stort sett
samma innehill, iven om de har formulerats pd nigot olika sitt.
De ir genomférda 1 svensk ritt genom 2 kap. 4 § fordonslagen,
som anger att den som har beviljats ett typgodkinnande ansvarar
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for att samtliga fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter tillverkas i enlighet med typgodkinnandet, ir
skyldig att medverka till den kontroll som behévs med anledning
av godkinnandet och ir skyldig att till godkinnandemyndig-
heten utan ersittning limna de upplysningar samt tillhandahglla
de fordon, fordonsdelar, handlingar och den utrustning som
behovs for kontrollen.

Det bor noteras att 2 kap. 4 § inte ir begrinsad till férfaran-
det med EG-typgodkinnande, utan dven giller den som har
beviljats ett ECE-typgodkinnande eller ett nationellt typgod-
kinnande.

Genomférandet av artikel 5

Det kan konstateras att regleringen 1 artikel 5 innefattar ndgot
fler skyldigheter in vad som anges i 2 kap. 4 § fordonslagen. Det
kan ocksd konstateras att den inte enbart avser den som har
beviljats ett typgodkinnande utan dven tar sikte pd tillverkarens
skyldigheter under ansokningsférfarandet. Det dr dirfor
noédvindigt att gora vissa kompletteringar 1 den svenska lag-
stiftningen. Frigan idr dels om det ir férenligt med direktiv
2002/24/EG och 2003/37/EG att l3ta de nya bestimmelserna {3
generell giltighet, eller om det ir nodvindigt att gora vissa
dtskillnader beroende pd vilken typ av fordon, system, kompo-
nenter eller separata tekniska enheter som avses, dels om det ir
mojligt och limpligt att tillimpa de nya bestimmelserna dven 1
friga om ECE-typgodkinnanden och nationella typgod-
kinnanden.

Den som beviljas ett typgodkinnande ir tillverkaren av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter, jfr.
3 kap. 7 §, 4 kap. 2 § och 5 kap. 2 § fordonsférordningen. Sévitt
giller de skyldigheter som anges 1 2 kap. 4 § fordonslagen och
som avser tiden efter det att typgodkinnande har meddelats
saknar det alltsd betydelse om uttrycket "Den som har beviljats
ett typgodkinnande” byts ut mot begreppet “Tillverkaren”. Nir
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det diremot giller tillverkarens skyldighet enligt det nya ram-
direktivet att ansvara infér godkinnandemyndigheten fér samt-
liga delar av godkinnandeforfarandet, saknas motsvarande
reglering i direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG. A andra sidan
definieras begreppet "tillverkare” i bdda dessa direktiv som den
som infér godkinnandemyndigheten ansvarar f6r samtliga delar
av forfarandet vid typgodkinnandet och for sikerstillandet av
overensstimmelse 1 produktionen (se dven den nuvarande
definitionen av “tillverkare” 1 1 kap. 4 § fordonsférordningen,
som Inte dr begrinsad till vissa typer av typgodkinnande). Mot
den bakgrunden kan det inte anses oforenligt med dessa direktiv
om en sidan uttrycklig skyldighet for tillverkarna férs in 1 2 kap.
4 § fordonslagen. Det torde inte heller finnas nigot hinder mot
att tillimpa den nya bestimmelsen i friga om ECE-typgod-
kinnanden och nationella typgodkinnanden.

Om 2 kap. 4 § fordonslagen skrivs om, s3 att skyldigheterna i
den paragrafen giller for tillverkare i stillet for den som har
beviljats ett EG-typgodkinnande, bor definitionen av “wull-
verkare” 1 1 kap. 4 § fordonsférordningen flyttas till fordons-
lagen. Definitionen bor utvidgas si att den dven triffar den som i
direktivet benimns “tillverkarens foretridare”, eftersom en sidan
har samma skyldigheter som tillverkaren sjilv.

Artikel 5 preciserar dven vilka skyldigheter en tillverkare har
vid etappvis typgodkinnande. Motsvarande bestimmelse har
tidigare funnits 1 bilaga 14 till det gamla ramdirektivet och finns
ocksd 1 bilaga 7 ull direktiv 2003/37/EG. Diremot saknas en
sddan motsvarighet 1 direktiv 2002/24/EG, dir begreppet etapp-
vis typgodkinnande, eller typgodkinnande 1 flera etapper, 6ver
huvud taget inte férekommer. Etappvisa typgodkinnanden fore-
kommer inte heller i friga om ECE-typgodkinnanden eller
nationella typgodkinnanden. Bestimmelsen boér genomféras i
svensk ritt genom att foras in i 2 kap. 4 § fordonslagen. Att det
saknas motsvarighet 1 direktiv 2002/24/EG samt 1 friga om
ECE-typgodkinnanden och nationella typgodkinnanden torde
sakna betydelse, eftersom en tillimpning av bestimmelsen férut-
sitter att ett forfarande med etappvis typgodkinnande pagir.
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I och med den ovan foreslagna indringen bér begreppet
“etappvis typgodkinnande” pd nigot sitt definieras i fordons-
lagen 1 stillet f6r, som idag, 1 fordonsférordningen. Detta kan
goras genom att man 12 kap. 2 § fordonslagen anger att EG-typ-
godkinnande kan, 1 den utstrickning som framgar av tillimpliga
direktiv, meddelas fér en fordonstyp som inte ir firdigbyggd
eller f6r en fordonstyp som byggs med en tillverkningsprocess
som dr uppdelad i separata etapper, om fordonstypen 1 det till-
verkningsstadium som den befinner sig uppfyller féreskrivna
krav 1 friga om beskaffenhet och utrustning (etappvis typgod-
kinnande). Den nuvarande definitionen av “etappvis typgod-
kinnande” 13 kap. 1 § fordonsférordningen bor di strykas.

Ytterligare en nyhet som inférs genom artikel 5 i det nya
ramdirektivet ror skyldigheten for en tillverkare som ir etablerad
utanfér gemenskapen att utse en foretridare som ir etablerad
inom gemenskapen att foretrida honom eller henne infér god-
kinnandemyndigheten. Med “gemenskapen” bor 1 detta avseende
forstds Europeiska ekonomiska samarbetsomridet, se avsnitt
5.1.3 ovan. Nigon sidan skyldighet fanns inte enligt det gamla
ramdirektivet och existerar inte heller 1 direktiv 2000/24/EG
eller 2003/37/EG. Detta talar for att skyldigheten att utse en
foretridare endast bor gilla for tllverkare av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter som omfattas av det
nya ramdirektivet. A andra sidan torde det inte finnas nigra EG-
rittsliga hinder mot att frin svensk sida stilla upp motsvarande
krav pd tillverkare av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som omfattas av de andra direktiven, eftersom
skyldigheten endast giller for tillverkare som ir etablerade
utanfér gemenskapen och alltsi inte kan ha nigon negativ
inverkan pd den fria rorligheten av varor mellan medlems-
staterna. De skil som har motiverat de nya reglerna ir knappast
specifika endast fér den typ av fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter som omfattas av det nya ram-
direktivet. Det ligger exempelvis 1 sakens natur att det ir
betydligt enklare att kontrollera att en tillverkare uppfyller sina
skyldigheter enligt direktiven om tillverkaren ir etablerad inom
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gemenskapen in vad det annars skulle vara. Av praktiska skil bor
dirfor skyldigheten att utse en representant vara densamma
oavsett vilken typ av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som tillverkas. Detsamma bor gilla 1 friga om
ECE-typgodkinnanden och nationella typgodkinnanden.

5.4 Forfaranden for EG-typgodkdnnande
5.4.1 Forfarandet vid EG-typgodkdnnande av fordon

Forslag: En tillverkare ska kunna vilja mellan typgod-
kinnande 1 flera steg, typgodkinnande 1 ett steg och
kombinerat typgodkinnande om detta féreskrivs 1 det
tillimpliga ramdirektivet. Dessa olika former av typgod-
kinnande definieras 1 fordonsférordningen.

Bedomning: Direktivets bestimmelser om hur en ansékan
om EG-typgodkinnande ska goras, vad den ska innehilla etc.
boér genomféras av behoérig myndighet (idag Vigverket).
Bestimmelserna 1 artikel 6.6-6.8 ir dock redan genomférda 1
svensk ritt.

Skilen for forslaget och bedomningen: I artikel 6.1 anges att
tillverkaren kan vilja mellan typgodkinnande i flera steg, typ-
godkinnande i ett steg och kombinerat typgodkinnande. Denna
bestimmelse saknar motsvarighet i fordonsférordningen, som
dirfor bor kompletteras. Vidare bor dessa olika former av typ-
godkinnande definieras 1 férordningen.

Till skillnad frdn det nya ramdirektivet reglerar direktiv
2002/24/EG och 2003/37/EG endast en enda form av typgod-
kinnande (hir bortses frin typgodkinnande i flera etapper enligt
det sistnimnda direktivet), och innehiller alltsi inte nigon
mojlighet for tillverkaren att vilja mellan typgodkinnande i flera
steg, typgodkinnande 1 ett steg och kombinerat typgod-
kinnande. Det torde dirfér inte vara mojligt att l3ta de nya
svenska bestimmelser som genomfdr artikel 6.1 urskillningslést

154



Ds 2008:8 Genomforandet av det nya ramdirektivet

gilla for tillverkare av alla typer av fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter. En enkel 16sning pa detta, som
ocksd underlittar for det fall en liknande ordning skulle inféras
dven 1 direktiv 2002/24/EG och 2003/27/EG, ir att 1
forordningstexten ange att valmojligheten for tillverkaren giller
om detta foreskrivs i det tillimpliga ramdirektivet.

Artikel 6.2-6.5 innehiller, tillsammans med bilagor till direk-
tivet, detaljerade bestimmelser om hur en ansékan om typgod-
kinnande ska se ut och vilket underlag som ska limnas till en
sddan ansokan. Dessa bestimmelser bor genomforas av Vig-
verket.

I artikel 6.6 anges att tillverkaren ska limna ansékan tull god-
kinnandemyndigheten, att endast en ansokan fir limnas in for
en viss fordonstyp och endast i en medlemsstat samt att en
separat ansdkan ska limnas in f6r varje typ for vilken god-
kinnande soks. Bestimmelsen motsvaras 1 allt visentligt av
3 kap. 7 och 8 §§ fordonsférordningen.

I artikel 6.7 anges att godkinnandemyndigheten genom en
motiverad begiran fir anmoda tillverkaren att tillhandahilla
ytterligare information som behovs for att ett beslut ska kunna
fattas om vilka provningar som krivs eller for att underlitta
genomforandet av dessa provningar. I artikel 6.8 slutligen anges
att tillverkaren ska ge godkinnandemyndigheten tillging till s3
mdnga fordon som krivs for att typgodkinnandeférfarandet ska
kunna genomféras pd ett tillfredsstillande sitt. Innehillet 1 bdda
dessa bestimmelser 3terfinns redan i de allminna skyldigheter
for tillverkarna som anges 1 2 kap. 4 § fordonslagen, varfér det
inte krivs ndgon sirskild &tgird for att genomfoéra dessa delar av
artikel 6. Det behovs inte nigon bestimmelse som uttryckligen
ger godkinnandemyndigheten ritt att foreligga tillverkarna att
fullgéra sina skyldigheter, utan det ligger i sakens natur att
myndigheten fir begira sddana kompletteringar som krivs for
att typgodkinnande ska kunna beviljas. Det ligger ocks8 i sakens
natur att det ligger i tillverkarens eget intresse att efterkomma en
sddan begiran, varfor det inte finns anledning att 6verviga
mojligheten till vitesféreliggande, se avsnitt 5.18.3 nedan.
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5.4.2 Forfarandet vid EG-typgodkdannande av system,
komponenter eller separata tekniska enheter

Bedomning: Direktivets bestimmelser om vad en ansékan
om EG-typgodkinnande ska innehilla bér genomforas av
behorig myndighet (idag Vigverket). Bestimmelserna 1
artikel 7.1, 7.3 och 7.4 ir dock redan genomforda 1 svensk
ratt.

Skilen for bedomningen: Nir det giller EG-
typgodkinnande av system, komponenter eller separata tekniska
enheter framgir det av artzkel 7.1 att tillverkaren ska limna
ansokan till godkinnandemyndigheten, att endast en ansékan fir
limnas in for en viss typ av system, komponent eller separat
teknisk enhet och endast i en medlemsstat, samt att en separat
ans6kan ska limnas in {6r varje typ for vilken godkinnande soks.
Bestimmelsen motsvaras 1 allt visentligt av 3 kap. 7 och 8 §§
fordonsférordningen.

I artikel 7.2 anges att ansdkan ska 3tféljas av underlaget med
det innehdll som anges i sirdirektiven eller férordningarna.
Denna bestimmelse bor genomforas av Vigverket.

I artikel 7.3 anges att godkinnandemyndigheten genom en
motiverad begiran fir anmoda tillverkaren att tillhandahilla
ytterligare information som behovs for att ett beslut ska kunna
fattas om vilka provningar som krivs eller for att underlitta
genomforandet av dessa provningar. I artikel 7.4 slutligen anges
att tillverkaren ska ge godkinnandemyndigheten tillgdng till s&
ménga fordon, komponenter eller separata tekniska enheter som
1 enlighet med de tillimpliga sirdirektiven eller férordningarna
krivs for att genomféra de foreskrivna provningarna. Innehllet 1
bidda dessa bestimmelser &terfinns redan i de allminna skyldig-
heter for tillverkarna som anges i 2 kap. 4 § fordonslagen, varfor
det inte krivs nigon sirskild &tgird for att genomfora dessa delar
av artikel 7. Nir det giller mojligheten f6r godkinnandemyndig-
heten att foreligga en tillverkare att fullfélja sina skyldigheter
hinvisas till resonemanget i avsnitt 5.4.1 ovan.
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5.5 Genomfoérande av forfaranden for EG-
typgodkannande

5.5.1 Allmanna bestiammelser

Forslag: Bestimmelsen 1 3 kap. 12 § fordonsférordningen
kompletteras s& att det framgér att dven allvarliga skador pd
miljon, folkhilsan eller arbetsmiljéon kan utgéra grund foér
avslag pd en ansokan om EG-typgodkinnande, i den
utstrickning detta dr mojligt enligt det tillimpliga ram-
direktivet. I sddana fall ska godkinnandemyndigheten, utéver
vad som anges 1 3 kap. 13 § andra stycket, underritta god-
kinnandemyndigheterna i de andra medlemsstaterna inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES) samt
kommissionen om skilen f6r beslutet.

Bestimmelsen 1 3 kap. 13 § andra stycket inskrinks till att
endast gilla vid typgodkinnande av fordon.

Bedomning: Bestimmelserna 1 artikel 8.1 och 8.2 om
utfirdande av EG-typgodkinnande m.m. ir redan genom-
forda 1 svensk ritt. De administrativa bestimmelserna 1 artikel
8.4-8.8 bor genomfdras av behérig myndighet (idag Vig-
verket).

Skilen for forslaget och beddmningen
Atgirder for produktionséverensstimmelse

Av artikel 8.1 framgir att innan en medlemsstat utfirdar ett EG-
typgodkinnande miste den férsikra sig om att de forfaranden
som avses 1 artikel 12 har genomforts pd ett vederbérligt och
tillfredsstillande sitt. De forfaranden som avses 1 artikel 12 ir
tgirder for produktionsdverensstimmelse. T artikel 12 hinvisas
till en bilaga till direktivet, dir det anges att godkinnande-
myndigheten innan den beviljar EG-typgodkinnande ska
kontrollera att det finns tillfredsstillande rutiner och foér-
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faranden som ger en effektiv kontroll av att komponenter,
system, separata tekniska enheter och fordon under tillverkning
dverensstimmer med den godkinda typen. En sddan reglering
finns redan 1 3 kap. 9 § fordonstérordningen.

Utfirdande av EG-typgodkinnande

I artikel 8.2 anges rent allmint att medlemsstaterna ska utfirda
EG-typgodkinnanden 1 enlighet med artiklarna 9 och 10.
Artiklarna 9 och 10 innehiller sirskilda bestimmelser f6r fordon
respektive for system, komponenter eller separata tekniska
enheter (se avsnitt 5.5.2 respektive 5.5.3 nedan). Artikel 8.2
saknar alltsd sjilvstindig betydelse och torde kunna anses vara
genomford redan genom bestimmelsen 1 3 kap. 2 § forsta stycket
fordonsférordningen, som stadgar att EG-typgodkinnande ska
meddelas fér en typ av fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som uppfyller de tillimpliga kraven 1
direktiven.

Produkter som utgor en allvarlig risk for trafiksikerheten m.m.

Artikel 8.3 stadgar att om en medlemsstat finner att en typ av
fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet, trots att
den uppfyller bestimmelserna, utgor en allvarlig risk for trafik-
sikerheten eller allvarligt skadar miljén eller folkhilsan fir
medlemsstaten vigra att bevilja EG-typgodkinnande. Den ska d&
omedelbart underritta 6vriga medlemsstater och kommissionen
om detta med en utférlig sammanstillning av vilka skil som
ligger till grund for beslutet tillsammans med styrkande upp-
gifter.

Bestimmelsen i artikel 8.3 motsvaras delvis av 3 kap. 12 §
fordonsférordningen, som stadgar att en ansékan om EG-typ-
godkinnande ska avslds trots att angivna krav ir uppfyllda, om
fordonet, systemet, komponenten eller den tekniska enheten
utgor en allvarlig fara for trafiksikerheten. For att bestimmelsen
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ska vara helt 1 6verensstimmelse med direktivet behéver den
dock kompletteras, s att det framgir att dven allvarliga skador
pd miljon eller folkhilsan kan utgéra grund for avslag pd en
ansokan om EG-typgodkinnande.

Ett problem i sammanhanget ir emellertid att forutsitt-
ningarna for att avsld en ansékan om EG-typgodkinnande trots
att foreskrivna krav ir uppfyllda inte ir helt likartade enligt de
tre ramdirektiven. Artikel 4.6 1 direktiv 2002/24/EG anger,
liksom artikel 4.2 i det gamla ramdirektivet, endast trafiksiker-
hetsskil som grund fér avslag, medan diremot artikel 4.2 i
direktiv 2003/37/EG idven gor det mojligt for godkinnande-
myndigheten att avsld en ansékan om EG-typgodkinnande med
hinvisning till att det finns risk f6r allvarlig fara fér miljo eller
arbetsmiljé. Det torde inte vara EG-rittsligt mojligt att utan
dtskillnad 1ita samtliga angivna grunder {6r avslag vara tillimpliga
for alla typer av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter. Mojligen skulle man ur ett EG-rittsligt
perspektiv i stillet kunna tinka sig en ”minimilésning”, eftersom
direktivet endast anger att godkinnandemyndigheten fdr vigra
att bevilja ett EG-typgodkinnande, inte att den miste gora det.
Detta skulle emellertid kunna fi den olyckliga konsekvensen att
det blev littare att fi exempelvis miljoskadliga fordon godkinda 1
Sverige dn 1 andra medlemsstater.

Slutsatsen blir att det bor vara méjligt fér godkinnande-
myndigheten att vigra att bevilja EG-typgodkinnande med
hinvisning till miljo, folkhilsa eller arbetsmiljé i de fall detta ir
mojligt enligt det tillimpliga ramdirektivet.

Bestimmelsen att godkinnandemyndigheten ska underritta
godkinnandemyndigheterna i de andra medlemsstaterna inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomridet samt kommissionen
om skilen for ett beslut om avslag med stéd av artikel 8.3 kan
limpligen féras in som ett nytt tredje stycke i 3 kap. 13 § (se
nedan).

159



Genomférandet av det nya ramdirektivet Ds 2008:8

Typgodkinnandeintyg

I artikel 8.4 anges att EG-typgodkinnandeintyg ska numreras i
enlighet med en viss metod som nirmare anges i en bilaga till
direktivet. Detaljbestimmelser av denna karaktir bér genom-
foras av Vigverket.

I artikel 8.5 anges att godkinnandemyndigheten inom tjugo
arbetsdagar ska sinda en kopia av intyget om EG-typgod-
kinnande, inklusive bilagor, for varje fordonstyp som den har
godkint till godkinnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater.
Papperskopian fir ersittas av en elektronisk fil. Enligt artikel 8.6
ska godkinnandemyndigheten utan drojsmil meddela god-
kinnandemyndigheterna 1 &vriga medlemsstater nir den har
avslagit eller dterkallat ett typgodkinnande f6r fordon samt ange
skilen for besluten. Av artikel 8.7 foljer att godkinnande-
myndigheten var tredje mdnad ska sinda en férteckning till god-
kinnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater 6ver de EG-
typgodkinnanden av system, komponenter eller separata
tekniska enheter som de har beviljat, dndrat, vigrat att bevilja
eller 4terkallat under foregiende treminadersperiod. For-
teckningen ska innehilla vissa uppgifter som nirmare anges i en
bilaga tll direktivet. Dessutom ska, enligt artzkel 8.8, en
medlemsstat som har beviljat ett EG-typgodkinnande pd
begiran av en annan medlemsstat sinda &ver en kopia av EG-
typgodkinnandet inklusive bilagor. Detta ska géras inom tjugo
arbetsdagar efter det att begiran mottagits. Papperskopian fir
ersittas av en elektronisk fil.

I 3 kap. 13 § fordonsférordningen anges att om en ansékan
om EG-typgodkinnande beviljas eller avslis eller om ett EG-
typgodkinnande  &terkallas ska  godkinnandemyndigheten
utfirda ett typgodkinnandeintyg. I det fall en ansdkan beviljas
ska de begrinsningar och krav som typgodkinnandet har
forenats med anges 1 intyget. Vidare anges att godkinnande-
myndigheten ska limna en kopia av typgodkinnandeintyget till
var och en av godkinnandemyndigheterna i de andra staterna
inom  Europeiska ekonomiska  samarbetsomridet. Den
bestimmelsen bér, 1 enlighet med ordalydelsen i direktivet,
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inskrinkas till att endast gilla vid typgodkinnande av fordon. I
ovrigt bor bestimmelserna 1 artikel 8.5-8.8, som snarast ir av
administrativ karaktir, genomforas av Vigverket.

5.5.2 Sarskilda bestimmelser for fordon

Forslag: 3 kap. 10 § fordonsférordningen korrigeras, sd att
EG-typgodkinnande ska beviljas for typer av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter som motsvarar
uppgifterna 1 den tekniska information som tillverkaren har
limnat och som uppfyller de tekniska kraven i tillimpliga
sirdirektiv.

Bedomning: Direktivets bestimmelser om hur ett EG-
typgodkinnandeintyg ska se ut och vilka uppgifter ett sddant
intyg ska innehilla bér genomféras av behérig myndighet
(idag Vigverket).

Skilen for bedomningen: Artikel 9 innehiller, som redan
nimnts, sirskilda bestimmelser fér EG-typgodkinnande av
fordon. Artikeln ir timligen allmint hillen och innehéller
huvudsakligen bestimmelser av administrativ karaktir med
hinvisning till utférliga bilagor till direktivet. Artikel 9.1 anger
endast att medlemsstaterna ska bevilja EG-typgodkinnande for
fordonstyper som uppfyller de tekniska kraven i tillimpliga
rittsakter samt vilka forfaranden som ska tillimpas.
Bestimmelsen motsvaras av stadgandet 1 3 kap. 10 § fordons-
férordningen, som anger att EG-typgodkinnande fir beviljas for
typer av fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som motsvarar uppgifterna i den tekniska information
som tillverkaren har limnat och som uppfyller de tekniska
kraven 1 tillimpliga sirdirektiv. For att uppnd full 6verens-
stimmelse med direktivet bor emellertid den bestimmelsen
korrigeras ndgot, s& att typgodkinnande ska beviljas om angivna

forutsittningar dr uppfyllda (jfr 3 kap. 2 §).
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Artikel 9.2 innehdller motsvarande bestimmelser som artikel
9.1 men avser endast etappvis typgodkinda fordon. Aven denna
bestimmelse motsvaras av 3 kap. 10 § fordonsférordningen, som
1 andra stycket anger att vid etappvis typgodkinnande ska
hinsyn tas till den produktionsetapp som en fordonstyp
befinner sig 1. Ytterligare genomférandedtgirder behovs inte.

Artikel 9.3-9.7 innehiller bestimmelser om hur ett EG-
typgodkinnandeintyg ska se ut och vilka uppgifter som intyget
ska innehdlla. Sidana administrativa bestimmelser bor genom-
foras av Vigverket.

5.5.3 Sarskilda bestammelser for system, komponenter
eller separata tekniska enheter

Forslag: Om komponenter eller separata tekniska enheter
ingdr 1 ett typgodkinnande fér system avseende ett fordon
enligt ett sirdirektiv till det nya direktivet, ska dven kompo-
nenten eller den separata tekniska enheten vad avser
beskaffenheten anses stimma 6verens med kraven i fordons-
férordningen och de foreskrifter som har meddelats med stod
av forordningen. Detta giller dock inte om ndgonting annat
anges i den tillimpliga rittsakten.

Bedomning: Bestimmelserna 1 artikel 10.1 och 10.2 ir
redan genomférda i svensk ritt. Delar av artikel 10.4 bor
genomforas av behorig myndighet (idag Vigverket). I évrigt

ir bestimmelsen redan genomford 1 svensk ritt.

Skilen for forslaget och beddmningen: Arzikel 10.1 och 10.2
motsvarar artikel 9.1 men avser system respektive komponenter
och tekniska enheter 1 stillet for fordon. Bestimmelserna
motsvaras av stadgandet 1 3 kap. 10 § fordonsférordningen.
Utdver den mindre justering av 3 kap. 10 § fordonsférordningen
som behandlats i avsnitt 5.5.2 ovan krivs inte nigra dtgirder for
att genomfora artikel 10.1 och 10.2.
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I artikel 10.3 anges att om komponenter eller separata
tekniska enheter, oavsett om de ir avsedda for reparation, service
eller underhill, ocksd ingdr i1 ett typgodkinnande for system
avseende ett fordon, krivs inte nigot ytterligare godkinnande
fér komponenten eller den separata tekniska enheten om detta
inte krivs enligt den tillimpliga rittsakten. Denna bestimmelse
ir ny 1 forhdllande till det tidigare typgodkinnandedirektivet,
och saknar motsvarighet 1 direktiv 2002/24/EG  och
2003/37/EG. Bestimmelsen kan limpligen genomféras i svensk
ritt genom ett tilligg till 2 kap. 7 § fordonsférordningen, som
anger 1 vilken utstrickning system, komponenter och separata
tekniska enheter ska anses stimma éverens med kraven i denna
férordning och i foreskrifter som har meddelats med stéd av
férordningen. Tilligget bor endast gilla vid typgodkinnande av
komponenter eller separata tekniska enheter som omfattas av det
nya ramdirektivet.

Artikel 10.4 reglerar vad som giller om en komponent eller en
separat teknisk enhet har avsedd funktion eller uppvisar ett
sirdrag endast i kombination med andra delar av fordonet, och
dess overensstimmelse med kraven dirfér endast kan
kontrolleras nir denna komponent eller separata tekniska enhet
fungerar 1 kombination med dessa andra delar av fordonet. I
sddant fall ska EG-typgodkinnandets rickvidd begrinsas i1
motsvarande omfattning. Eventuella begrinsningar och sirskilda
monteringskrav ska anges 1 EG-typgodkinnandeintyget. Om en
sddan komponent eller separat teknisk enhet monteras av
fordonstillverkaren ska det 1 samband med godkinnandet av
fordonet kontrolleras att eventuella anvindningsbegrinsningar
eller monteringskrav har iakttagits. Bestimmelsen har till storsta
delen sin motsvarighet 1 3 kap. 11 § andra stycket och 3 kap. 13 §
forsta stycket fordonsférordningen. Sista meningen bor dock
genomforas av Vigverket.
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5.5.4  Provningar for EG-typgodkdnnande

Bedomning: Detaljbestimmelser 1 direktivet om hur
provningar f6r EG-typgodkinnande ska gi till bér genom-
foras av behorig myndighet (idag Vigverket). I 6vrigt idr
bestimmelserna i artikel 11 redan genomférda i svensk ritt.

Skilen for bedomningen: I artikel 11 och i dir angivna
bilagor till direktivet beskrivs nirmare hur provningar fér EG-
typgodkinnade ska g3 till. Artikeln motsvaras 1 sina huvuddrag
av bestimmelsen 1 3 kap. 2 § andra stycket fordonstérordningen,
som anger att ett EG-typgodkinnande kan meddelas pd grundval
av provning som har utférts av en teknisk tjinst i enlighet med
det tillimpliga direktivet, eller av provning som omfattas av avtal
om Omsesidigt erkinnande som EG har triffat med tredje land.
De mer detaljerade bestimmelserna 1 artikel 11 och 1 de bilagor
som artikeln hinvisar till bér genomféras av Vigverket.

5.5.5 i\tgérder for produktionsdverensstimmelse

Bedomning: Detaljbestimmelser 1 direktivet om atgirder for
produktionsdverensstimmelse bér genomféras av behérig
myndighet (idag Vigverket). I 6vrigt ir bestimmelserna 1
artikel 12 redan genomforda i svensk ritt.

Skilen for bedomningen: I artikel 12 regleras vad som giller
for 3tgirder for produktionsdverensstimmelse. I artikel 12.1
anges att den medlemsstat som beviljar ett EG-typgodkinnande
ska vidta nédvindiga 3tgirder 1 enlighet med en bilaga till
direktivet — vid behov 1 samarbete med godkinnande-
myndigheterna i 6vriga medlemsstater — for att kontrollera att
tillrickliga &tgirder har wvidtagits for att se tll att de
serietillverkade fordonen, systemen, komponenterna eller
separata tekniska enheterna verensstimmer med den godkinda
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typen. Medlemsstaten ska ocksd, enligt artikel 12.2, kontrollera
att de dtgirder som avses dven fortsittningsvis ir tillrickliga och
att de serietillverkade fordonen, systemen, komponenterna eller
separata  tekniska  enheterna  dven  fortsittningsvis
overensstimmer med den godkinda typen. I en bilaga till
direktivet anges nirmare vilka metoder som fir anvindas for
kontrollen. Nir en medlemsstat som har beviljat ett EG-
typgodkinnande konstaterar att de dtgirder som anges i punkten
1 inte tillimpas, att de avviker 1 visentlig grad frin
overenskomna 4tgirder och kontrollplaner eller har upphért att
tillimpas ska den medlemsstaten, enligt artzkel 12.3, vidta
noédvindiga 4tgirder for att se wll att forfarandet for
produktionséverensstimmelse f6ljs korrekt.

Som angetts i avsnitt 5.5.1 ovan finns det en bestimmelse i
3 kap. 9 § fordonsférordningen som stadgar att godkinnande-
myndigheten innan den beviljar ett EG-typgodkinnande ska
kontrollera att det hos tillverkaren finns tillfredsstillande rutiner
och metoder som sikerstiller en effektiv kontroll av att serie-
tillverkade fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter stimmer 6verens med den godkinda typen. I 3 kap. 19 §
anges att godkinnandemyndigheten ska se till att en fortldpande
kontroll sker av att serietillverkade fordon, system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter stimmer 6verens med den
typ som myndigheten har godkint. Av 3 kap. 20 § framgir att
om godkinnandemyndigheten finner att fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter med intyg om
overensstimmelse eller typgodkinnandemirke inte lingre
stimmer 6verens med den typ som den har godkint si ska
myndigheten vidta de dtgirder som behdvs for att sikerstilla att
produkterna pid nytt tillverkas i enlighet med den godkinda
typen. Mojligheten for godkinnandemyndigheten att dterkalla
ett typgodkinnande om fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter inte lingre stimmer 6verens med den
godkinda typen framgdr av 2 kap. 5 § fordonslagen. I 6vrigt bor
mer detaljerade bestimmelser om &tgirder for produktions-
dverensstimmelse genomforas av Vigverket.
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5.6 Andringar av EG-typgodkinnanden

5.6.1 Allmdnna bestammelser

Bedémning: Bestimmelserna om indringar av EG-typgod-
kinnande i artikel 13 ir redan genomférda i svensk ritt.

Skilen for bedomningen: I artikel 13.1 anges att tillverkaren
utan dréjsmal ska underritta den medlemsstat som har beviljat
EG-typgodkinnandet om varje indring av uppgifterna 1 det
tekniska underlaget. Den medlemsstaten ska sedan besluta vilket
forfarande som ska tillimpas. Vid behov fir medlemsstaten, i
samrdd med tillverkaren, besluta att ett nytt EG-
typgodkinnande ska beviljas. Ansokan om idndring av ett EG-
typgodkinnande ska, enligt artikel 13.2, endast limnas in till den
medlemsstat  som  beviljade  det  ursprungliga EG-
typgodkinnandet. Om medlemsstaten finner att en indring
kriver att nya kontroller eller provningar utfors ska den, enligt
artikel 13.3, underritta tillverkaren om detta. Forfarandena 1 de
foljande tva artiklarna (se avsnitt 5.6.2 och 5.6.3 nedan) ska
endast tillimpas efter det att de nodvindiga nya kontrollerna
eller provningarna har utférts med tillfredsstillande resultat.

Skyldigheten fér en tillverkare att anmila till godkinnande-
myndigheten om uppgifterna 1 det tekniska underlaget eller
informationsdokumentet dndras framgir av 3 kap. 17 §
fordonsférordningen. Av 3 kap. 18 § framgdr att godkinnande-
myndigheten efter en sddan indring ska underritta tillverkaren
om de dtgirder som indringen foranleder och att myndigheten
kan besluta om ny kontroll eller provning. Att en ansdkan ska
avvisas om en annan ansdkan som avser samma typ av fordon,
system, komponent eller separat teknisk enhet tidigare har gjorts
1 en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet
framgdr av 3 kap. 8 §. Genom dessa tre paragrafer dr bestim-
melserna i artikel 13 redan genomférda i svensk ritt.
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5.6.2 Sarskilda bestimmelser for fordon

Bedomning: Artikel 14 bér genomféras av behorig myndig-
het (idag Vigverket).

Skilen f6r bedomningen: Artikel 14 innehdller sirskilda
bestimmelser for fordon nir det giller indringar av EG-typgod-
kinnanden. I artikeln regleras bl.a. hur rittelseblad till det
tekniska underlaget alternativt ett indrat EG-typgodkinnande-
intyg ska utfirdas. S8dana bestimmelser av administrativ
karaktir bér genomforas av Vigverket.

5.6.3 Sarskilda bestammelser for system, komponenter
eller separata tekniska enheter

Bedomning: Artikel 15 bér genomféras av behorig myndig-
het (idag Vigverket).

Skilen for bedomningen: Artikel 15 innehdller motsvarande
bestimmelser som artikel 14, men foér system, komponenter och
separata tekniska enheter. Aven denna artikel bér genomféras av
Vigverket.

5.6.4  Utfardande av och meddelande om dndringar

Bedomning: Artikel 16 bér genomféras av behorig myndig-
het (idag Vigverket).

Skilen for bedomningen: I artikel 16 anges att om en
utvidgning eller en rittelse har féretagits si ska godkinnande-
myndigheten utan omotiverat dréjsmal utfirda det uppdaterade
EG-godkinnandeintyget alternativt de reviderade dokumenten
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eller den konsoliderade, uppdaterade versionen till den sékande.
S&dana bestimmelser av administrativ karaktir bor genomféras
av Vigverket.

5.7 Giltigheten av EG-typgodkdnnanden fér fordon

Forslag: Ett typgodkinnande ska upphéra att gilla nir nya
krav i en rittsakt som dr tillimplig pid den godkinda
fordonstypen blir obligatoriska for registrering, forsiljning
eller ibruktagande av nya fordon och det inte gir att
uppdatera typgodkinnandet, nir tillverkningen av den
godkinda fordonstypen slutgiltigt och frivilligt har upphort
eller nir giltighetstiden f6r godkidnnandet gir ut till foljd av
en sirskild begrinsning. En bestimmelse med detta innehall
fors in 1 fordonslagen. Vidare infors 1 fordonsférordningen en
skyldighet for tillverkarna att underritta godkinnande-
myndigheten om att ett EG-typgodkinnande f6r fordon ska
upphoéra att gilla. Godkinnandemyndigheten ska underritta
godkinnandemyndigheterna 1 de andra staterna inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomriddet om ett EG-typ-
godkinnande upphor att gilla.

Bestimmelserna 1 5 kap. 8 § fordonsférordningen om att
typintyg inte fir utfirdas om nya krav pd fordons
beskaffenhet har blivit obligatoriska, och om ogiltighet av
typintyg som utfirdats innan nya tekniska krav blev obliga-
toriska, upphivs.

Bedomning: Direktivets bestimmelser om hur och i
vilken tid godkinnandemyndigheten ska underritta god-
kinnandemyndigheterna i de andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet om att ett EG-typgod-
kinnande upphér att gilla bér genomféras av behérig
myndighet (idag Vigverket).

Skilen for forslaget och bedomningen: I artikel 17 regleras
hur ett EG-typgodkinnande kan upphéra att gilla. T artikel 17.1
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anges att ett EG-typgodkinnande ska upphora att gilla nir nya
krav i en rittsakt som ir tillimplig pd den godkinda fordons-
typen blir obligatoriska fér registrering, f6rsiljning eller ibruk-
tagande av nya fordon och det inte gir att uppdatera typgod-
kinnandet, nir tillverkningen av den godkinda fordonstypen
slutgiltigt och frivilligt har upphért eller nir giltighetstiden for
godkinnandet gir ut till f6ljd av en sirskild begrinsning. Om
bara en variant eller en version av en fordonstyp upphor att gilla
blir, enligt artikel 17.2, EG-typgodkinnandet av fordonet bara
ogiltigt f6r denna variant eller version. Nir tillverkningen av en
fordonstyp slutgiltigt upphor ska tillverkaren, enligt artikel 17.3,
underritta den godkinnandemyndighet som har beviljat EG-
typgodkinnandet for det fordonet. Myndigheten ska i sin tur
underritta ©vriga medlemsstaters godkinnandemyndigheter.
Vidare fo6ljer av artikel 17.4 att tillverkaren ska underritta den
godkinnandemyndighet som beviljade EG-typgodkinnandet om
ett EG-typgodkinnande upphor att gilla. Godkinnande-
myndigheten ska utan omotiverat dréjsmal meddela all relevant
information till godkinnandemyndigheterna i ¢vriga medlems-
stater, sd att artikel 27 (som innehiller bestimmelser om fordon 1
slutserier) vid behov ska kunna tillimpas.

Uttryckliga bestimmelser om att ett EG-typgodkinnande
kan upphéra att gilla utan att det har &terkallats av god-
kinnandemyndigheten ir nigonting nytt i forhillande tll det
tidigare ramdirektivet, och saknas i direktiv 2002/24/EG och
2003/37/EG. Samtidigt kan det konstateras att regelverket redan
idag tillimpas pd det sitt som beskrivs 1 artikel 17. Det far
nimligen anses vara underférstdtt att ett typgodkinnande inte
kan liggas till grund for registrering exempelvis om nya tekniska
krav har blivit obligatoriska. Det kan iven nimnas att nir det
giller nationella typgodkinnanden anges i 5 kap. 8 § fordons-
férordningen att typintyg inte fir utfirdas for ett fordon som, pd
grund av att nya eller indrade bestimmelser om fordonets
beskaffenhet eller utrustning har tritt 1 kraft efter det att ett
nationellt typgodkinnande meddelats, inte skulle kunna god-
kinnas vid en registreringsbesiktning. Vidare anges att ett typ-
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intyg som utfirdats innan indrade bestimmelser om fordonets
beskaffenhet och utrustning tritt 1 kraft inte lingre ir giltigt.
Artikel 17 innebir alltsi inte ndgra storre forindringar i
praktiken. For tydlighetens skull bor emellertid bestimmelser
om hur ett typgodkinnande kan upphora att gilla féras in i
fordonslagen. Av anforda skil bér dessa bestimmelser kunna
tillimpas generellt pd alla slags typgodkinnanden av fordon,
varvid den sirskilda regleringen 5 kap. 8 § fordonsférordningen
kan upphivas.

En skyldighet for tillverkaren att underritta godkinnande-
myndigheten om tillverkningen upphér finns redan 1 3 kap. 17 §
fordonsférordningen. I samma paragraf bor dven inforas en
skyldighet for tillverkare av fordon att underritta god-
kinnandemyndigheten om ett EG-typgodkinnande ska upphéra
av ndgon annan anledning.

I 3 kap. 18 § anges att godkinnandemyndigheten efter en
anmilan om indring enligt 17 § ska underritta tillverkaren om de
dtgirder som indringen féranleder och att myndigheten di kan
besluta om ny kontroll eller provning. Bestimmelsen bor
kompletteras med en skyldighet for godkinnandemyndigheten
att underritta godkinnandemyndigheterna i de andra staterna
inom EES om att ett EG-typgodkinnande upphor. Nirmare
bestimmelser om hur detta ska g3 till och inom vilken tid bér,
liksom nir det giller underrittelser enligt 3 kap. 13 § (se avsnitt
5.5.1 ovan), regleras av Vigverket.
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5.8 Intyg om 6verensstimmelse och markning

5.8.1 Intyg om dverensstammelse

Bedomning: Bestimmelserna i artikel 18.1 om utfirdande av
intyg om Overensstimmelse dr redan genomférda i svensk
ritt. Artikel 18.2-18.8, som innehdller mer detaljerade
bestimmelser bl.a. om hur ett intyg om dverensstimmelse ska
utformas, bor genomféras av behorig myndighet (idag Vig-
verket).

Skilen for bedomningen: Av artikel 18.1 framgir att en till-
verkare som innehar ett EG-typgodkinnande av fordon ska
utfirda ett intyg om dverensstimmelse som ska &tfolja varje
fordon — vare sig det ir fardlgbyggt icke firdigbyggt eller etapp-
vis firdigbyget — som tillverkas i &verensstimmelse med den
godkinda fordonstypen. Denna artikel motsvaras av en bestim-
melse 1 3 kap. 14 § fordonsférordningen. Artikel 18.2-18.6 inne-
hiller nirmare bestimmelser om hur intyget om &verens-
stimmelse ska vara utformat. Bland annat framgir att det ska
avfattas pd ett av gemenskapens officiella sprik, att det ska
utformas pd ett sddant sitt att det inte gdr att forfalska och att
det ska ha ett visst 16pnummer. 1 arrzkel 18.7 anges att till-
verkaren pd elektronisk vig fir sinda over uppgifter eller
information 1 intyget om &verensstimmelse till medlemsstatens
registermyndighet. Av artikel 18.8 framgdr att endast tillverkaren
har ritt att utfirda en dubblett av intyget om 6verensstimmelse
och att ordet ”dubblett” ska synas tydligt pid framsidan pd
dubbletten. Dessa detaljerade bestimmelser bor genomféras av
Vigverket.
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5.8.2 EG-typgodkannandemarke

Bedémning: Detaljerade bestimmelser 1 direktivet om hur ett
EG-typgodkinnandemirke ska utformas bor genomféras av
behérig myndighet (idag Vigverket). Bestimmelserna i
artikel 19 om anvindande av EG-typgodkinnandemirke m.m.
ir dock redan genomforda i svensk ritt.

Skilen for bedomningen: I artzkel 19 anges att tillverkaren av
en komponent eller separat teknisk enhet, oavsett om denna
ingdr 1 ett system eller inte, ska pd varje komponent eller enhet
som tillverkas 1 6verensstimmelse med den godkinda typen fista
ett EG-typgodkinnandemirke i enlighet med det tillimpliga
sirdirektivet eller den tillimpliga férordningen. Om inget EG-
typgodkinnandemirke krivs, ska tillverkaren &tminstone
anbringa sitt handelsnamn eller varumirke samt typbeteckning
och/eller identifikationsnummer. EG-typgodkinnandemirket
ska utformas 1 enlighet med bestimmelser som nirmare anges 1
en bilaga till direktivet. Artikel 19 motsvaras 1 sina huvuddrag av
en bestimmelse 1 3 kap. 16 § fordonsférordningen. Mer
detaljerade bestimmelser om hur ett EG-typgodkinnandemirke
ska utformas bor genomforas av Vigverket.
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5.9 Ny teknik eller nya principer som ar oférenliga
med bestdmmelserna i sardirektiven

5.9.1 Undantag for ny teknik eller nya principer

Forslag: EG-typgodkinnande enligt det nya ramdirektivet
och enligt direktiv 2002/24/EG fir meddelas for ett system,
en komponent eller en separat teknisk enhet dir teknik eller
principer utnyttjas som ir ofdrenliga med ett eller flera
sirdirektiv, forutsatt att kommissionen har gett sitt tillstdnd
till det. T avvaktan pd ett sddant tillstdnd fir ett sirskilt EG-
typgodkinnande meddelas f6r en fordonstyp som omfattas av
det begirda undantaget.

EG-typgodkinnande enligt direktiv 2003/37/EG fir
meddelas for ett fordon, ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet dir teknik eller principer utnyttjas som
ir oforenliga med ett eller flera sirdirektiv, férutsatt att
kommissionen har gett sitt tillstidnd till det. I avvaktan pd ett
sddant tillstind far ett sirskilt EG-typgodkinnande meddelas.

Om kommissionen beslutar att inte bevilja tillstind till
EG-typgodkinnande, upphér ett sirskilt EG-typgod-
kinnande att gilla sex minader efter kommissionens beslut.
Godkinnandemyndigheten ~ ska  omedelbar  underritta
tillverkaren om detta.

P3 begiran av tillverkaren eller fordonsigaren ska god-
kinnandemyndigheten besluta om ett sirskilt EG-typgod-
kinnande som har meddelats av en godkinnandemyndighet i
en annan medlemsstat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet ska gilla i Sverige eller inte.

Bedomning: Detaljbestimmelserna i artikel 20 1 det nya
ramdirektivet och 1 artikel 11 1 direktiv 2003/37/EG bér
genomforas av behorig myndighet (idag Vigverket).
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Skilen for forslaget och beddmningen
Direktivet

I artikel 20 finns bestimmelser som ger en méjlighet att typ-
godkinna ett system, en komponent eller en separat teknisk
enhet trots att den teknik eller de principer som utnyttjas ir
ofoérenliga med bestimmelserna 1 ett eller flera sirdirektiv. En
forutsittning for att medlemsstaterna ska f8 meddela typgod-
kinnande i ett sidant fall ir att kommissionen har limnat sitt
tillstdnd i enlighet med ett férfarande som nirmare beskrivs i
artikel 40.3. I avvaktan pd kommissionens beslut huruvida
tillstdnd beviljas eller inte fir medlemsstaten bevilja ett tillfilligt
godkinnande, som bara giller for det egna territoriet, for en
fordonstyp som omfattas av det begirda undantaget, forutsatt
att den utan drojsmal underrittar kommissionen och de évriga
medlemsstaterna om detta och limnar viss information i
samband med detta. Andra medlemsstater fir besluta att godta
ett sddant tllfilligt godkinnande pd sitt territorium. Om
kommissionen beslutar att inte bevilja tillstdnd ska medlems-
staten omedelbart underritta innehavaren av det tillfilliga
typgodkinnandet om att detta kommer att upphivas sex
ménader efter kommissionens beslut. Fordon som tillverkats i
overensstimmelse med det tllfilliga typgodkinnandet innan det
upphivdes ska dock kunna registreras, forsiljas eller tas 1 bruk 1
de medlemsstater som godtagit det tillfilliga typgodkinnandet.
Artikel 20 tillimpas inte om ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet Overensstimmer med en FN/ECE-
foreskrift som gemenskapen har anslutit sig tll. Sidana
foreskrifter anses nimligen vara likvirdiga med direktiv eller
férordningar, och dirmed uppstir inte nigot behov av att
tillimpa artikel 20 1 dessa fall.
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Genomférandet av artikel 20

Mojligheten att meddela typgodkinnande for ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet dven om kraven i
direktiven inte ir uppfyllda bor, liksom méjligheten att meddela
ett provisoriskt typgodkinnande i1 avvaktan pid kommissionens
beslut, tas in i fordonsférordningen. Mer detaljerade bestim-
melser om hur detta ska g8 till bor dock dterfinnas 1 Vigverkets
foreskrifter.

Det saknas egentlig anledning att i férfattningstexten ange att
ett provisoriskt typgodkinnande endast har nationell giltighet,
eftersom det faktiskt ir tillitet f6r andra medlemsstater att godta
godkinnandet och eftersom det hur som helst inte ir méjligt att
genom svensk lagstiftning styra utlindska myndigheter.
Emellertid bor det pd ndgot sitt markeras att det ir friga om en
mycket speciell form av EG-typgodkinnande. Det ir inte mgjligt
att redan 1 typgodkinnandeintyget ange godkinnandets giltig-
hetstid, eftersom slutdatumet ir beroende av nir kommissionen
fattar sitt beslut. I forfattningstexten har i stillet valts att kalla
den hir typen av godkinnande fér ett sirskilt” EG-typgod-
kinnande. Det bér sedan ankomma pa Vigverket att i sina fore-
skrifter nirmare ange hur man ska kunna skilja pd ”sirskilda”
EG-typgodkinnanden som har meddelats med stéd av artikel 20
och ”vanliga” typgodkinnanden.

Om kommissionen beslutar att inte bevilja tillstdnd till EG-
typgodkinnande ska ett sirskilt EG-typgodkinnande som har
meddelats 1 avvaktan pd detta beslut automatiskt upphéra att
gilla efter sex méinader frin beslutet. Detta bér framgd av
fordonsférordningen. Det krivs sdledes inte att godkinnande-
myndigheten fattar ndgot formellt beslut om att &terkalla det
sirskilda godkinnandet. Diremot ska godkinnandemyndigheten
omedelbart underritta tillverkaren om kommissionens beslut
och om féljderna av detta.

I vilken utstrickning sirskilda EG-typgodkinnanden som har
meddelats med stdd av artikel 20 kan liggas till grund for regi-
strering behandlas 1 avsnitt 5.12.2 nedan. Se iven strax nedan om
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vad som bor gilla betriffande sirskilda EG-typgodkinnanden
som har meddelats av en utlindsk godkinnandemyndighet.

Mopeder, motorcyklar och traktorer

En motsvarighet till artikel 20 fanns redan i det gamla ram-
direktivet, nimligen 1 artikel 8.2 ¢, och finns dven i artikel 11 1
direktiv 2003/37/EG. Vidare hinvisar artikel 16 1 direktiv
2002/24/EG till artikel 8.2 ¢ 1 det gamla ramdirektivet. Ingen av
dessa bestimmelser synes vara genomférda i svensk ritt.

Nir det giller mopeder och motorcyklar kan det konstateras
att hinvisningen 1 direktiv 2002/24/EG 1i fortsittningen ska lisas
som en hinvisning till artikel 20 1 det nya ramdirektivet, se
artikel 49. De bestimmelser som inférs for att genomfora artikel
20 kan sdledes tillimpas dven i friga om sddana fordon.

Nir det giller traktorer skiljer sig regleringen 1 direktiv
2003/37/EG nigot frin det nya ramdirektivet. En skillnad ir att
det nya ramdirektivet anger att en ansdkan hos kommissionen
om tillstdnd till EG-typgodkinnande fir goras 1 friga om ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet, medan det
ullfilliga typgodkinnandet fir avse en fordonstyp som omfattas
av det begirda undantaget. I direktiv 2003/37/EG diremot talas
om fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter
bade nir det giller det tillfilliga och det ”slutliga” godkinnandet.
Denna skillnad mellan de bida direktiven ir si stor att det inte
torde vara mojligt att utan vidare tillimpa samma bestimmelser
for traktorer som fér ovriga fordonsslag. Huvuddragen 1
bestimmelserna om ny teknik och nya principer 1 direktiv
2003/37/EG bér dirfér inférlivas 1 svensk ritt genom en egen
paragraf i fordonsférordningen. De mer detaljerade bestim-
melser som anges 1 artikel 11 i det direktivet bér genomféras av
Vigverket.

En annan skillnad ir att det inte anges 1 direktiv 2003/37/EG
att ett typgodkinnande som meddelats i avvaktan p& kommis-
sionens beslut ska upphivas om kommissionen avsldr ansékan.
Emellertid anges att det ir friga om ett temporirt godkinnande.
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Det fir dirmed 1 vart fall anses vara underférstdtt att dven ett
sddant sirskilt EG-typgodkinnande ska upphora att gilla efter
en viss tid om kommissionen inte limnar tillstdnd till EG-typ-
godkinnande. Mot denna bakgrund bér samma bestimmelser
om det sirskilda godkinnandets upphérande kunna tillimpas
som de som anges i det nya ramdirektivet.

Sirskilda EG-typgodkinnanden som har meddelats utomlands

Som nimnts ovan har ett sirskilt EG-typgodkinnande som har
meddelats 1 avvaktan pd kommissionens beslut i princip endast
nationell giltighet. Dock fir andra medlemsstater acceptera god-
kinnandet om de s onskar. Till skillnad frin nir det giller EG-
typgodkinnanden av fordon 1 smi serier enligt direktiv
2003/37/EG (se avsnitt 5.10.2 nedan) och nationellt typgod-
kinnande av fordon i sm4 serier enligt det nya ramdirektivet (se
avsnitt 5.10.3 nedan), anger direktivet inte hur detta ska g3 till.
Eftersom det ir friga om ett godkinnande av en hel fordonstyp,
eller 1 forekommande fall en typ av system, komponenter eller
separata tekniska enheter, ir det inte limpligt att frdgan provas
av ett besiktningsorgan eller av Vigverket i varje enskilt fall. I
stillet bor det vara mojligt for tillverkaren eller en fordonsigare
att vinda sig till godkinnandemyndigheten for att fi ett beslut
om det sirskilda EG-typgodkinnandet som sidant ska gilla 1
Sverige eller inte. Ett sirskilt EG-typgodkinnande som efter
beslut av godkinnandemyndigheten ska gilla 1 Sverige bor
jamstillas med ett sddant som har meddelats hir.
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5.9.2  Nodvindiga atgirder

Bedomning: Artikel 21 behover inte genomféras i svensk
ratt.

Skilen for bedomningen: I artikel 21 beskrivs vilka dtgirder
som kommissionen ska vidta for att anpassa de berdrda direk-
tiven eller férordningarna till den tekniska utvecklingen om den
finner att det finns goda skil att bevilja ett undantag enligt
artikel 20. Den artikeln behover inte genomféras 1 svensk ritt.

5.10 Fordon som tillverkas i sma serier
5.10.1 Inledning

Fordon som tillverkas i smd serier intar en sirstillning enligt
samtliga ramdirektiv, vilket gor att sidana fordon kan typgod-
kinnas trots att de inte uppfyller alla de tekniska krav som
normalt stills pd fordon. I vissa avseenden skiljer sig emellertid
regleringarna 1 de olika direktiven frin varandra, vilket kom-
plicerar det svenska genomforandet.

I det gamla ramdirektivet anges att medlemsstaterna pa till-
verkarens begiran fir bevilja undantag frin ett eller flera av
kraven i ett eller flera av sirdirektiven f6r fordon som tillverkas i
smi serier. Medlemsstaterna ska varje ir till kommissionen
overlimna en férteckning 6ver godkinnanden av fordon 1 sidana
serier. Dessutom ska en medlemsstat som beviljar ett sidant till-
stind 6verlimna en kopia av typgodkinnandeintyget tll de
ovriga medlemsstaterna, vilka inom tre minader ska besluta om
de ska erkinna typgodkinnandet fér fordon som ska registreras
inom deras territorium och i s fall for vilket antal. T princip
anvinds samma teknik 1 direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG.
En viktig skillnad dr dock att direktiv 2003/37/EG kallar den hir
typen av typgodkinnande f6r EG-typgodkinnande, medan det i
direktiv 2002/24/EG anges att ett sidant typgodkinnande inte
fir benimnas EG-typgodkinnande. Huruvida ett typgod-
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kinnande av fordon i sm4 serier enligt direktiv 70/156/EEG ska
anses vara ett EG-typgodkinnande framgdr inte helt klart av
sjilva direktivet. I Sverige har man emellertid utgdtt frin att det
ir friga om ett EG-typgodkinnande.

Bestimmelserna 1 de nu gillande ramdirektiven har genom-
forts pa foljande sict. I 3 kap. 21 § fordonsférordningen anges
att godkidnnandemyndigheten fir i frga om fordon medge
undantag frin ett eller flera av kraven 1 ett eller flera av sir-
direktiven fér fordon som tillverkas i smi serier och fér fordon 1
slutserier. I 3 kap. 22 § anges att godkinnandemyndigheten far 1
friga om mopeder, motorcyklar och trehjuliga motorcyklar
medge undantag frin kraven 1 sirdirektiven f6r fordon, kompo-
nenter och separata tekniska enheter som ir avsedda for till-
verkning 1 sm3 serier eller for férsvaret, ordningsmakten, civil-
forsvaret eller offentliga arbeten. Slutligen anges i 2 kap. 6 § att
ett EG-typgodkint fordon ska anses stimma overens med
kraven 1 férordningen och 1 de féreskrifter som meddelats med
stdd av férordningen och som giller fordons beskaffenhet och
utrustning, men att detta inte giller bl.a. f6r fordon som har till-
verkats 1 sm4 serier.

I det nya ramdirektivet har man valt att reglera typgod-
kinnandet av smi serier pd tvd olika sitt. For det forsta infors
harmoniserade tekniska krav som minst méste vara uppfyllda for
att fordon 1 sm3 serier ska kunna f3 ett EG-typgodkinnande. Ett
sddant EG-typgodkinnande ska godkinnas 1 &vriga medlems-
stater pd samma sitt som vilket EG-typgodkinnande som helst.
For det andra ges en mojlighet att meddela nationellt typgod-
kinnande for fordon i smi serier. Foér sidana godkinnanden
giller samma regler som tidigare.

De nya bestimmelserna om typgodkinnande av fordon 1 smd
serier foranleder vissa indringar i den svenska lagstiftningen.
Dessutom finns det skil att se ver hur direktiv 2002/24/EG och
2003/37/EG har genomférts 1 svensk ritt nir det giller fordon i
smd serier.
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5.10.2 EG-typgodkdnnande av sma serier

Forslag: 3 kap. 21 § fordonsférordningen, som handlar om
undantag f6r fordon 1 smé serier, inskrinks till att endast gilla
fordon som omfattas av direktiv 2003/37/EG, dvs. traktorer.
3 kap. 22 § upphivs.

Nir ett EG-typgodkinnande av en liten serie har
meddelats med stéd av 3 kap. 21 § fordonsférordningen ska
godkinnandemyndigheten sinda en kopia av typgod-
kinnandeintyget, inklusive bilagor, till godkinnandemyndig-
heterna 1 de stater inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet som tillverkaren har angett. Nir en
godkinnandemyndighet i en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet har fattat ett beslut i friga om
ett svenskt typgodkinnande ska godkinnandemyndigheten
sinda en kopia av det beslutet till tillverkaren.

Godkinnandemyndigheten ska &rligen till kommissionen
overlimna en lista over sidana godkinnanden som har
meddelats med stod av 3 kap. 21 § fordonsférordningen.

Om en kopia av ett typgodkinnandeintyg f6r fordon i smd
serier som har utfirdats med stdd av 2003/37/EG &versinds
till godkinnandemyndigheten frin en annan medlemsstat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet, ska god-
kinnandemyndigheten besluta om det godkinnandet ska gilla
i Sverige eller inte. Godkinnandemyndigheten ska besluta att
godkinnandet ska gilla i Sverige om det inte finns godtagbara
skil for att anse att de tekniska bestimmelser enligt vilka
fordonet godkints inte motsvarar de krav som giller hir.

Skilen for forslaget

Fordon som omfattas av det nya ramdirektivet

Mojligheten till EG-typgodkinnande av fordon som tillverkas i
smé serier regleras 1 artitkel 22 1 det nya ramdirektivet. Av en
bilaga till direktivet framgdr att denna méjlighet endast avser
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fordon av kategori M1, dvs. i princip personbilar, och att antalet
enheter av den fordonstyp som ska registreras, forsiljas eller tas 1
bruk per dr inom gemenskapen inte fir 6verstiga 1000 st. De
krav som fordon i smi serier minst méste uppfylla for att f3 ett
EG-typgodkinnande framgdr ocksd av en bilaga till direktivet.
Artikel 22 tillimpas inte f6r fordon avsedda for sirskilda dnda-
mal.

Eftersom foérutsittningarna for att meddela EG-typgod-
kinnande f6r fordon som tillverkas i smi serier alltsd framgir
direkt av det nya ramdirektivet, och mojligheten f6r medlems-
staterna att sjilva bestimma vilka undantag som ska medges har
tagits bort (se dock avsnitt 5.10.2 nedan angdende nationellt typ-
godkinnande av smd serier), bor 3 kap. 21 § fordons-
férordningen upphivas sdvitt avser fordon som omfattas av det
nya direktivet (se vidare avsnitt 5.12.3 nedan om fordon i slut-
serier). Dessutom krivs idndringar 1 Vigverkets fordons-
foreskrifter. Mojligheten att bevilja EG-typgodkinnande enligt
de regler som giller for fordon som tillverkas i smi serier fir
anses folja redan av 2 kap. 2 § fordonsférordningen, som ju
stadgar att ett EG-typgodkinnande ska meddelas foér en typ av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som upptyller de tillimpliga kraven i direktiven. Tillimpliga krav
1 friga om fordon som tillverkas i sm& serier framgdr av artikel 22
och av dir angiven bilaga.

Mopeder och motorcyklar

Som har ppekats ovan anges 1 direktiv 2002/24/EG att ett intyg
om typgodkinnande som har meddelats med avvikelse frin de
tekniska krav som annars giller, bl.a. nir det giller fordon i smd
serier, inte fir benimnas "EG-typgodkinnande”. Dirmed ir det
egentligen friga om ett nationellt typgodkinnande, vilket inte
bor regleras 1 3 kap. 21 och 22 §§ utan 1 5 kap. fordons-
férordningen. Se vidare avsnitt 5.10.3 nedan.
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Traktorer

Nir det giller traktorer stir det klart att dven sméseriegod-
kinnandet ir ett EG-typgodkinnande, om in med nigot mer
begrinsade verkningar in ett vanligt EG-typgodkinnande.
Bestimmelsen 1 3 kap. 21 § bor alltsd std kvar, men begrinsas till
att endast avse fordon som omfattas av direktiv 2003/37/EG.
Fordon som omfattas av ett EG-typgodkinnande av en liten
serie enligt direktiv 2003/37/EG ska alltjimt vara undantagna
frin bestimmelsen 1 2 kap. 6 § fordonsférordningen.

Godkinnandemyndighetens skyldighet att drligen ¢verlimna
en forteckning o6ver meddelade smiseriegodkinnanden till
kommissionen bor féras in i en ny paragraf 1 3 kap. fordons-
férordningen. Detsamma giller skyldigheten att sinda en kopia
av typgodkinnandeintyget med bilagor till godkinnande-
myndigheterna 1 de medlemsstater som tillverkaren har angett.
For att tillverkaren ska ha nigon egentlig nytta av detta
forfarande bor ocksd anges att godkinnandemyndigheten ska
skicka en kopia av den utlindska godkinnandemyndighetens
beslut till tillverkaren.

Om det kommer en kopia av ett typgodkinnandeintyg frin
en annan medlemsstats godkinnandemyndighet maste god-
kinnandemyndigheten besluta om det godkinnandet ska gilla 1
Sverige eller inte. Det ir med andra ord inte tillrickligt att
avvakta med ett sidant stillningstagande till dess att ett visst
fordon begirs registrerat med stéd av ett utlindskt nationellt
typgodkinnande. Denna skyldighet for godkinnandemyndig-
heten bér ocksd regleras 1 3 kap. fordonsférordningen. Dir bor
iven anges att godkinnandemyndigheten ska besluta att god-
kinnandet ska gilla i Sverige om det inte finns godtagbara skil
for att anse att de tekniska bestimmelser enligt vilket fordonet
har godkints inte motsvarar de krav som giller hir. Nirmare
bestimmelser om hur ett sidant beslut ska utformas, vilket inte
anges 1 direktivet, hur kontakterna med den utlindska god-
kinnandemyndigheten ska g3 till etc. bor emellertid genomféras
av Vigverket.
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Ett utlindskt nationellt typgodkinnande som enligt ett beslut
av godkinnandemyndigheten ska gilla 1 Sverige bor jimstillas
med ett typgodkinnande som har meddelats hir.

5.10.3 Nationellt typgodkdnnande av sma serier

Forslag: Forfarandet med nationellt typgodkinnande
tillimpas p8 EG-motorfordon och slipvagnar till sidana
fordon som tillverkas 1 smd serier eller som ir avsedda foér
export utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomridet,
samt pd terringvagnar och motorredskap.

P2 begiran av en tillverkare av sddana fordon som omfattas
av det nya ramdirektivet och som har meddelats ett nationellt
typgodkinnande for fordon i smi serier ska godkinnande-
myndigheten sinda en kopia av typgodkinnandeintyget,
inklusive bilagor, till godkinnandemyndigheterna 1 de
medlemsstater som tillverkaren har angett. Nir ett nationellt
typgodkinnande fér fordon i smd serier har meddelats for ett
fordon som omfattas av direktiv 2002/24/EG ska god-
kinnandemyndigheten sinda en kopia av typgodkinnande-
intyget, inklusive bilagor, till godkinnandemyndigheterna i de
andra staterna inom FEuropeiska ekonomiska samarbets-
omrddet. Nir en godkinnandemyndighet 1 en annan
medlemsstat har fattat ett beslut 1 friga om ett svenskt natio-
nellt typgodkinnande, ska godkinnandemyndigheten sinda
en kopia av det beslutet till tillverkaren.

Om en kopia av ett intyg om nationellt typgodkinnande
av fordon 1 smi serier 6versinds till godkinnandemyndig-
heten frin en annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet, ska myndigheten besluta om
det godkinnandet ska gilla 1 Sverige eller inte. God-
kinnandemyndigheten ska besluta att godkinnandet ska gilla
1 Sverige om det inte finns godtagbara skil att anse att de
tekniska bestimmelser enligt vilka fordonet godkints inte
motsvarar de krav som giller hir.
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Ett fordon som omfattas av ett i Sverige giltigt nationellt
typgodkinnande ska anses stimma 6verens med foreskrivna
krav i friga om fordons beskaffenhet och utrustning.

Bedomning: Direktivets bestimmelser om vad som avses
med fordon som tillverkas i smai serier och vilka krav sidana
fordon ska uppfylla f6r att beviljas nationellt typgodkinnande
bér genomféras av behorig myndighet (idag Vigverket).

Skilen for forslaget och beddmningen
Allmdnt om nationella typgodkinnanden

Nationella typgodkinnanden regleras 1 5 kap. fordons-
forordningen. T 5 kap. 1 § anges att ett nationellt typgod-
kinnande ska meddelas fér en typ av motordrivna fordon och
slipfordon, dock inte moped klass II och terringskoter, som
uppfyller féreskrivna krav 1 friga om fordons beskaffenhet och
utrustning samt de krav som avses 1 7 § (krav i friga om asbest,
avgasrening etc.). Ett nationellt typgodkinnande fir meddelas pd
grundval av provning som utforts av ett besiktningsorgan f6r det
kontrollomrdde som anges i 2 kap. 4 § fordonslagen, se 5 kap. 1
och 5 §§ fordonsférordningen. Nirmare bestimmelser finns i
Vigverkets foreskrifter om nationellt typgodkinnande av
fordon. I 2 kap. 2 § anges att foreskrifterna inte tillimpas pd
godkinnande av enstaka fordon, terringskoter eller fordon som
omfattas av det system for helfordonsgodkinnande som anges i
ndgot av ramdirektiven.

For att oka 6verskddligheten bor det anges direkt 1 fordons-
forordningen for vilka slag av fordon som nationellt typgod-
kinnande kan meddelas. Diremot bér de krav som méste vara
uppfyllda f6r att nationellt typgodkinnande ska kunna meddelas
dven fortsittningsvis 1 allt visentligt regleras 1 Vigverkets fore-
skrifter.

Mojligheten att meddela nationellt typgodkinnande fér en
fordonstyp som omfattas av nigot av de tre ramdirektiven ir
begrinsad 1 den utstrickning som anges i respektive direktiv.
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Diremot finns det inte nigot krav pd att en medlemsstat méste
ha en system fér nationellt typgodkinnande av fordon, utan
detta ir frivilligt f6r medlemsstaterna. Detsamma giller natur-
ligtvis 1 friga om fordon som &ver huvud taget inte omfattas av
nigot direktiv. For svenskt vidkommande har det inte fram-
kommit nigot behov av att utvidga mojligheterna till nationellt
typgodkinnande i férhéllande till hur det ser ut idag.

I det foljande behandlas férutsittningarna fér att meddela
nationella typgodkinnanden foér fordon som omfattas av det nya
ramdirektivet eller av direktiv 2002/24/EG eller 2003/37/EG. I
vilken utstrickning nationella typgodkinnanden kan liggas till
grund fér registrering behandlas mer utférligt 1 avsnite 5.12.2
nedan.

Fordon som omfattas av det nya ramdirektivet

For fordon som tillverkas i smi serier och som inte uppfyller
kraven f6r EG-typgodkinnande anger artikel 23 en mojlighet for
godkinnandemyndigheten att genom nationellt typgodkinnande
medge undantag frin ett eller flera av kraven. En forutsittning
for detta dr att godkinnandemyndigheten foreskriver relevanta
alternativa krav. Bestimmelsen 1 artikel 23 giller alla typer av
fordon som regleras 1 direktivet. Antalet enheter inom en
fordonstyp som ska registreras, forsiljas eller tas 1 bruk i en
medlemsstat fir dock inte overstiga det antal som anges 1 en
bilaga tll direktivet. Giltigheten av ett nationellt typgod-
kinnande som meddelats med stéd av artikel 23 ir i princip
begrinsat till territoriet fér den medlemsstat som har beviljat
godkinnandet. Dock ska godkinnandemyndigheten pd begiran
av tillverkaren sinda en kopia av typgodkinnandeintyget med
bilagor till godkinnandemyndigheterna 1 de medlemsstater som
tillverkaren har angett. Dessa medlemsstater har sedan 60 dagar
pd sig att besluta huruvida de godtar typgodkinnandet. En
medlemsstat fir inte vigra ett typgodkinnande om den inte har
godtagbara skil att anse att de tekniska bestimmelser enligt vilka
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fordonet godkindes inte motsvarar dess egna. Vidare giller att
en medlemsstat ska tilldta att ett sddant fordon siljs, registreras
eller tas 1 bruk, sdvida den inte har godtagbara skil att anse att de
tekniska bestimmelser enligt vilka fordonet godkindes inte mot-
svarar dess egna.

Nigra andra mojligheter till nationellt typgodkinnande av
fordon som omfattas av det nya ramdirektivet in for fordon i
smi serier finns inte. Nir det giller fordon for vilka typgod-
kinnande enligt direktivet dr frivilligt finns i och fér sig inga
begrinsningar. Dock har det inte framkommit ndgot behov av
att kunna meddela nationellt typgodkinnande f6r sddana fordon.
Emellertid bér det finnas en mojlighet att meddela nationellt
typgodkinnande fér fordon som 6ver huvud taget inte ir
avsedda att tas 1 bruk pd den europeiska marknaden utan som ska
exporteras till linder utanfér Europeiska ekonomiska samarbets-
omridet. Frin EU:s sida finns det knappast nigot egentligt
intresse av att 1 alla ligen kriva att sddana fordon ska uppfylla
europeiska standarder, och f6r fordonsindustrin ir det naturligt-
vis viktigare att fordonen uppfyller de krav som giller pd
exportmarknaden 4n de som giller hir. Aven om detta inte
uttryckligen framgir av de olika ramdirektiven bér det kunna
hivdas att direktiven inte kan anses omfatta sidana fordon.

Vigverkets skyldighet att pd begiran av tillverkaren sinda en
kopia av typgodkinnandeintyget med bilagor till godkinnande-
myndigheterna i de medlemsstater som tillverkaren har angett
bér foras in som en ny paragraf 1 5 kap. fordonsférordningen.
Dir bor ocksd anges att Vigverket ska skicka en kopia av den
utlindska godkinnandemyndighetens beslut till tillverkaren.

Om det pd begiran av en tillverkare kommer en kopia av ett
typgodkinnandeintyg frdn en annan medlemsstats god-
kinnandemyndighet miste Vigverket, precis som nir det giller
EG-typgodkinnanden av smd serier enligt direktiv 2003/37/EG,
besluta om det godkinnandet ska gilla i Sverige eller inte. Denna
skyldighet for Vigverket bor ocksd regleras 1 5 kap.
fordonsférordningen.
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Fordon som omfattas av ett nationellt typgodkinnande som
antingen har meddelats i Sverige eller som enligt beslut av Vig-
verket ska gilla i Sverige bor anses stimma éverens med fore-
skrivna krav pd fordons beskaffenhet och utrustning enligt
2 kap. 6 § fordonsférordningen.

Mopeder och motorcyklar

I Sverige saknas idag foreskrifter enligt vilka nationellt typgod-
kinnande kan meddelas fé6r mopeder och motorcyklar, och
nigot sidant behov har heller inte framkommit, dven om direktiv
2002/24/EG 1 och for sig anger en sddan mojlighet. Dock méste
det finnas en mojlighet att {4 ett beslut om att ett nationellt typ-
godkinnande som har meddelats med st6d av detta direktiv ska
gilla 1 Sverige, pd samma sitt som nir det giller nationella sm3-
seriegodkinnanden enligt det nya direktivet.

Traktorer

Det saknas méjlighet till nationellt typgodkinnande av fordon
som omfattas av direktiv 2003/37/EG. Négra sidana bestim-
melser finns heller inte 1 svensk ritt idag.

Owriga fordon

I Sverige finns idag bestimmelser om nationellt typgodkinnande
av terringvagnar och motorredskap. Dessa bestimmelser
piverkas inte alls av det nya ramdirektivet, och bér dirfér finnas
kvar dven fortsittningsvis.
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5.11 Enskilda godkannanden

Forslag: En ny kontrollform, enskilt godkinnande, inrittas.
Ett enskilt godkinnande ska meddelas for ett nytt fordon
som uppfyller de tillimpliga kraven i det nya ramdirektivet
och 1 rittsakter som har meddelats med st6d av detta direktiv,
eller som uppfyller foreskrivna alternativa krav. Ett enskilt
godkinnande fir dessutom meddelas dven 1 andra fall, om det
finns godtagbara skil.

Enskilt godkinnande av fordon meddelas av behérig
myndighet (idag Vigverket) pd grundval av provning som
utférts av ett besiktningsorgan. I samband med det enskilda
godkinnandet ska de uppgifter om fordonet som ska féras in
1 vigtrafikregistret faststillas. En ansékan om enskilt god-
kinnande ska ha limnats in till godkinnandemyndigheten
innan fordonet genomgdr provning fér enskilt godkinnande.
Andra fordon in sidana som har tillverkats i Sverige av
yrkesmissiga tillverkare eller som har importerats till Sverige
av registrerade importérer ska dessutom ha godkints vid en
ursprungskontroll. Ansékan om enskilt godkinnande far
goras av tillverkaren, fordonets dgare eller av en person som
agerar for ndgon av dessa personers rikning, foérutsatt att
sistnimnda person ir etablerad inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomridet.

Vid provningen ska besiktningsorganet faststilla fordonets
tekniska identitet, gora en bedémning av om fordonet upp-
fyller foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning
samt limna underlag for faststillande av de uppgifter om
fordonet som ska foras in i vigtrafikregistret. Besiktnings-
organets beslut i friga om faststillande av ett fordons
tekniska identitet fir verklagas till Vigverket.

Om en ansékan om enskilt godkinnande beviljas ska god-
kinnandemyndigheten pd begiran av sokanden utfirda ett
intyg om enskilt godkinnande.

Beslut 1 friga om enskilt godkinnande av fordon ska f3
fattas genom automatiserad behandling av uppgifter. Ett
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sddant beslut ska kunna omprévas pd begiran av den som
beslutet beror eller pd initiativ av godkinnandemyndigheten.
Overklagande ska inte i ske férrin omprévning har skett.

P2 begiran av en tillverkare eller en fordonsigare ska god-
kinnandemyndigheten besluta om ett enskilt godkinnande
som har meddelats 1 en annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet ska gilla 1 Sverige eller inte.
Godkinnandemyndigheten ska besluta att godkinnandet ska
gilla i Sverige om det inte finns godtagbara skil att anse att de
tekniska bestimmelser enligt vilket fordonet har godkints
inte motsvarar de krav som giller hir.

Ett fordon som omfattas av ett 1 Sverige giltigt enskilt
godkinnande ska anses stimma 6verens med foreskrivna krav
1 friga om fordons beskaffenhet och utrustning.

Om ett fordon som har fitt ett enskilt godkinnande
ddrefter dndras pd visst sitt ska dgaren lita fordonet genomga
en registreringsbesiktning.

Bedémning: De tekniska krav som ett fordon ska uppfylla
for att meddelas ett enskilt godkinnande bor foreskrivas av
behérig myndighet (idag Vigverket). Detsamma giller
nirmare bestimmelser om hur foérfarandet med enskilt
godkinnande ska g3 till.

Godkinnandmyndigheten bér spara uppgifter om mot
vilka tekniska krav som ett enskilt godkinnande har
meddelats {6r ett visst fordon.

Skilen for forslaget och beddmningen
Direktivet

I artikel 24.1 anges att medlemsstaterna fir medge undantag for
ett visst fordon, oavsett om det ir unikt eller inte, frin en eller
flera av bestimmelserna 1 direktivet eller frn en eller flera av de
rittsakter som fértecknas i bilagor till direktivet, forutsatt att
staterna stiller alternativa krav. Sdana undantag ska endast
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medges om en medlemsstat har godtagbara skil for att gora det.
I artikel 24.2 anges att medlemsstaterna inte ska utféra
forstorande provningar. De ska anvinda all relevant information
som limnats av den s6kande for att faststilla 6verensstimmelse
med de alternativa kraven. I stillet for de alternativa kraven i
friga ska medlemsstaterna, enligt artikel 24.3, godta ett EG-
typgodkinnande som utfirdats for ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet. Av arttkel 24.4 foljer att en
ans6kan om enskilt godkinnande ska limnas in av tillverkaren,
av igaren till fordonen eller av en person som agerar for deras
rikning och som ir etablerad 1 gemenskapen. Medlemsstaten ska,
enligt artikel 24.5, bevilja ett enskilt godkinnande om fordonet
overensstimmer med den beskrivning som bifogas ansékan och
uppfyller gillande tekniska krav fér det fordonet, och ska utan
omotiverat drdjsmal utfirda ett enskilt godkinnandeintyg. Ett
sddant intyg ska utformas 1 enlighet med en sirskild mall. I
artikel 24.6 anges att enskilda godkinnanden endast giller i den
medlemsstat som har beviljat godkinnandet. Om en sokande
onskar silja, registrera eller ta i bruk, i en annan medlemsstat, ett
fordon som har beviljats ett enskilt godkinnande, ska den
medlemsstat som beviljat godkinnandet p& begiran ge den
sokande en redogérelse for de tekniska bestimmelser enligt vilka
fordonet godkindes. Nir det giller ett fordon som har beviljats
ett enskilt godkinnande av en medlemsstat enligt bestim-
melserna 1 artikel 24 ska en annan medlemsstat tillita att
fordonet siljs, registreras eller tas i1 bruk, sivida den inte har
godtagbara skil for att anse att de tekniska bestimmelser enligt
vilka fordonet godkindes inte motsvarar dess egna. Av artikel
24.7 framgar att medlemsstaterna pd begiran av tillverkaren eller
fordonets dgare ska bevilja ett enskilt godkinnande for ett
fordon som 6verensstimmer med bestimmelserna 1 direktivet
och med de rittsakter som fortecknas i en bilaga till direktivet. I
detta fall ska o©vriga medlemsstater acceptera det enskilda
godkinnandet och tilldta att fordonet siljs, registreras eller tas 1
bruk. Bestimmelserna om enskilt godkinnande fir, enligt artikel
24.8, dven tillimpas p& fordon som har blivit typgodkinda enligt
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direktivet och som har dndrats innan de registrerades eller togs 1
bruk for forsta gingen.

Av artikel 25 f6ljer att forfarandet med enskilt godkinnande
dven kan tillimpas pi ett enskilt fordon under de olika etapperna
1 tillverkningen 1 enlighet med ett etappvis typgodkinnande.
Forfarandet fir dock inte ersitta nigon mellanliggande etapp 1
det normala férfarandet for ett etappvis typgodkinnande och fir
inte tillimpas fér godkinnande av den férsta tillverknings-
etappen for ett fordon.

Gillande svensk rditt

Gemenskapsrittsliga regler om enskilda godkinnanden av
fordon ir nigonting nytt. I Sverige godkinns enskilda fordon
genom registreringsbesiktning. Registreringsbesiktning av ett
fordon sker for att faststilla fordonets tekniska identitet,
kontrollera att fordonet uppfyller féreskrivna krav i friga om
beskaffenhet och utrustning, samt faststilla de uppgifter som ska
foras in i vigtrafikregistret (2 kap. 6 § fordonslagen). Aven
fordon som omfattas av ett typgodkinnande ska genomgd
registreringsbesiktning innan det stills pd och tas 1 bruk, om det
inte ir friga om ett nytt fordon som har tillverkats i Sverige av
en yrkesmissig fordonstillverkare eller importerats till Sverige av
en registrerad importdr. I friga om nya personbilar, motor-
cyklar, mopeder klass I och traktorer som stimmer éverens med
ett EG-typgodkinnandeintyg ska besiktningen dock inte
omfatta en kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning
(6 kap. 6 § fordonsférordningen). Vilka tekniska krav som
ovriga fordon ska uppfylla for att godkinnas framgdr av Vig-
verkets fordonsforeskrifter. Ofta ir dessa krav identiska med de
krav som giller for att ett fordon ska EG-typgodkinnas.

Ett fordon som registreras efter anmilan enligt 6 kap. 4 §
férordningen om vigtrafikregister (se avsnitt 5.12.2 nedan) ska
ha godkints vid en ursprungskontroll innan det genomgir en
registreringsbesiktning (6 kap. 2 § fordonsférordningen).
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Registreringsbesiktning fir idag endast utféras av Aktie-
bolaget Svensk Bilprovning nir det giller bl.a. motorfordon,
slipvagnar till motorfordon och traktorer som ir ombyggda
bilar, och av SMP Svensk Maskinprovning Aktiebolag nir det
giller 6vriga typer av traktorer.

Olika former av enskilt godkinnande

Av artikel 24 kan man utlisa att direktivet anvisar tvi eller tre
olika former av enskilda godkidnnanden.

Till att borja med ska ett fordon beviljas ett enskilt god-
kinnande om det &verensstimmer med de bestimmelser som
mdste vara uppfyllda fér att typgodkinnande ska kunna
meddelas (artikel 24.7). Ett sddant enskilt godkinnande ska
accepteras av andra medlemsstater, som alltsi ska tillita att
fordonet siljs, registreras och tas i1 bruk.

Vidare ska enskilt godkinnande beviljas om fordonet upp-
fyller gillande tekniska krav (artikel 24.5). Med gillande tekniska
krav torde avses de alternativa krav som definieras 1 artikel 24.1,
och som ska syfta till att sikerstilla en trafiksikerhets- och
miljoskyddsnivd som 1 stdrsta méjliga utstrickning motsvarar
den nivd som anges i sirdirektiv och férordningar. Utgings-
punkten ir att ett sidant enskilt godkinnande endast giller i den
medlemsstat som har beviljat det, men att det i4nd3 ska godtas av
andra medlemsstater om de inte har godtagbara skal att anse att
de tekniska bestimmelser enligt vilka fordonet godkindes inte
motsvarar deras egna.

I andra stycket i artikel 24.1 anges att undantag frin bestim-
melserna 1 férsta stycket (som anger att undantag for ett enskilt
fordon fir medges om det uppfyller alternativa krav) endast ska
medges om en medlemsstat har godtagbara skil att gora detta.
Hur detta ska tolkas ir inte alldeles litt att avgéra. En mojlighet
ir att forekomsten av godtagbara skil ir en grundliggande forut-
sittning for att enskilt godkinnande 6ver huvud taget ska kunna
beviljas. En sidan tolkning rimmar emellertid illa med orda-
lydelsen 1 artikel 24.5 och, framfor allt, artikel 24.7, som enbart
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fokuserar pd att vissa tekniska krav ska vara uppfyllda. Man kan
ocks? friga sig vad det skulle finnas for anledning att 1 alla ligen
kriva godtagbara skil for att godkinna enstaka fordon, om
fordonet 1 friga inda upptyller trafiksikerhets- och miljomissigt
godtagbara krav. En rimligare tolkning dr i stillet att andra
stycket 1 artikel 24.1 mojliggor for medlemsstaterna att medge
undantag frin de alternativa krav som normalt méste vara upp-
fyllda fér att enskilt godkinnande ska kunna meddelas, men att
en sddan dispens endast fir medges om det finns godtagbara skal.

Slutsatsen av ovanstdende resonemang blir att det finns tre
olika former av enskilt godkinnande enligt direktivet, nimligen
foljande:

a) Enskilt godkinnande av fordon som uppfyller alla krav i
sirdirektiv och férordningar enligt artikel 24.7.

b) Enskilt godkinnande av fordon som uppfyller alternativa
krav enligt artikel 24.5.

c) Enskilt godkinnande av fordon som inte uppfyller alter-
nativa krav, under férutsittning att det finns godtagbara skil
enligt artikel 24.1 andra stycket.

Eftersom verkningarna av de olika varianterna av enskilt god-
kinnande inte ir helt likartade m3ste man pd ett eller annat sitt
gora en dtskillnad mellan enskilda godkinnanden som sker enligt
artikel 24.7 och de bida andra varianterna av enskilt god-
kinnande. Det bor ankomma pd Vigverket att 6verviga hur
detta nirmare ska gi till. Liksom nir det giller sirskilda god-
kinnanden som meddelas med stod av artikel 20 saknas
anledning att i forfattningstexten ange 1 vilken utstrickning ett
svenskt enskilt godkinnande endast har nationell giltighet, jir
avsnitt 5.9.1 ovan. Hur enskilda godkinnanden bér behandlas i
Sverige berdrs lingre fram 1 detta avsnitt.

Hur bor alternativa tekniska krav utformas¢

De alternativa krav som, bortsett frin dispensméjligheten, méste
vara uppfyllda for att enskilt godkinnande ska kunna meddelas
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bor foreskrivas av Vigverket. Ett allmint resonemang om hur
dessa alternativa krav bor utformas bér dock féras redan hir.
Merparten av de nya fordon som ska registreras och tas 1 bruk
1 Sverige ir tllverkade fér den europeiska marknaden av
professionella fordonstillverkare och uppfyller alla de krav som
stills upp 1 direktiven. For dessa fordon saknar det betydelse pd
vilken nivd man ligger de alternativa krav som krivs fér god-
kinnande enligt artikel 24.5, eftersom de ind3 kan antingen typ-
godkinnas eller fi ett enskilt godkinnande enligt artikel 24.7.
Det vore med andra ord meningsldst att ligga de alternativa
kraven pd exakt samma nivd som de obligatoriska. Om mojlig-
heten till ett alternativt enskilt godkinnande enligt artikel 24.5
over huvud taget ska fylla ndgon funktion ir det 1 stillet rimligt
att ligga kraven pd en sidan nivd att dven andra fordon skulle
kunna godkinnas. Det dr framfér allt fordon som ir tillverkade
fér ndgon annan marknad in den europeiska samt amatdrbyggda
fordon/byggsatsfordon som skulle kunna vara aktuella. Det bor
dock observeras att det inte torde vara obligatoriskt foér en
medlemsstat att faststilla nigra alternativa krav ver huvud taget.
Det nuvarande svenska regelverket rorande de tekniska
kraven har i grunden en stark forankring i sirdirektiven till
respektive ramdirektiv. I samband med att den nuvarande
fordonslagstiftningen antogs utmonstrades 1 princip alla
nationella krav 1 den mdn motsvarande krav fanns inom ramen
féor EG:s harmonisering av fordonsomridet. Dirmed gjordes ett
val att avstd frin en svensk sirreglering. Grunden f6r detta har
inte enbart varit en omsorg om de principer som bygger upp
EG:s typgodkinnandesystem, utan dven en medveten linje for
att uppritthdlla en hog sikerhets- och miljoskyddsniva.
Fordonsomridet ir emellertid till sin natur komplext, och férut-
sittningarna for ett regelverk som 1 ett kundperspektiv
balanserar de motstiende intressen som finns dr besvirliga.
Dagens regler ger & ena sidan uttryck fér den nimnda hoga
sikerhets- och miljoskyddsnivdn (den normala registrerings-
besiktningen) och 4 andra sidan betydande avsteg hirifrin under
vissa begrinsade forutsittningar (import fér eget bruk).
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Reglerna har i olika sammanhang kritiserats som “kantiga” med
brist pa flexibilitet for att dverbrygga vad som hir kan benimnas
dess ytterligheter.

Aven regelverken i andra medlemsstater har den évergripande
EG-ritten och den specifika lagharmoniseringen pd
fordonsomridet som grund fér den nirmare utformningen (en
nirmare redovisning av detta finns i1 Vigverkets rapport Import
av  fordon - redovisning av  regeringsuppdrag, dnr
N2006/8105/TR). I friga om nya fordon ir den gemensamma
nimnaren att ett fordon som huvudregel miste nd upp tll de
krav som foljer av tillimpliga EG-direktiv. En sddan &verens-
stimmelse kan antingen vara absolut, dvs. fordonet ska vara EG-
typgodkint (Finland) eller 1 vart fall uppfylla EG-kraven
(Polen), eller av mer relativ karaktir genom bedémningen att det
uppfyller motsvarande krav genom teknisk &verensstimmelse
(Danmark, Tyskland). Undantag frin denna huvudregel ir
mycket begrinsade men forekommer sirskilt 1 friga om fordon
som ir flyttsak. Den svenska varianten med undantag fér import
for eget bruk saknar i allt visentligt motsvarighet i1 andra
medlemsstater.

Det finns goda skil att acceptera import av fordon frin tredje
land i stérre utstrickning in vad som gors idag. Aven om
exempelvis USA:s regelverk skiljer sig frin det europeiska pd
ménga punkter forhiller det sig utan tvekan si att nya fordon
som ir serietillverkade for den nordamerikanska marknaden
uppfyller mycket hogt stillda krav pd trafiksikerhet och
miljoskydd. Nigon anledning utifrén trafiksikerhet och miljo-
skydd att vigra registrering av sidana fordon 1 Sverige finns inte.
Aven av handelspolitiska skil skulle en sidan vigran vara svir att
motivera, i synnerhet som man fran svensk sida traditionellt har
en positiv instillning till exempelvis amatérbyggda fordon. I en
tid av o6kad globalisering bor naturligtvis konsumenter ges
rimliga mojligheter att vilja fordon som passar just deras behov
oavsett var fordonet ir tillverkat.

Syftet med de tekniska kraven pd fordon ir i f6rsta hand att
sikerstilla en hég nivd av trafiksikerhet, hilsoskydd, miljéskydd,
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energieffektivitet och skydd mot obehérig anvindning. Det ir
inte aktuellt att litta pd dessa principer bara for att underlitta
importen av nya fordon frin tredje land. Vad man diremot kan
tinka sig ir att acceptera att ett fordon uppfyller likartade krav
med samma syften. Det skulle kunna rora sig om avgasrenings-
krav som har stillts upp utifrdn andra kriterier in EU:s, om
annorlunda formulerade krocktester etc.

Det kan i detta ssmmanhang vara virt att pdpeka att bestim-
melserna om enskilt godkinnande i det nya ramdirektivet inte
ger mojlighet till avsteg frin de obligatoriska bestimmelser om
fordons beskaffenhet och utrustning som finns 1 Wien-
konventionen, som Sverige har forbundit sig att folja. Sverige
bor emellertid verka fér att en dndring av Wienkonventionen
kommer till stdnd, si att fordon inte ska behéva underkinnas
enbart pd den grunden att de exempelvis har fel firg pd kor-
riktningsvisarna.

Vidare bér det observeras att mojligheten att ha alternativa
tekniska krav pd nationell nivd inte ger utrymme for medlems-
staterna att foreskriva sirskilda tilliggskrav for att fordon ska f&
godkinnas. Nationella tekniska krav som idag stills for att
fordon ska godkinnas vid en registreringsbesiktning, och som
saknar EG-rittslig férankring, méste alltsd tas bort. Detta giller
exempelvis krav pd att vissa lastbilar ska ha typgodkinda forar-
hytter.

Vad avses med godtagbara skil?

Vad som nirmare avses med godtagbara skil fér att undantag
frdn de tekniska kraven ska kunna meddelas framgir inte av
direktivet. Detta ir 1 stillet nigonting som godkinnande-
myndigheten 1 allmidnhet bor {3 ta stillning till 1 varje enskilt fall.
Som en grundliggande utgingspunkt bér dock gilla att det
knappast aldrig kan anses finnas godtagbara skil fér att god-
kinna ett nytt fordon som ir direkt trafik- eller miljofarligt. 1
ovrigt bor en samlad bedémning géras av dgarens behov av just
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det fordonet, vilka nackdelar det kan féra med sig att godkinna
fordonet etc.

Mot bakgrund av de &verviganden som har gjorts ovan nir
det giller utformningen av de alternativa kraven saknas det
anledning att foreskriva generella undantag fér privat-
importerade fordon, liksom fér fordon som har férvirvats
genom arv eller testamente. Hir bor 1 stillet en prévning goras 1
varje enskilt fall nir ndgon vill f3 ett nytt fordon enskilt godkint
trots att det inte uppfyller foreskrivna krav. Nir det diremot
giller amatorbyggda fordon/byggsatsfordon bor forutsict-
ningarna for undantag regleras 1 Vigverkets foreskrifter. Skilen
till detta ir féljande. Fordonshobbyn ir stor och folkligt
forankrad 1 Sverige i férhdllande till vad som ir fallet i andra
medlemslinder. Sedan 1982 har det 1 Sverige varit mojligt for
privatpersoner att konstruera och tillverka egna personbilar, litta
lastbilar och motorcyklar. Sidana fordon omfattas av sirskilda
tekniska foreskrifter som har meddelats av Vigverket. Antalet
intriffade olyckor med amatérbyggda fordon ir mycket litet.
Det ir angeliget att amatdrbyggandet av fordon kan {3 fortleva i
Sverige. Det ir inte rimligt att tro att amatérbyggda fordon
kommer att kunna nd upp till de alternativa krav som generellt
kommer att foreskrivas foér enskilt godkidnnande, men det idr inte
heller rimligt att varje fordonsbyggare ska behova begira dispens
for varje enskilt fordon. Det allminna intresset av att kunna
bevara fordonsbyggandet som hobby i Sverige bér 1 stillet kunna
utgora ett godtagbart skil for att meddela sirskilda foéreskrifter
med tekniska krav som avviker frin de som annars giller. Hur
amatdrbyggda fordon/byggsatsfordon 1 detta sammanhang ska
kunna avgrinsas frin andra fordon ankommer pd Vigverket att
avgora. Se dven Vigverkets rapport Entusiast- och veteranfordon
— redovisning av regeringsuppdrag (dnr N2007/9655/TR), dir
verket gor bl.a. beddmningen att det saknas skil, eller dnskemal,
att foresld en legal definition av vad som 1 rapporten benimns
”entusiastfordon”.
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Begrinsning av antalet fordon med enskilt godkinnande?

Nir det giller typgodkinnande av fordon som tillverkas 1 sm&
serier innehdller direktivet en kvantitativ begrinsning av hur
méinga fordon som fir registreras och tas i bruk varje &r, se
avsnitt 5.10. Ndgon motsvarande begrinsning finns inte nir det
giller enskilda fordon, dven om sidana diskussioner har forts.
Det ir inte aktuellt f6r svensk del att ensidigt inféra ndgon sddan
begrinsning.

Godkinnandemyndighet

Av definitionen av begreppet “godkinnandemyndighet” i
artikel 3 framgdr att det ir godkinnandemyndigheten som har
behorighet att handligga samtliga led i ett enskilt godkinnande
av ett fordon. Detta innebir att det 1 Sverige ir Vigverket som
ska kunna meddela enskilda godkinnanden.

Vem ska utfora den tekniska kontrollen av enstaka fordon?

Direktivet stiller inte upp nigra nirmare krav pd hur ett enskilt
godkinnande av fordon ska gi till. Det kan emellertid konsta-
teras att det krivs att fordonet genomgar nigon form av kontroll
av att de tekniska kraven ir uppfyllda. Det ir inte rimligt att anta
att Vigverket som godkinnandemyndighet skulle ha resurser att
sjilv kunna utfora dessa kontroller.

Av definitionen av “teknisk tjinst” i artikel 3 kan man
mojligen utlisa att det férutsitts att provningar och inspektioner
for godkinnandemyndighetens rikning alltid ska utféras av en
teknisk tjinst, om inte godkinnandemyndigheten sjilv utfor
dessa funktioner. En teknisk tjinst ska vara utsedd av
godkinnandemyndigheten. De nuvarande svenska besiktnings-
organen ir inte tekniska tjinster. Samtidigt kan man konstatera
att ingen av de kategorier som tekniska tjinster delas in i (se
vidare avsnitt 5.17.1 nedan) passar for uppgiften att kontrollera
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fordon infor ett enskilt godkinnande, och att de kompetenskrav
som stills pd tekniska tjinster dr orimligt héga i férhéllande till
den uppgift som ska utforas i dessa fall. Visserligen méste
kontrollorganet undersoka fordonets identitet och kontrollera
att intyg och liknande verkligen avser det fordon som ansékan
giller, men det ir inte friga om ndgra mer ingripande provningar
av den art som krivs for ett typgodkinnande. Mot denna bak-
grund bor det kunna hivdas att direktivet inte reglerar hur
kontrollen av ett fordon infor ett enskilt godkinnande ska g3 till
och vem som ska utféra den.

Ur ett svenskt perspektiv finns det dessutom ett praktiske
problem med att kriva att kontrollen ska utforas av en teknisk
yjinst. Under arbetets gdng har det nimligen framforts att det
redan idag rider brist pd svenska tekniska tjinster. For nir-
varande finns det endast fem anmilda tekniska tjinster i Sverige,
och antalet har varit konstant under de senaste dren. Om de
tekniska tjinsterna, utéver de uppgifter som de har redan idag,
ska genomféra de kontroller och provningar som krivs for ett
enskilt godkinnande kommer bristen att bli innu mer pitaglig.

En naturlig friga blir d8 om den tekniska kontrollen av
fordonet skulle kunna utféras i1 form av en registrerings-
besiktning. En avgorande invindning mot en sddan ordning ir
emellertid att det dr godkinnandemyndigheten som formellt ska
meddela det enskilda godkinnandet, medan det ir besiktnings-
organet som beslutar om godkinnande vid en registrerings-
besiktning. Detta hindrar emellertid inte att de organ som utfor
registreringsbesiktningar ocksd kan anfortros uppgiften att inom
ramen f6ér en ny kontrollform utféra de provningar och
kontroller som krivs for ett enskilt godkinnande. En sidan
16sning framstar i nuliget som den mest limpliga.

Ndrmare om hur en ny kontrollform skulle kunna se ut

Ett enskilt godkinnande innebir alltsd, i likhet med god-
kinnande vid en registreringsbesiktning men till skillnad frin ett
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typgodkinnande, att ett enstaka fordon godkinns i friga om
beskaffenhet och utrustning. Fér att undvika onédigt kringel
framstdr det som angeliget att utforma foérfarandet med enskilt
godkinnande pd ett sddant sitt att ett fordon kan registreras
direkt efter godkinnandet. Uppgiften att faststilla fordonets
tekniska identitet och de uppgifter om fordonet som ska foras in
1 vigtrafikregistret bor dirfor, pd ett eller annat sitt, bakas in 1
den nya kontrollformen. Mot bakgrund av detta resonemang bor
forfarandet med enskilt godkinnande i Sverige kunna utformas
pa foljande sitt.

For att {3 ett enskilt godkinnande miste fordonet forst gd
igenom en provning, som utfdrs av ett besiktningsorgan. Vid
provningen ska besiktningsorganet kontrollera om fordonet
uppfyller féreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrust-
ning. Bedémningen ska emellertid inte leda fram till nigot
formellt godkinnande, eftersom detta beslut ska fattas av god-
kinnandemyndigheten. Diremot ska besiktningsorganet, precis
som ir fallet vid en registreringsbesiktning, faststilla fordonets
tekniska identitet. Detta ir ett beslut som bor fa 6verklagas till
Vigverket. Om det dr friga om ett fordon som inte har till-
verkats 1 Sverige av en yrkesmissig tillverkare eller importerats
till Sverige av en registrerad importor ska det ha godkints vid en
ursprungskontroll innan det genomgar provning fér enskilt god-
kinnande. Vidare bor, 1 vart fall inledningsvis, en ansékan om
enskilt godkinnande ha limnats in innan provningen utférs.
Skilet till detta ir att det under en 6vergdngsperiod kommer att
vara mojligt att fi enstaka fordon godkinda genom regi-
streringsbesiktning 1 stillet f6r enskilt godkinnande (se avsnitt
5.18.1 nedan). For att undvika missforstdnd, med onodiga
kostnader och onédig tidsutdrikt som {6ljd, ir det dirfor viktigt
att det i forvig klargors vilken kontrollform som sékanden ir ute
efter. Det finns dock ingenting som hindrar att besiktnings-
organet bistir sokanden med att gora en ansdkan om enskilt
godkinnande och att provningen utférs 1 omedelbar anslutning
till det att ansékan har gjorts. Ansékan om enskilt godkinnande
ska goras av tillverkaren, dgaren eller ett ombud fér nigon av
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dessa. Ett ombud miste vara etablerat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet.

Inom ramen f6r provningen ska besiktningsorganet dessutom
limna underlag for faststillandet av de uppgifter om fordonet
som ska foras in 1 fordonsregistret. Diremot ska besiktnings-
organet inte fatta ngot beslut i denna friga, utan detta gors av
godkinnandemyndigheten 1 samband med det enskilda god-
kinnandet. Skilet till detta forslag ir att det vore olyckligt om de
uppgifter som ska féras in 1 vigtrafikregistret faststills av nigot
annat organ in det som slutligen ska godkinna fordonet, efter-
som det finns en 1 vart fall teoretisk risk f6r att de olika organen
gor motstridiga bedémningar.

Om ansdékan om enskilt godkinnande bifalls ska god-
kinnandemyndigheten enligt direktivet utfirda ett intyg om
enskilt godkinnande. Samtidigt forutsitts det att fordonet
kommer att registreras 1 Sverige mer eller mindre omedelbart
efter att godkinnande har beviljats, se avsnitt 5.12.2 nedan. Nir
registrering vil har skett har ett intyg om enskilt godkinnande
egentligen inte ndgon funktion, eftersom ett fordon som ir regi-
strerat 1 en medlemsstat inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomridet normalt sett alltid ska f3 registreras dven i de
andra medlemsstaterna, se avsnitt 5.2.1 ovan, och eftersom god-
kinnandemyndigheten ind4 bor lagra uppgifter om de tekniska
bestimmelser enligt vilka fordonet har godkints, se strax nedan.
Att 1 det liget ovillkorligen kriva att ett intyg om enskilt god-
kinnande alltid ska utfirdas framstdr som ett onddigt sloseri
med myndighetens resurser. Ett intyg om enskilt godkinnande
bér dirfor bara utfirdas om tillverkaren begir det.

Av 5 kap. 4 § fordonslagen framgir att ett beslut som god-
kinnandemyndigheten fattar 1 friga om enskilt godkinnande far
overklagas till allmin férvaltningsdomstol.

Ett nytt fordon som har meddelats ett enskilt godkinnande i
Sverige bor, pd samma sitt som nir det giller EG-typgodkinda
fordon och fordon som omfattas av ett 1 Sverige giltigt nationellt
typgodkinnande, utan vidare anses stimma 6verens med fore-
skrivna krav som giller fordons beskaffenhet och utrustning
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enligt 2 kap. 6 § fordonsférordningen. Vad som bér gilla f6r nya
fordon som har meddelats ett enskilt godkinnande i nigon
annan medlemsstat behandlas lingre fram i detta avsnitt.

Beslut genom automatiserad bebandling av uppgifter

Det ir svart att nu bilda sig en bestimd uppfattning om hur
méinga ansokningar om enskilt godkinnande som god-
kinnandemyndigheten kommer att behéva hantera under ett ir,
eftersom detta bl.a. ir beroende av i vilken utstrickning till-
verkarna kommer att utnyttja de utékade mojligheterna till EG-
typgodkinnande. Det stir emellertid klart att det rér sig om s&
mdnga irenden att det blir svirt f6r godkinnandemyndigheten
att hantera dem inom ramen fér den nuvarande organisationen,
om alla drenden miste hanteras manuellt. I praktiken kommer
handliggningen av drendena sannolikt gd till s& att fordon mer
eller mindre automatiskt godkinns om besiktningsorganet
intygar att fordonet uppfyller féreskrivna krav pd beskaffenhet
och utrustning.

I 18 kap. 5 § forordningen om vigtrafikregister anges
uttryckligen att  beslut f&r fattas genom automatiserad
behandling av uppgifter i registret. En motsvarande bestimmelse
boér inféras nir det giller beslut i friga om enskilt godkinnande.
Den automatiserade behandlingen bor emellertid kunna avse
andra uppgifter in sidana som finns 1 vigtrafikregistret, eftersom
registret inte innehdller ndgra uppgifter om fordon som innu
inte har godkints och registrerats.

Beslut som har fattats genom automatiserad behandling méste
kunna omprévas av godkinnandemyndigheten. Detta bér kunna
ske sdvil pd begiran av den som beslutet angdr som ex officio av
verket. Omproévningsbestimmelser av denna innebord trider i
stillet for de som finns 1 27 § forvaltningslagen (1986:223). Ett
beslut som har fattats genom automatiserad behandling av upp-
gifter bor inte {4 dverklagas forrin omprévning har skett.
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Lagring av tekniska uppgifter

For att Sverige ska kunna uppfylla sin skyldighet att pd begiran
ge en redogorelse for de tekniska bestimmelser enligt vilka
fordonet godkindes, bér uppgifter om detta sparas av god-
kinnandemyndigheten i en eller annan form. Det har visserligen
framkommit att det rder delade uppfattningar bland medlems-
staterna om denna skyldighet giller dven efter det att ett fordon
har registrerats eller tagits 1 bruk for forsta gdngen. S3 linge det
inte stdr klart att merparten av medlemsstaterna anser att upp-
gifterna inte behover lagras efter denna tidpunkt bér dock detta
ske. I annat fall kan det nimligen uppstd stora problem fér den
som vill exportera fordon till ett land dir man anser sig kunna
kriva en redogorelse f6r de tekniska kraven. Det bér ankomma
pd Vigverket att nirmare &verviga hur lagringen av tekniska
uppgifter bor gi tll.

Utlindska enskilda godkinnanden

Om ett fordon meddelas ett enskilt godkinnande pi den
grunden att det uppfyller alla krav i tillimpliga direktiv, ska
andra medlemsstater utan vidare acceptera godkinnandet och
tillita att fordonet siljs, registreras och tas i bruk. Om ett fordon
diremot dr godkint mot alternativa krav, eller har beviljats
dispens frdn sidana krav, si giller det enskilda godkinnandet
bara i den medlemsstat som har beviljat det. Dock ska andra
medlemsstater tillita att fordonet siljs, registreras och tas i bruk
om den inte har godtagbara skil att anse att de tekniska bestim-
melser enligt vilka fordonet godkindes inte motsvarar dess egna.
Direktivet anger inte hur en sidan bedémning ska goras.

Den enklaste och mest indamélsenliga 16sningen torde vara
att tillimpa ett liknande forfarande som giller f6r nationella sma-
seriegodkinnanden som har meddelats i en annan medlemsstat
(jfr avsnitt 5.10.3 ovan), och som dven har foreslagits betriffande
sirskilda EG-typgodkinnanden for ny teknik som har meddelats
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utomlands (jfr avsnitt 5.9.1 ovan). Godkinnandemyndigheten
far d&, pd ansékan av tillverkaren eller fordonsigaren, fatta ett
formellt beslut huruvida det utlindska godkinnandet ska gilla 1
Sverige eller inte. Godkinnandemyndigheten ska besluta att god-
kinnandet ska gilla i Sverige om det inte finns godtagbara skl
for att anse att de tekniska bestimmelser enligt vilket fordonet
har godkints inte motsvarar de krav som giller hir. Efter det att
godkinnandemyndigheten har beslutat att ett utlindskt enskilt
godkinnande ska gilla i Sverige bor ett nytt fordon som
omfattas av detta behandlas pd samma sitt som om det hade
godkints 1 Sverige. Forfarandet med godkinnande av utlindska
enskilda godkinnanden i Sverige bor tillimpas oavsett om
godkinnandet har meddelats med stdd av artikel 24.5 eller artikel
24.7 eller om dispens frin olika tekniska krav har medgetts.
Skilet f6r detta dr att det sannolikt inte kommer att vara mojligt
att pd ett enkelt sitt skilja olika varianter av enskilda
godkinnanden frin varandra.

Andringar av ett fordon som har ett enskilt godkinnande

Direktivet anger inte vad som hinder om ett fordon som har fitt
ett enskilt godkinnande dndras. Eftersom direktivet endast avser
nya fordon torde det inte vara mojligt vare sig att dndra eller att
meddela ett nytt enskilt godkinnande om fordonet vil har
registrerats och tagits 1 bruk. I stillet bor ett fordon som har ett
enskilt godkinnande och som direfter har dndrats s3 att det inte
lingre stimmer &verens med utférandet nir intyget om enskilt
godkinnande utfirdades, eller om fordonet i dvrigt har indrats
s& att dess beskattningsférhdllande pdverkas, genomgd en
registreringsbesiktning.
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Motorcyklar, mopeder och traktorer

I detta sammanhang bér man iven ta stillning till hur nya fordon
som omfattas av nigot av direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG
bér hanteras fortsittningsvis.

Det finns i princip inte ndgonting i de b3da andra ram-
direktiven som hindrar att man nationellt tillimpar de nya
bestimmelserna om enskilt godkinnande dven for dessa
fordonsslag, eftersom de direktiven &ver huvud taget inte
reglerar frigan om godkinnande av enstaka fordon. Diremot
vore det olimpligt att utfirda ett formellt intyg om enskilt god-
kinnande fér motorcyklar, mopeder och traktorer, eftersom
detta skulle kunna ge sken av att godkinnandet har EG-rittsliga
verkningar 1 en utstrickning som det inte har. Dessutom kan det
av praktiska skil vara limpligt att avvakta med att utvidga
tillimpningsomrddet f6r den nya kontrollformen wll dess att
man kan se att den verkligen fungerar som det ir tinkt. Av den
anledningen bér nya mopeder, motorcyklar och traktorer iven
fortsittningsvis godkinnas genom registreringsbesiktning.

Forfattningstekniska fragor

Tva nya paragrafer, 2 kap. 5 b och 5 ¢ §§, och en ny rubrik bor
inféras i fordonslagen. I lagen anges 6versiktligt att enskilt god-
kinnande meddelas for ett enstaka fordon som uppfyller fore-
skrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning och att de
uppgifter om fordonet som ska foras in 1 vigtrafikregistret ska
faststillas 1 samband med det enskilda godkinnandet. Vidare
anges dir att den som utfér provningar av fordon som ska
meddelas ett enskilt godkinnande dven ska faststilla fordonets
tekniska identitet.

I fordonsférordningen bor ett nytt 5 a kap. inforas, dir det
ndgot mer detaljerat anges vad ett enskilt godkinnande ir, hur en
ansékan gors etc. Bestimmelser om vilka krav ett fordon méste
uppfylla foér att f3 ett enskilt godkinnande, hur ett intyg om
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enskilt godkidnnande ska se ut etc. bor, som redan nimnts,
genomforas av Vigverket.

Nirmare om hur registrering av fordon som omfattas av ett
enskilt godkinnande bor g till behandlas 1 avsnitt 5.12.2 nedan.

5.12 Registrering, forsadljning och ibruktagande
5.12.1 Inledning

I artiklarna 26-28 regleras vilka krav i1 friga om godkinnande
som giller for att fordon, komponenter och separata tekniska
enheter ska {8 registreras, siljas och tas 1 bruk. Artikel 26 handlar
om registrering, férsiljning och ibruktagande av fordon, artikel
27 om fordon i slutserier och artikel 28 om férsiljning och
ibruktagande av komponenter och separata tekniska enheter.

Bestimmelser som reglerar forutsittningar for registrering
och ibruktagande av fordon finns redan 1 svensk ritt. Diremot
saknas bestimmelser som ror forsiljning av fordon och fordons-
delar. De frigestillningar som ir aktuella nir det giller for-
siljning ir 1 princip desamma oavsett om de giller fordon eller
fordonsdelar, och berérs dirfor limpligen 1 ett sammanhang. I
det foljande kommer dirfér registrering och ibruktagande av
fordon att behandlas forst, direfter fordon 1 slutserier och slut-
ligen forsiljning av fordon samt férsiljning och ibruktagande av
komponenter och separata tekniska enheter.
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5.12.2 Registrering och ibruktagande av fordon

Forslag: Nya EG-motorfordon och slipvagnar till sidana
fordon fir registreras 1 vigtrafikregistret endast om ett 1
Sverige giltigt intyg om dverensstimmelse limnas eller om de
omfattas av ett 1 Sverige giltigt nationellt typgodkinnande
eller enskilt godkinnande. Detta giller dock inte fordon for
vilka godkinnande enligt direktivet ir frivilligt, fordon som
omfattas av ett sirskilt EG-typgodkinnande avseende ny
teknik och som har tillverkats innan godkinnandet upphorde
att gilla, eller fordon som omfattas av ett avtal om 6msesidigt
erkinnande som EG har triffat med tredje land.

Ett nationellt typgodkinnande som har meddelats for
fordon som ir avsedda fér export till tredje land fir inte
liggas till grund fér en permanent registrering 1 Sverige. En
uillfallig registrering f&r dock meddelas f6r sidana fordon som
ska exporteras till tredje land dven om de inte omfattas av ett i
Sverige giltigt EG-typgodkinnande, nationellt typgod-
kinnande eller enskilt godkinnande.

Registrering av fordon fir, utdver vad som redan anges 1
6 kap. 7 § forsta stycket férordningen om vigtrafikregister,
vigras om det betriffande ett fordon som inte har godkints
vid en registreringsbesiktning framgir att sidana férhllanden
som anges 1 2 kap. 6 § andra stycket fordonsférordningen
(exempelvis att fordonet ir konstruerat for vinstertrafik)
foreligger, om det inte framgdr att fordonet uppfyller de krav
som giller i Sverige, eller om fordonet begirs registrerat med
stdd av ett typgodkinnande fér fordon 1 sm& serier och
antalet fordon som har registrerats under dret med stod av
detta redan uppgar till det maximalt tillitna antalet.

Bestimmelsen i1 6 kap. 6 § fordonsférordningen, som anger
i vilka fall en registreringsbesiktning inte ska omfatta en
kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning, justeras s3
att den giller alla fordon som anses stimma &verens med
foreskrivna krav pd fordons beskaffenhet och utrustning
enligt 2 kap. 6 § samma férordning, dvs. alla nya fordon som
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omfattas av ett i Sverige giltigt EG-typgodkinnande, natio-
nellt typgodkinnande eller enskilt godkinnande.

Om behérig myndighet (idag Vigverket) med stod av
6 kap. 3 § fordonsférordningen féreligger en fordonsigare att
l8ta fordonet genomgd en registreringsbesiktning fir verket i
foreliggandet ange vilka uppgifter om fordonet som saknas. I
sddana fall ska besiktningen begrinsas till att faststilla dessa
uppgifter.

Ett 1 Sverige giltigt EG-typgodkinnande, nationellt typ-
godkinnande eller enskilt godkinnande ska som huvudregel
dven vara obligatoriskt fér nya EG-motorfordon eller slip-
vagnar till sidana fordon som ska registreras i det militira
vigtrafikregistret. Frin denna huvudregel undantas dels
fordon som tillhér staten och som ir tillverkade for sirskilda
militira indamil, dels fordon som inte ir tillverkade for
sirskilda militira Andamil, men som ir konstruerade och till-
verkade for anvindning av forsvaret.

Skilen for forslaget
Direktivet

I artikel 26 anges som huvudregel att medlemsstaterna ska
registrera fordon och tillta att de siljs eller tas i bruk endast om
de tfoljs av ett giltigt intyg om dverensstimmelse som utfirdats
1 enlighet med artikel 18. Nir det giller fordon som inte ir
firdigbyggda ska medlemsstaterna tilldta férsiljning, men fir
vigra tillita att de registreras varaktigt eller tas i bruk innan de ir
firdigbyggda. Fordon som ir undantagna frin kravet pd att
tfoljas av ett intyg om Overensstimmelse fr endast registreras,
siljas eller tas 1 bruk om de uppfyller de tillimpliga tekniska
kraven 1 direktivet. Nir det giller fordon som tillverkas 1 smi
serier fir antalet fordon som under ett &r registreras, siljs eller
tas 1 bruk inte 6verstiga det antal enheter som anges i en bilaga
till direktivet.
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Gillande svensk rditt

I 6 kap. 7 § andra stycket férordningen om vigtrafikregister
anges att fordon som omfattas av ngot av ramdirektiven endast
far registreras om ett intyg om Sverensstimmelse har limnats. I
8 kap. 15 § anges vidare att ett fordon som omfattas av typgod-
kinnande enligt nigot av ramdirektiven och som har registrerats
med stdd av ett intyg om Sverensstimmelse far stillas pd forsta
gdngen endast om intyget fortfarande ir giltigt. Motsvarande
bestimmelse betriffande nationellt typgodkinda fordon finns i
8 kap. 16 §.

I 6 kap. 2 § férordningen om vigtrafikregister anges att frigor
om registrering provas efter ansékan, om de avser nya fordon
som har tillverkats 1 Sverige av yrkesmissiga fordonstillverkare,
eller forts in till Sverige av registrerade importérer. For andra
fordon giller enligt 6 kap. 4 § att frigor om registrering prévas
efter anmilan frin ett besiktningsorgan sedan fordonet har god-
kints vid en registreringsbesiktning.

Av 2 kap. 8 § Vigverkets foreskrifter om registrering av
fordon m.m. 1 vigtrafikregistret kan man utlisa att ett fordon
som ir typgodkint och som ska registreras efter anstkan inte
behéver registreringsbesiktas. Andra fordon som ska registreras
efter ansdkan ska vara registrerade innan de genomgir en
registreringsbesiktning, se 6 kap. 2 § fordonsférordningen. I
samband med registreringen stills di fordonet av till dess att
fordonet har godkints vid en registreringsbesiktning, se 8 kap.
1§ férordningen om vigtrafikregister. Fordon som registreras
efter anmilan frin ett besiktningsorgan ska ha godkints vid en
ursprungskontroll innan det registreringsbesiktas.

I friga om nya EG-typgodkinda personbilar, motorcyklar,
mopeder klass I och traktorer omfattar kontrollen vid
registreringsbesiktningen endast identifieringen av fordonet och
faststillandet av de uppgifter om fordonet som ska féras in 1
vigtrafikregistret. For 6vriga fordon gors dven en kontroll av att
fordonet uppfyller féreskrivna krav i friga om beskaffenhet och
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utrustning (2 kap. 6 § fordonslagen och 6 kap. 5-7 §§ fordons-
férordningen).

I 2 kap. 6 § fordonsférordningen anges att ett nytt fordon
som har godkints 1 enlighet med ndgot av ramdirektiven, ir
forsett med ett typgodkinnandemirke eller med ndgon annan
mirkning enligt ett sirdirektiv till ett ramdirektiv och som ir
3tfoljt av ett intyg om Sverensstimmelse i friga om fordonets
konstruktion och funktion ska anses stimma O&verens med
kraven i férordningen och 1 de foreskrifter som har meddelats
med stéd av férordningen och som giller fordons beskaffenhet
och utrustning. Undantag frin denna bestimmelse finns i
paragrafens andra stycke. Som angetts 1 avsnitt 5.10.3 och 5.11
ovan bor bestimmelsen utvidgas till att avse dven fordon som
omfattas av ett 1 Sverige giltigt nationellt typgodkinnande eller
enskilt godkinnande. Diremot bor den, som angetts i avsnitt
5.9.1 och 5.10.2 ovan, inte omfatta fordon som omfattas av ett
EG-typgodkinnande som inte ir giltigt i Sverige

Registrering fir, enligt 6 kap. 7 § forsta stycket fordons-
férordningen, vigras om fordonet ir efterlyst. Registrering fir
ocksd vigras for fordon som registreras efter anmilan, om det
efter godkind ursprungskontroll framkommit uppgifter som,
om de hade férelegat tidigare, skulle ha medfort att fordonet
underkints vid kontrollen.

Nirmare om 6 kap. 7 § andra stycket forordningen om vigtrafik-
register

Regleringen 1 6 kap. 7 § andra stycket férordningen om vig-
trafikregister skulle kunna tolkas som att EG-typgodkinnande
redan i dag ir obligatoriskt for fordonsslag som omfattas av
direktiv 70/156/EEG och 2003/37/EG. S3 ir emellertid inte
riktigt fallet. Det gamla ramdirektivet, liksom direktiv
2003/37/EG och fér 6vrigt dven 2002/24/EG, omfattar nimligen
inte enstycksgodkinda fordon. Sddana fordon triffas dirfér inte
alls av 6 kap. 7 § andra stycket férordningen om vigtrafik-
register. Innebdrden av bestimmelsen far i stillet sigas vara att
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fordon som omfattas av nimnda direktiv inte fir registreras med
stdd av ett nationellt typgodkinnande. Nir det giller fordon
som omfattas av direktiv 2002/24/EG framgdr 1 stillet av 2 kap.
2§ Vigverkets foreskrifter om nationellt typgodkinnande av
fordon att férfarandet med nationellt typgodkinnande inte ir
tllimpligt {6r sddana fordon.

Som angetts 1 avsnitt 5.10.3 ovan foresl3s att 5 kap. fordons-
férordningen kompletteras, s& att det dir uttryckligen framgér
for vilka fordon nationellt typgodkinnande kan meddelas.
Dirmed forlorar 6 kap. 7 § andra stycket férordningen om vig-
trafikregister egentligen sin betydelse nir det giller fordon som
omfattas av direktiv 2003/37/EG, p& motsvarande sitt som redan
giller fér fordon som omfattas av direktiv 2002/24/EG.
Bestimmelsen kan dirfér strykas nir det giller sddana fordon.
Nir det diremot giller fordon som omfattas av det nya ram-
direktivet behovs en bestimmelse som anger att godkinnande
enligt direktivet som huvudregel ir obligatoriskt, och som alltsd
utesluter att endast ett godkinnande vid en registrerings-
besiktning liggs till grund for registrering.

Den nuvarande strukturen i 6 kap. 7 § andra stycket
forordningen om vigtrafikregister gor att det inte mojligt att
endast komplettera bestimmelsen med en hinvisning dven till
det nya ramdirektivet. For det forsta dr det inte méjligt att utan
vidare ta stillning till vad som skulle menas med att ett fordon
omfattas av det nya ramdirektivet. Vad skulle exempelvis gilla
for fordon for vilka godkinnande enligt direktivet idr frivillige?
Omfattas de av direktivet eller inte? Foér det andra miste man
ocksd infora undantagsregler som tilliter dels nationella typgod-
kinnanden av smi serier, dels enskilda godkinnanden. Aven
sddana fordon omfattas ju av det nya direktivet. Mot denna bak-
grund bor 6 kap. 7 § andra stycket skrivas om, si att det tydligare
framgdr for vilka fordon som EG-typgodkinnande ir huvud-
regeln. T detta sammanhang bor ett 1 Sverige giltigt nationellt
godkinnande eller enskilt godkinnande jimstillas med ett EG-
typgodkinnande. Diremot ska ett enskilt godkidnnande eller ett
nationellt typgodkinnande som har meddelats i en annan
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medlemsstat inom FEuropeiska ekonomiska samarbetsomridet
inte kunna liggas till grund for registrering i Sverige om inte
Vigverket har beslutat att det ska gilla 1 Sverige, se avsnitt 5.10.3
och 5.11 ovan. Inte heller bor ett svenskt nationellt typgod-
kinnande fér fordon som ir avsedda for export till tredje land
kunna liggas till grund f6r en permanent registrering 1 Sverige
(se dock strax nedan angdende tillfillig registrering).

Vidare bér en liten justering goras sd att det uttryckligen
framgdr att det limnade intyget om Overensstimmelse, eller
intyget om enskilt godkinnande, miste vara giltigt 1 Sverige.
Detta innebir dels att det inte fir ha upphort att gilla av nigon
anledning (se dock strax nedan), dels att ett EG-typgod-
kinnande for ny teknik eller ett EG-typgodkinnande for fordon
1 sm4 serier som har meddelats utomlands med st6d av det gamla
ramdirektivet eller direktiv 2003/37/EG inte kan liggas till grund
for registrering hir om inte godkinnandet 1 friga har godkints
av godkinnandemyndigheten, se avsnitt 5.9.1 och 5.10.2 ovan.

For att 6ka overskddligheten bor det som idag anges 1 6 kap.
7 § andra stycket forordningen om vigtrafikregister med fore-
slagna dndringar regleras i en egen ny paragraf, 7 a §. I samma
paragraf bor generella undantag frin kravet pd ett i Sverige giltigt
EG-typgodkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt
godkinnande regleras.

Generella undantag frin kravet pa EG-typgodkinnande, nationellt
typgodkinnande eller enskilt godkinnande

De mojligheter till generella undantag som finns frin kravet pd
EG-typgodkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt
godkinnande ir sammanfattningsvis f6ljande.

1. Fordon fér vilka godkinnande enligt direktivet dr frivilligt
enligt artikel 2.3 och 2.4.

2. Fordon som omfattas av ett sirskilt EG-typgodkinnande fér
ny teknik enligt artikel 20, och som har tillverkats innan god-
kinnandet upphéorde att gilla.

3. Fordon som inte ir firdigbyggda.
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Fordon fér vilka typgodkinnande eller enskilt godkinnande
ir frivilligt kan utan ytterligare 6verviganden féras in 1 listan
over undantag i den féreslagna nya 6 kap. 7 a § férordningen om
vigtrafikregister. Detsamma giller fordon som omfattas av ett
sirskilt EG-typgodkinnande fér ny teknik och som har till-
verkats innan godkinnandet upphérde att gilla.

Fordon som inte ir firdigbyggda ska enligt direktivet fa lov
att siljas, men diremot fir medlemsstaterna vigra tilldta att de
registreras varaktigt eller tas i bruk innan de ir firdigbyggda. Nir
det giller registrering och ibruktagande kan det konstateras att
det normala i svensk ritt ir att en registrering av ett fordon ir
varaktig. Tillfillig registrering meddelas endast 1 vissa fall av
import och export av fordon, och ir inte aktuellt i detta fall.
Detta innebir att om man frin svensk sida vill férhindra att
fordon som inte ir firdigbyggda registreras varaktigt s& mdste
man vigra att registrera dem éver huvud taget. Enligt nu gillande
ritt finns det 1 och fér sig ingenting som hindrar att enstaka
fordon som ska genomgd registreringsbesiktning forst efter
registreringen registreras i vigtrafikregistret trots att de inte dr
firdigbyggda, under forutsittning att de ind3 kan definieras som
fordon. Sddana fordon kommer dock omedelbart att stillas av
och fir sedan inte stillas pd forrin det genom en registrerings-
besiktning har visats att de uppfyller gillande krav. Fordon som
ska genomgd registreringsbesiktning innan de registreras kan
dock av naturliga skil inte registreras innan de ir firdigbyggda.
For svenskt vidkommande torde det saknas intresse av att medge
undantag frin kravet pd EG-typgodkinnande eller enskilt god-
kinnande enbart pd den grunden att ett fordon inte dr firdig-
byggt. Tvirtom bér man si lingt som méjligt forsoka “hilla
rent” i registret. Sammanfattningsvis ir bedomningen alltsd att
det inte boér medges undantag frin bestimmelsen 1 6 kap. 7 a §
férordningen om vigtrafikregister f6r fordon som inte dr firdig-
byggda.

Utover de generella undantag som anges 1 direktivet bor det
finnas en mojlighet att bevilja tillfillig registrering for fordon
som Over huvud taget inte dr avsedda att tas 1 bruk pd den
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europeiska marknaden utan som ska exporteras till linder utan-
for Europeiska ekonomiska samarbetsomridet. Som angetts 1
avsnitt 5.10.3 ovan finns det frdn EU:s sida knappast nigot
egentligt intresse av att 1 alla ligen kriva att sidana fordon ska
uppfylla europeiska standarder, och fér fordonsindustrin ir det
naturligtvis viktigare att fordonen uppfyller de krav som giller
p& exportmarknaden in de som giller hir. Aven om detta inte
uttryckligen framgdr av de olika ramdirektiven bér det kunna
hivdas att de inte kan anses omfatta sddana fordon.

Forbud i vissa fall mot att registrera fordon som omfattas av EG-
typgodkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt godkdin-
nande

I vissa fall ir det mojligt att vigra registrering av ett fordon trots
att det omfattas av ett giltigt EG-typgodkinnande, nationellt
typgodkinnande eller enskilt godkinnande. Utéver de fall som
redan anges 1 nuvarande 6 kap. 7 § férsta stycket férordningen
om vigtrafikregister (att fordonet ir efterlyst eller att nya upp-
gifter har framkommit som innebir att fordonet borde ha
underkints vid ursprungskontrollen) giller fljande.

Ett godkinnande av fordon som ir konstruerade for vinster-
trafik eller som 4r utrustade med hastighetsmitare som har
brittisk standard kan inte utan vidare liggas till grund for
registrering 1 stater som har hogertrafik och som tillimpar
metersystemet. Av 2 kap. 6 § andra stycket 1 och 2 fordons-
férordningen féljer att sddana fordon inte anses 6verensstimma
med foreskrivna krav i1 friga om fordons beskaffenhet och
utrustning, iven om de omfattas av ett i och for sig giltigt EG-
typgodkinnande. Samtidigt kan det konstateras att det 1 6 kap.
6§ fordonsférordningen anges att nigon kontroll av att
fordonet uppfyller féreskrivna krav i friga om beskaffenhet och
utrustning inte ska goras nir det giller nya EG-typgodkinda
fordon. Den kan dirfoér ifrigasittas om det formellt sett finns
utrymme foér att underkinna fordonet vid registrerings-
besiktningen. 6 kap. 6 § fordonsférordningen bor dirfér justeras
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nigot. Bestimmelsen bor gilla alla fordon som ska anses stimma
overens med foreskrivna krav i1 friga om beskaffenhet och
utrustning enligt 2 kap. 6 §.

Vidare bér det finnas en formell mojlighet att vigra registre-
ring av fordon som inte behdver genomgd en registrerings-
besiktning, men dir det 1 samband med ansékan om registrering
visar sig att fordonet ir konstruerat for vinstertrafik eller
utrustat med en hastighetsmitare av brittisk standard, och det
inte framgir att fordonet uppfyller de krav som giller i Sverige.
Exempelvis kan strilkastare och andra fordonsdetaljer behéva
justeras. Detta bor anges 1 6 kap. 7 § férordningen om vigtrafik-
register.

Slutligen bér det, 1 enlighet med artikel 26.3, féras in en
bestimmelse 1 6 kap. 7 § férordningen om vigtrafikregister som
anger att registrering fir vigras om fordonet begirs registrerat
med stéd av ett typgodkinnande for fordon i smd serier och
antalet fordon som har registrerats under dret med stdd av detta
redan uppgdr till det maximalt tillitna antalet. Den bestimmelsen
boér gilla bide for EG-typgodkinnanden och nationella typgod-

kinnanden av sm3 serier.

Registrering av fordon med ofullstindiga intyg om dverens-
stimmelse

Det férekommer i en inte obetydlig omfattning att det till grund
for registrering av fordon &beropas ett intyg om &verens-
stimmelse dir det 1 olika avseenden saknas exakta uppgifter om
det individuella fordonet. Typexemplet ir att det betriffande
fordonets lingd eller vikt endast anges det spann som giller for
den godkinda typen. Sddana uppgifter ir inte tillrickliga for att
kunna féras in 1 vigtrafikregistret. Hittills har Vigverket vigrat
att registrera sddana fordon, med hinvisning till att intyget om
overensstimmelse inte uppfyller kraven i ramdirektiven. S3 linge
som bristerna 1 intyget avser sddana férhdllanden som litt kan
kontrolleras forefaller detta vara en osmidig 16sning.
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I 6 kap. 3 § fordonsférordningen anges att om det saknas till-
rickliga uppgifter om ett fordon for att det sikert ska kunna
identifieras och beskrivas 1 de avseenden som féljer av
forordningen om vigtrafikregister fir Vigverket foreligga
fordonsigaren att inom viss tid lita fordonet genomgd en
registreringsbesiktning. Det har ansetts tveksamt om det ur ett
EG-rittsligt perspektiv ir godtagbart att kriva att ett nytt EG-
typgodkint fordon ska genomgd en registreringsbesiktning i
dessa fall. Om alternativet dr att helt vigra registrering av
fordonet framstdr emellertid ett foreliggande om registrerings-
besiktning som en mer indamélsenlig dtgird som inte kan anses
vara alltfér betungande f6r den enskilde. For att klargora att det
inte behéver bli friga om en fullstindig registreringsbesiktning
bor det dock foras in en bestimmelse som anger att Vigverket i
ett foreliggande enligt 6 kap. 3 § fordonsférordningen fir ange
vilka uppgifter om fordonet som saknas. Denna mojlighet bér
anvindas om det ir friga om 6verskddliga brister. Vidare bor det
foras in en ny paragraf, 6 kap. 7 a §, 1 fordonstérordningen, dir
det anges att om Vigverket 1 foreliggandet har angett vilka upp-
gifter som saknas ska besiktningen begrinsas till att faststilla
dessa uppgifter.

Sarskilt om forfarandet vid registrering av fordon med enskilda
godkdnnanden

Nir det giller fordon som godkinns genom ndgon av de
kontrollformer som finns idag, finns det redan ett system f6r hur
registrering och ibruktagande ska g3 till. Det nya ramdirektivet
ger egentligen inte anledning att gora nigra indringar i detta
avseende. Emellertid har det foreslagits att 1 Sverige giltiga
nationella typgodkinnanden 1 stor utstrickning bor jimstillas
med EG-typgodkinnanden. Detsamma giller betriffande 1
Sverige giltiga enskilda godkinnanden.

Som redogjorts for i avsnitt 5.11 ovan féreslds att kontroll-
formen enskilt godkinnande 1 Sverige utformas pd ett sddant sitt
att man undviker krav pd att nya fordon ska ha bide ett enskilt

216



Ds 2008:8 Genomforandet av det nya ramdirektivet

godkinnande och ett godkinnande vid en registrerings-
besiktning for att fi registreras i Sverige. Vidare foreslds att
fordon som inte har tillverkats 1 Sverige av en yrkesmissig
fordonstillverkare eller importerats hit av en registrerad
importér, ska genomgi en ursprungskontroll innan det genom-
gdr den kontroll som krivs for ett enskilt godkinnande. Detta
innebir att nir det enskilda godkinnandet har meddelats kan
fordonet registreras utan att nigra ytterligare kontroller
genomfors. Rent praktiskt kommer detta sannolikt att g8 till s&
att besiktningsorganet elektroniskt for éver de tekniska data och
andra uppgifter som krivs for att godkinnandemyndigheten ska
kunna fatta beslut om enskilt godkinnande. Ett beslut fattas mer
eller mindre direkt genom automatisk behandling av dessa upp-
gifter. Direfter anmiler besiktningsorganet fordonet for
registrering, vilket ocksd sker elektroniskt. Om det ir friga om
ett fordon som ska registreras efter ansékan gor
tillverkaren/importéren detta sjilv. Vad som ir virt att notera 1
detta sammanhang ir att det nya direktivet inte tilliter att fordon
registreras innan ett enskilt godkinnande har meddelats, om inte
registrering ir tilliten pd nigon annan grund. Detta utgér en
viktig skillnad mot vad som idag ir fallet nir det giller nya
fordon som godkinns genom registreringsbesiktning och som
antingen har tillverkats 1 Sverige av en yrkesmissig fordonstill-
verkare eller importerats hit av en registrerad importor.

Nir det giller nya fordon som ska registreras i Sverige med
stdd av ett enskilt godkinnande som har meddelats av en
utlindsk godkinnandemyndighet ser situationen ndgot annor-
lunda ut. Det ir nimligen inte troligt att man 1 de andra
medlemsstaterna kommer att utforma den nya kontrollformen
pd ett sddant sitt att en registreringsbesiktning 1 Sverige helt kan
undvaras. Som angetts i avsnitt 5.11 ovan ska godkinnande-
myndigheten besluta om det enskilda godkinnandet ska gilla i
Sverige eller inte. Efter ett sidant godkinnande bér fordonet
behandlas p& samma sitt som om det hade ett fullvirdigt EG-
typgodkinnande. Det innebir att om fordonet har tillverkats i
Sverige av en yrkesmissig tillverkare eller importerats till Sverige
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av en registrerad importdr registreras fordonet efter ansdkan av
tillverkaren eller importéren. Vare sig ursprungskontroll eller
registreringsbesiktning krivs i dessa fall. Ovriga fordon ska forst
genomgd en ursprungskontroll och direfter en registrerings-
besiktning. Besiktningen ska dock endast omfatta att faststilla
fordonets tekniska identitet och de uppgifter om fordonet som
ska foras in i vigtrafikregistret. Registrering sker efter anmilan
av besiktningsorganet sedan fordonet godkints vid registre-
ringsbesiktningen.

Betriffande begagnade fordon som har ett enskilt god-
kinnande giller samma regler {or registrering som for alla andra
begagnade fordon.

Sérskilt om militira fordon

Bestimmelser om registrering i det militira vigtrafikregistret av
fordon som tillhor Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk och
Forsvarets radioanstalt finns 1 militira vigtrafikkungérelsen
(1974:97). P4 motsvarande sitt som giller fordon som registreras
1 vigtrafikregistret bor det 1 den férordningen inféras en
bestimmelse som anger att ett 1 Sverige giltigt EG-typgod-
kinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt godkinnande
som huvudregel ir obligatoriskt f6r nya EG-motorfordon och
slipvagnar till sddana fordon. Frin denna huvudregel bor dock, i
enlighet med artikel 2.3, undantas dels fordon som tillhér staten
och som ir tillverkade for sirskilda militira indamal, dels fordon
som inte ir tillverkade for sirskilda militira indama3l, men som ir
konstruerade och tillverkade fér anvindning av férsvaret. Detta
innebir 1 praktiken att det endast ir ”vanliga” personbilar,
bussar, lastbilar och slipvagnar som triffas av kravet.

218



Ds 2008:8 Genomforandet av det nya ramdirektivet

5.12.3 Registrering, forsdljning och ibruktagande av fordon i
slutserier

Forslag: Det infors en mojlighet for behorig myndighet (idag
Vigverket) att medge undantag frin kraven pd giltigt intyg
om oOverensstimmelse 1 6 kap. 7 a § och 8 kap. 15 §
férordningen om vigtrafikregister f6r fordon i1 slutserier. Ett
sddant beslut ska inte {3 6verklagas. Bestimmelsen om slut-
serier 1 3 kap. 21 § fordonsférordningen tas bort.

Bedomning: Direktivets nirmare bestimmelser om hur en
begiran om undantag ska hanteras och vilka begrinsningar ett
sddant undantag har bor genomforas av behérig myndighet
(idag Vigverket).

Skilen for forslaget och bedomningen: I artikel 27 anges vad
som giller for registrering, forsiljning och ibruktagande av
fordon 1 slutserier. Enligt artikel 27.1 f&r medlemsstaterna, med
de begrinsningar som anges 1 en bilaga till direktivet och fér en
begrinsad period, registrera och tilldta férsiljning och ibruk-
tagande av fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp vars
EG-typgodkinnande inte lingre ir giltigt. Detta giller dock
endast for fordon inom gemenskapens territorium som
omfattades av ett giltigt EG-typgodkinnande nir de tillverkades,
men som inte hade registrerats eller tagits 1 bruk innan giltig-
hetstiden f6r godkinnandet gick ut. For firdigbyggda fordon
ska, enligt arrikel 27.2, méjligheten gilla 1 tolv m&nader frén den
dag da giltighetstiden fér EG-typgodkinnandet gick ut och for
etappvis firdigbyggda fordon 1 18 méinader frin den dagen. Av
artikel 27.3 toljer att en tillverkare som vill utnyttja bestim-
melserna f6r fordon 1 slutserier ska limna en begiran om detta
till den behoriga myndigheten i varje medlemsstat som berors av
ibruktagandet av de berérda fordonen. I begiran ska det anges av
vilka tekniska eller ekonomiska skil dessa fordon inte uppfyller
de nya tekniska kraven. De berérda medlemsstaterna ska inom
tre mdnader frin mottagandet av begiran besluta om och fér hur

219



Genomférandet av det nya ramdirektivet Ds 2008:8

minga av dessa fordon registrering ska tillitas inom deras
territorium. Bestimmelserna om registrering, férsiljning och
ibruktagande av fordon i slutserier ska, enligt arttkel 27.4, i
tillimpliga delar gilla dven fordon som omfattades av ett
nationellt typgodkinnande, men som inte hade registrerats eller
tagits 1 bruk nir det typgodkinnandet upphérde att gilla enligt
artikel 45 pd grund av att forfarandet med EG-typgodkinnande
blivit obligatoriskt. I artikel 27.5 anges att medlemsstaterna ska
vidta limpliga &tgirder for att se till att antalet fordon som ska
registreras eller tas i bruk inom ramen fér det forfarande som
anges 1 artikeln bevakas effektivt.

Bestimmelserna 1 artikel 27.1-27.3 4r 1 sak inte nya, utan
terfanns dven i det gamla ramdirektivet (artikel 8.2 b). Mot-
svarande bestimmelse finns ocksi 1 artikel 16 1 direktiv
2002/24/EG och 1 artikel 10 i direktiv 2003/37/EG. Frigan ir
om dessa bestimmelser har implementerats pi ett korrekt sitt 1
svensk ritt.

Den svenska bestimmelse som nirmast svarar mot reglerna i
artikel 27 ir 3 kap. 21 § fordonsférordningen, som stadgar att
godkinnandemyndigheten i frdga om fordon fir medge undantag
frén ett eller flera av sirdirektiven f6r fordon som tillverkas 1 smd
serier eller for fordon i slutserier (angdende fordon 1 smd serier,
se avsnitt 5.10 ovan). Nir det giller mopeder, motorcyklar och
trehjuliga motorcyklar anges 1 3 kap. 22 § en mojlighet ill
undantag fér fordon, komponenter och separata tekniska
enheter som ir avsedda for tillverkning i1 smd serier eller for
forsvaret, ordningsmakten, civilférsvaret eller offentliga arbeten.
Det kan dock noteras att den paragrafen, till skillnad frin den
foregiende, inte nimner fordon 1 slutserier.

Genom sin placering i 3 kap. fordonsférordningen synes
3 kap. 21 och 22 §§ i f6rsta hand reglera méjligheten till undan-
tag frdn de tekniska krav som stills for att EG-typgodkinnande
ska beviljas och frin de 6vriga bestimmelser som reglerar for-
farandet for ett sddant godkinnande. Diremot ir det svart att se
att de aktuella paragraferna skulle ge godkinnandemyndigheten
ett mandat att medge undantag frin kravet pd att det ska finnas
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ett giltigt intyg om Overensstimmelse for registrering och
pistillning av fordon enligt 6 kap. 7 § respektive 8 kap. 15 §
férordningen om vigtrafikregister. Férordningen om vigtrafik-
register saknar ett sidant mandat fér Vigverket. En mojlighet
for Vigverket att f6r fordon 1 slutserier medge undantag frin
kraven pd att fordon ska vara tféljda av ett giltigt intyg om
dverensstimmelse bor inforas 1 20 kap. forordningen om vig-
trafikregister. Nirmare bestimmelser om hur en begiran om
undantag for fordon i slutserier ska hanteras och vilka begrins-
ningar ett sddant undantag bor ha bor genomféras av Vigverket.
Bestimmelsen om slutserier 1 3 kap. 21 § fordonsférordningen
tas bort. Beslut om undantag med stéd av nuvarande 3 kap. 21
och 22 §§ fordonsférordningen fir inte 6verklagas, se 5 kap. 6 §
fordonslagen. Detsamma bér gilla Vigverkets beslut med st6d
av den hir foreslagna nya bestimmelsen.

I detta sammanhang kan det dven vara virt att notera att ett
fordon inte utan vidare kan anses uppfylla foreskrivna krav i
friga om beskaffenhet och utrustning enligt 2 kap. 6 § fordons-
férordningen om typgodkinnandet inte lingre ir giltigt. Vidare
framgdr motsatsvis av den féreslagna nya lydelsen av 6 kap. 6 §
samma férordning att en registreringsbesiktning av ett fordon
som omfattas av ett EG-typgodkinnande som inte lingre ir
giltigt dven ska omfatta en kontroll av fordonets beskaffenhet
och utrustning. Av 11 kap. 16 § fordonsférordningen framgir
dock att Vigverket fir foreskriva eller i enskilda fall medge
undantag frdn bestimmelserna i férordningen foér ett visst
fordon, en viss fordonstyp eller en viss grupp eller en viss kate-
gori av fordon. Vigverket fir alltsi foreskriva eller medge
undantag frin dessa bestimmelser 1 fordonsférordningen
exempelvis f6r fordon 1 slutserier eller f6r fordon som omfattas
av ett sirskilt EG-typgodkinnande for ny teknik som har upp-
hért att gilla.

Nir det giller fordon som omfattas av direktiv 2002/24/EG
och 2003/37/EG finns det, som utvecklats 1 avsnitt 5.12.2, inte
nigot absolut krav pd att sidana fordon ska vara EG-typgod-
kinda for att {8 registreras. Det behovs dirfor inte ndgot mandat
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for Vigverket att medge undantag fér fordon 1 slutserier.
Diremot giller samma bestimmelser 1 2 kap. 6 § och 6 kap. 6 §
fordonsférordningen fér dessa fordon som fér fordon som
omfattas av det nya ramdirektivet.

5.12.4 Forsaljning av fordon samt forsaljning och
ibruktagande av komponenter och separata tekniska
enheter

Forslag: Regeringen bemyndigas att meddela foéreskrifter om
att fordon, komponenter och separata tekniska enheter som
inte ir godkinda enligt ngot av ramdirektiven inte fir siljas
eller tas i bruk.

En ny foérordning, férordning om férbud mot férsiljning
och ibruktagande av vissa fordon och fordonsdelar m.m.,
infors. I férordningen anges som huvudregel att nya EG-
motorfordon och slipvagnar till sidana fordon inte fir siljas
om de inte omfattas av ett i Sverige giltigt EG-typgod-
kinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt god-
kinnande. Frin huvudregeln undantas fordon fér vilka god-
kinnande enligt det nya ramdirektivet ir frivilligt, fordon som
inte ir firdigbyggda, fordon som omfattas av ett sirskilt EG-
typgodkinnande for ny teknik och som har tillverkats innan
godkinnandet upphérde att gilla, fordon som ir avsedda for
export utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomridet,
fordon som omfattas av ett avtal om 6msesidigt erkinnande
som EG har triffat med tredje land, samt fordon 1 slutserier
som har medgetts undantag med stéd av férordningen om
vigtrafikregister.

Komponenter och separata tekniska enheter till EG-
motorfordon och slipvagnar till sddana fordon ska inte 3
siljas eller tas 1 bruk om de inte uppfyller f6éreskrivna krav
eller ar mirkta pd foreskrivet sitt. Frin denna bestimmelse
undantas komponenter och separata tekniska enheter som ir
sirskilt konstruerade och avsedda for nya fordon som inte
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omfattas av ovan nimnda bestimmelser gillande fordon,
komponenter och separata tekniska enheter som omfattas av
ett sirskilt EG-typgodkinnande {6r ny teknik, komponenter
och separata tekniska enheter som ir avsedda att monteras 1
fordon som omfattas av ett godkinnande fér fordon i smé
serier eller ett enskilt godkinnande som avser ifrigavarande
komponent eller separata tekniska enhet eller i fordon som
vid tidpunkten fér ibruktagandet inte behévde godkinnas
enligt ndgot av ramdirektiven samt komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda fér export till tredje land
eller som omfattas av ett avtal om émsesidigt erkinnande som
EG har triffat med tredje land.

Skilen for forslaget
Direktivet

Enligt artikel 28.1 ska medlemsstaterna tillita att komponenter
eller separata tekniska enheter siljs eller tas 1 bruk om och endast
om de uppfyller kraven i de tillimpliga rittsakterna och ir
mirkta pd foreskrivet sitt. Vissa undantag frin denna
bestimmelse finns dock. Enligt artikel 28.2 giller bestimmelsen i
forsta punkten inte komponenter eller separata tekniska enheter
som ir sirskilt konstruerade eller avsedda f6r nya fordon som
inte omfattas av direktivet. Vidare giller, enligt artikel 28.3, att
medlemsstaterna fir tilldta forsiljning och ibruktagande av
komponenter eller separata tekniska enheter som har undan-
tagits frin en eller flera bestimmelser 1 en rittsakt enligt artikel
20 (undantag fér ny teknik eller nya principer) eller som ir
avsedda att monteras pd fordon som omfattas av godkinnanden
som beviljats enligt artiklarna 22 (EG-typgodkinnande av smd
serier), 23 (nationellt typgodkinnande av sm3 serier) eller 24
(enskilda godkinnanden) som avser ifrigavarande komponent
eller enhet. Dessutom fir, enligt artzkel 28.4 medlemsstaterna
tillita forsiljning och ibruktagande av komponenter eller
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separata tekniska enheter som ir avsedda att monteras i fordon
som vid tidpunkten fér ibruktagandet inte behévde EG-
typgodkinnas enligt vare sig det gamla eller det nya
ramdirektivet.

Bestimmelserna 1 artikel 26 och 28 ir 1 sak inte nya, utan
fanns dven 1 det gamla ramdirektivet. Motsvarande bestimmelser
dterfinns dven 1 direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG.

Det bér noteras att direktivet, liksom de &vriga ramdirek-
tiven, endast tar sikte pd nya fordon och pi system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter som ir avsedda foér fordon
som godkints 1 enlighet med direktivet (se artikel 1). Inget av
direktiven innehller alltsd forbud mot att registrera, silja eller ta
i bruk begagnade fordon eller komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda fér fordon som inte har god-
kints enligt direktiven.

Gillande svensk ritt

Som framgatt i avsnitt 5.12.2 ovan finns det bestimmelser i lagen
och férordningen om vigtrafikregister som syftar till att fordon
som Inte dr godkinda enligt direktivet inte ska kunna registreras
och dirmed inte heller lagligen anvindas 1 trafik pd vig. Vissa
indringar har féreslagits 1 syfte att ytterligare tydliggéra 1 vilken
utstrickning godkinnande enligt det nya ramdirektivet ir
obligatoriskt. Diremot finns det 1 svensk ritt inte nigot férbud
mot att silja fordon som inte uppfyller kraven i direktivet. Det
finns inte heller nigra bestimmelser som férbjuder férsiljning
och ibruktagande av komponenter och separata tekniska enheter,
férutom nir det giller motorfordons avgasrening.

Genomfirandet av direktivets bestimmelser om forsilinings- och

ibruktagandeforbud

Som framgitt ovan har, formellt sett, nigot svenskt genom-
forande av bestimmelserna om forsiljningsférbud 1 det gamla
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ramdirektivet och 1 direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG aldrig
skett. Detta kan naturligtvis tyckas vara en brist. En férklaring
till detta kan dock vara att EG-typgodkinnande i praktiken inte
ir obligatoriskt, eftersom direktiven inte omfattar enstycks-
godkinda fordon. Inget av dessa direktiv anger alltsd férbud mot
att silja fordon som har godkints genom registreringsbesiktning,
eller komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda
for sddana fordon. Dirmed framstdr ett forfattningsreglerat
féorbud mot forsiljning och ibruktagande av sidana fordon,
komponenter och separata tekniska enheter som timligen
meningsldst. Liget ir alltjimt detsamma nir det giller fordon,
komponenter och separata tekniska enheter som omfattas av
direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG. Nigra indringar bor
dirfér inte goras nir det giller dessa. Nir det diremot giller
fordon, komponenter och separata tekniska enheter som
omfattas av det nya ramdirektivet ir situationen numera en
annan, eftersom detta direktiv ir si heltickande som det ir.
Bestimmelserna om férsiljningsférbud ir dessutom idnnu
tydligare i det nya direktivet in vad som har varit fallet hittills.
Foérbud mot att silja fordon, komponenter och separata tekniska
enheter som omfattas av det nya ramdirektivet men som inte ir
godkinda enligt detta miste dirfor regleras 1 svensk ritt.

Bestimmelser som innehiller férbud for enskilda att silja
eller anvinda vissa saker ir att betrakta som féreskrifter om
forhdllandet mellan enskilda och det allminna som giller
dligganden for enskilda eller 1 évrigt avser ingrepp i enskildas
personliga och ekonomiska férhillanden. Sidana foreskrifter
tillhor det primira lagomridet, men kan delegeras till regeringen
att besluta om nir det handlar om féreskrifter som avser skydd
for liv, personlig sikerhet eller hilsa, eller trafik eller ordningen
pd allmin plats.

I 5 kap. 8 § fordonslagen anges att regeringen fir foreskriva
att fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter
som omfattas av typgodkinnande och som allvarligt brister 1
miljo- eller trafiksikerhetshinseende inte fir registreras, siljas
eller brukas. Bemyndigandet har utnyttjats genom regleringen 1
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2 kap. 8 § fordonsférordningen, se avsnitt 5.13.1 nedan. Fér att
fullt ut genomfora artiklarna 26 och 28 i det nya direktivet bor
bemyndigandet utvidgas, s att det ger en mojlighet for rege-
ringen att meddela foreskrifter om férbud mot férsiljning och
brukande av fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som inte uppfyller féreskrivna krav.

Direfter ir frigan 1 vilken foérordning bestimmelser om
forsiljningsférbud boér féras in. Fordonsférordningen innehéller
inte ndgra bestimmelser som anger att fordon eller fordonsdelar
mdste vara godkinda enligt direktiven, och féljaktligen inte
heller nigra bestimmelser om férbud att registrera, silja eller
anvinda fordon eller fordonsdelar som inte uppfyller kraven. I
vilken utstrickning godkinnande enligt direktiven ir obliga-
toriskt framgdr i stillet av férordningen om vigtrafikregister.
Den forordningen tar emellertid endast sikte pd forutsitt-
ningarna for registrering och registreringens betydelse for
ibruktagandet. Rent systematiskt passar bestimmelser om
forsiljning av fordon och fordonsdelar inte in dir. I stillet bor
en ny forordning skapas, i1 vilken fors in bestimmelser om
féorbud mot forsiljning av fordon och fordonsdelar som inte ir
godkinda enligt direktiven.

Sdvitt giller fordon bor bestimmelserna 1 den nya
férordningen nira anknyta till utformningen av den féreslagna
nya 6 kap. 7 a § forordningen om vigtrafikregister och innehélla
samma undantag som anges dir Dessutom bor det inforas ett
undantag fér fordon som inte ir firdigbyggda (se avsnitt 5.12.2
ovan). Vidare bér fordon 1 slutserier som har medgetts dispens
frin kravet pd giltigt EG-typgodkinnande, nationellt typgod-
kinnande eller enskilt godkinnande fér att 3 registreras, dven fi
lov att siljas 1 Sverige.

Nir det giller komponenter och separata tekniska enheter
bér de undantag som anges 1 artikel 28 féras in 1 den nya
férordningen.

Vigverket bor vara tillsynsmyndighet enligt den nya
férordningen. De befogenheter som Vigverket har i sin egen-
skap av tillsynsmyndighet framgér av den féreslagna nya 5 kap.
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9 § fordonslagen, se avsnitt 5.3.1 ovan. Angdende sanktioner mot
den som bryter mot bestimmelserna i1 férordningen, se avsnitt
5.18.3 nedan.

5.13  Skyddsklausuler

5.13.1 Fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som ar forenliga med direktivet

Forslag: Om behérig myndighet (idag Vigverket) finner att
nya fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter av en typ som ir EG-typgodkind i en annan stat
allvarligt dventyrar trafiksikerheten eller allvarligt skadar
miljon eller folkhilsan fr verket, i den utstrickning detta ir
mojligt enligt det tillimpliga direktivet, besluta att fordonen,
systemen, komponenterna eller de separata tekniska
enheterna inte far registreras, siljas eller tas 1 bruk. Ett sddant
beslut giller 1 hogst sex minader.

Bedomning: Detaljerade bestimmelser 1 direktivet om
vilka itgirder som ska vidtas efter det att ett beslut om
forsiljningsférbud har fattats bor genomforas av behorig
myndighet (idag Vigverket).

Skilen for forslaget och bedomningen: I artikel 29.1 anges
att om en medlemsstat finner att nya fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter, trots att de
uppfyller de tillimpliga kraven eller har féreskriven mirkning,
utgdr en allvarlig risk for trafiksikerheten eller allvarligt skadar
miljén eller folkhilsan, har denna medlemsstat ritt att under
hogst sex minader vigra att registrera sddana fordon eller vigra
att tillita att sddana fordon, komponenter eller separata tekniska
enheter siljs eller tas 1 bruk inom dess territorium.
Medlemsstaten ska 1 sidana fall omedelbart underritta
tillverkaren, 6évriga medlemsstater och kommissionen om detta
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samt ange skilen och di sirskilt ange om det beror pd brister 1 de
tillimpliga rittsakterna eller felaktig tillimpning av de relevanta
kraven. I artikel 29.2-29.4 anges vilka &tgirder som
kommissionen ska vidta nir den fir en sidan underrittelse.

Bestimmelsen 1 artikel 29 motsvaras 1 stort sett av 2 kap. 8 §
fordonsférordningen, dir det sigs att om godkinnande-
myndigheten finner att fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter av en typ som ir EG-typgodkind av en
typgodkinnandemyndighet 1 en annan stat allvarligt dventyrar
trafiksikerheten, trots att de &tfoljs av ett giltigt intyg om
overensstimmelse eller har foreskriven mirkning, fir
godkinnandemyndigheten besluta att de inte fir registreras,
siljas eller tas i bruk. I syfte att samla alla regler om férbud mot
forsiljning av fordon och fordonsdelar pid samma stille bor
bestimmelsen i 2 kap. 8 § fordonsférordningen flyttas 6ver till
den foreslagna nya férordningen. Méjligheten f6r Vigverket att
forbjuda registrering av fordon borde, rent systematiskt, egent-
ligen foras over till forordningen om vigtrafikregister. Detta
skulle emellertid innebira att verket miste fatta tvd beslut om
man vill férbjuda bide registrering och férsiljning, vilket torde
vara det normala, och att dessa bida beslut skulle {8 6verklagas
till tvd olika linsritter. Detta vore synnerligen opraktiskt. Av
den anledningen bor dven verkets mojlighet att f6rbjuda registre-
ring av fordon regleras 1 den féreslagna nya férordningen. En
hinvisning till denna bestimmelse liggs in i férordningen om
vigtrafikregister. Bestimmelsen bor vidare kompletteras sd att
det, 1 den utstrickning detta ir mojligt enligt det tillimpliga
ramdirektivet, blir méjligt f6r Vigverket att f6rbjuda registrering
och ibruktagande respektive forsiljning med hinvisning tll
miljé- eller folkhilsoskil, jfr resonemanget angdende artikel 8.3 1
avsnitt 5.5.1 ovan.

Bestimmelsen i 2 kap. 8 § fordonsférordningen reglerar inte
vad som hinder om godkinnandemyndigheten 1 efterhand finner
att fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
av en typ som den sjilv har godkint allvarligt dventyrar
exempelvis trafiksikerheten. Ordalydelsen 1 artikel 29 ger
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utrymme for Sverige att dven i sidana fall vigra att registrera
fordonen eller vigra att tillita att sddana fordon, komponenter
eller separata tekniska enheter tas i bruk. Samtidigt kan det
konstateras att godkinnandemyndighetens beslut att meddela ett
godkinnande ir ett gynnande forvaltningsbeslut. Direktivet
anger inte nigon mojlighet fér godkinnandemyndigheten att
dterkalla godkinnandet i den givna situationen. Ur den enskilde
tillverkarens perspektiv ir det ocksd rimligt att kunna férvinta
sig att de rittsliga verkningarna av ett typgodkinnande inte
upphor 1 ett senare skede pd den grunden att godkinnande-
myndigheten har gjort ett misstag under godkinnandeprocessen.
Av den anledningen bor 2 kap. 8 § fordonsférordningen dven
fortsittningsvis endast gilla om ett typgodkinnande har
meddelats i en annan medlemsstat.

5.13.2 Fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som inte 6verensstammer med den godkanda
typen

Bedomning: Bestimmelserna i artikel 30.1 ir redan genom-
férda 1 svensk ritt. Nirmare bestimmelser om férfarandet
enligt artikel 30 bor genomforas av behérig myndighet (idag
Vigverket).

Skilen f6r beddmningen: Av artikel 30.1 framgdr att om den
medlemsstat som har beviljat ett EG-typgodkinnande finner att
nya fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
med intyg om overensstimmelse eller godkinnandemirke inte
overensstimmer med den typ som den har godkint, ska
medlemsstaten vidta nédvindiga tgirder, vid behov inbegripet
dterkallelse av typgodkinnandet, for att se till att serietillverkade
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
overensstimmer med den godkinda typen. Godkinnande-
myndigheten 1 denna medlemsstat ska underritta godkinnande-
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myndigheterna 1 6vriga medlemsstater om de vidtagna
dtgirderna. Vid avvikelser fr&n uppgifterna 1 EG-
typgodkinnandeintyget eller det tekniska underlaget ska, enligt
artikel 30.2, bristande overensstimmelse med den godkinda
typen anses foreligga. Detta giller dock inte om eventuella
toleranser som medges i de tillimpliga rittsakterna har iakttagits.
I artikel 30.3-30.6 anges hur godkinnandemyndigheterna ska
agera om de uppticker att nya fordon, komponenter eller
separata tekniska enheter med intyg om 6verensstimmelse eller
godkinnandemirke inte &verensstimmer med den godkinda
typen om EG-typgodkinnandet har beviljats av en annan
medlemsstat.

Bestimmelserna 1 artikel 30 motsvaras, med vissa smirre
justeringar, av artikel 11 1 det gamla ramdirektivet och har
genomforts 1 svensk ritt sedan tidigare. Mojligheten f6r god-
kinnandemyndigheten att dterkalla ett typgodkinnande om den
finner att ett fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter inte lingre stimmer 6verens med den typ som
den har godkint framgdr av 2 kap. 5 § fordonslagen. Vidare
framgdr av 3 kap. 20 § fordonsférordningen att myndigheten ska
vidta de &tgirder som behdvs for att sikerstilla att serietill-
verkade fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter pd nytt tillverkas i enlighet med den godkinda typen.
Nirmare bestimmelser om férfarandet bor genomforas av Vig-
verket.

230



Ds 2008:8 Genomforandet av det nya ramdirektivet

5.13.3 Forséljning och ibruktagande av delar eller utrustning
som kan utgora en betydande risk for den korrekta
funktionen av nodvandiga system

Forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska f3 meddela foéreskrifter om att fordonsdelar
eller utrustning som kan medféra en allvarlig risk for miljo
eller trafiksikerhet inte far siljas, tas 1 bruk eller anvindas,
eller att detta fir ske endast om vissa villkor ir uppfyllda.
Bestimmelsen 1 11 kap. 11 § andra stycket fordons-
férordningen, som anger att Vigverket f&r meddela fore-
skrifter om att vissa fordonsdelar eller fordonstillbehor fir
anvindas endast om de ir mirkta enligt verkets foreskrifter
eller dr av en typ som dr godkind av verket eller ndgon annan
myndighet, flyttas till den foreslagna nya férordningen om
férbud mot forsiljning och ibruktagande av vissa fordon och
fordonsdelar m.m.

Bedomning: Genomférandet av artikel 31 bor 1 dvrigt
anstd tills vidare.

Skilen for forslaget och bedomningen: I arzikel 31.1 anges
att medlemsstaterna ska tillita f6rsiljning, saluforing eller ibruk-
tagande av delar som kan medféra en betydande risk vad giller
korrekt funktion av system som ir nédvindiga f6r fordonets
sikerhet eller f6r dess miljéprestanda endast under férutsittning
att delarna eller utrustningen i friga har godkints av en god-
kinnandemyndighet. Delar eller sddan utrustning som omfattas
av ett sddant godkinnande ska, enligt artzkel 31.2, féras in i en
sirskild forteckning. Ett sidant beslut ska féregds av en utvirde-
ring till £6ljd av en rapport och ha som mél att skapa en rimlig
balans mellan férekomsten av en allvarlig risk for sikerhet eller
miljéprestanda hos fordon som utrustad med aktuella delar eller
utrustning, och de konsekvenser ett eventuellt krav om god-
kinnande av aktuella delar eller utrustning har f6r konsumenter
och tillverkare pd eftermarknaden. I artikel 31.3 anges att
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punkt 1 normalt inte tillimpas pd originaldelar eller
originalutrustning som ingr 1 ett typgodkinnande f6r system pd
fordon eller pa delar eller utrustning som har typgodkints eller
pd delar eller utrustning som uteslutande anvinds for
tivlingsfordon som inte dr avsedda att anvindas pi allminna
vigar. Kommissionen ska vid behov anta bestimmelser for att
identifiera de delar eller den utrustning som avses i punkten 3.

I artikel 31.4 anges att forfarandet f6r och kraven i samband
med den godkinnandeprocess som avses 1 punkten 1 samt
formerna foér senare uppdateringar av den férteckning som
nimns dir ska faststillas av kommissionen efter samrdd med de
berérda parterna. Dessa krav ska utformas pd sitt som nirmare
anges 1 artikeln. I artikel 31.5 anges hur en ansékan om god-
kinnande ska utformas och hur den ska prévas av god-
kinnandemyndigheten. 1 artikel 31.6 anges att varje del eller
utrustning som godkinns med tillimpning av denna artikel ska
mirkas pd limpligt sitt och att kommissionen bl.a. ska faststilla
mirknings- och emballagekrav. I artikel 31.7 anges hur tgirder
enligt punkterna 2-6 ska antas. Artikel 31.8 reglerar vissa
skyldigheter for tillverkare som har fitt en godkinnande. Arsikel
31.9 reglerar skyldigheten f6r medlemsstaterna att sikerstilla en
effektiv kontroll av produktionséverensstimmelsen och att vidta
dtgirder om det visar sig att villkoren for att utfirda tillstdndet
inte lingre ir uppfyllda.

Artikel 31.10 handlar om hur kommissionen ska hantera
oenighet mellan medlemsstaterna nir det giller de intyg som ska
utfirdas vid ett godkinnande.

I artikel 31.11 anges att artikel 31 inte ska tillimpas pd en del
eller utrustning innan den fortecknas i en viss bilaga till direk-
tivet. Den bilaga saknar dn si linge innehill. For varje post eller
grupp av poster i bilagan ska en rimlig &vergdngsperiod fast-
stillas, si att tillverkaren av den delen eller utrustningen kan
ansdka om och erhdlla ett tillstdnd. Samtidigt kan en tidpunkt i
forekommande fall faststillas s3 att delar eller utrustning avsedda
for fordon som typgodkints fére denna tidpunkt inte omfattas
av tillimpningen av denna artikel.
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I artikel 31.12 anges att sd linge som ett beslut inte dr fattat
om huruvida en del eller utrustning ska ingd i den férteckning
som nimns i punkten 1 fir medlemsstaterna behilla sdana
nationella bestimmelser om delar eller utrustning som kan
utgora en betydande risk fér den korrekta funktionen av system
som ir nddvindiga fér fordonets sikerhet eller dess miljo-
prestanda. Nir ett sidant beslut har fattats ska nationella
bestimmelser om de berdrda delarna eller utrustningen upphéra
att gilla.

Frin och med den 29 oktober 2007 ska medlemsstaterna,
enligt arttkel 31.13, inte anta nya bestimmelser som rér delar och
utrustning som kan pdverka den korrekta funktionen av system
och som ir nodvindiga fér fordonets sikerhet eller dess miljo-
prestanda.

Det kan siledes konstateras att det nya ramdirektivet 6ppnar
en mojlighet att kontrollera dven vissa andra delar eller annan
utrustning till fordon dn system, komponenter och separata
tekniska enheter. Det ir dock dnnu inte mojligt att tillimpa
artikel 31, eftersom det nirmare innehillet i stor utstrickning
innu inte ir faststillt. For att underlitta ett genomfoérande av
bestimmelserna i1 artikel 31 nir den dagen har kommit, bor det
redan nu inféras ett bemyndigande 1 fordonslagen for regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer att {8 meddela
foreskrifter om att fordonsdelar eller utrustning som kan
medfora en allvarlig risk for miljo eller trafiksikerhet inte fir
siljas, tas 1 bruk eller anvindas, eller att detta far ske endast om
vissa villkor dr uppfyllda. I &vrigt fir ett genomfdrande av artikel
31 anstd tills vidare.

I 11 kap. 11 § andra stycket fordonsférordningen bemyndigas
Vigverket att meddela féreskrifter om att vissa fordonsdelar eller
fordonstillbehér far anvindas endast om de ir mirkta enligt
verkets foreskrifter eller ir av en typ som ir godkind av verket
eller ndgon annan myndighet. Av systematiska skil bor det
bemyndigandet flyttas till den féreslagna nya férordningen om
torbud mot forsiljning och ibruktagande av vissa fordon och
fordonsdelar m.m.
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5.13.4 Aterkallelse av fordon

Forslag: Tillverkaren ska vara skyldig att anmila till god-
kinnandemyndigheten om han eller hon beslutar att terkalla
fordon som silts, registrerats eller tagits 1 bruk. Efter en
sddan dndring ska godkidnnandemyndigheten underritta
tillverkaren om de &tgirder som &dndringen foranleder.
Myndigheten kan d& besluta om ny kontroll eller provning.
Myndigheten kan dven besluta om 3terkallelse av EG-typgod-
kinnandet.

Bedomning: Nirmare bestimmelser om vilka 4tgirder
som ska vidtas efter en &terkallelse av fordon bér genomféras
av behorig myndighet (idag Vigverket).

Skilen for forslaget och bedomningen: I arzikel 32.1 anges
att om en tillverkare som har beviljats ett EG-typgodkinnande ir
tvungen, med tillimpning av bestimmelserna i en rittsakt eller i
direktiv 2001/95/EG (det s.k. produktsikerhetsdirektivet) att
dterkalla fordon som redan silts, registrerats eller tagits i bruk pd
grund av att ett eller flera system eller en eller flera komponenter
eller separata tekniska enheter som monterats pd fordonet utgor
en allvarlig risk for trafiksikerheten, folkhilsan eller miljo-
skyddet si ska han omedelbart underritta den godkinnande-
myndighet som beviljade fordonsgodkinnandet om detta. Enligt
artikel 32.2 ska tillverkaren foresld godkinnandemyndigheten
limpliga &tgirder for att undanréja de risker som avses i
punkten 1. Godkinnandemyndigheten ska utan drojsmail
meddela myndigheterna 1 de 6vriga medlemsstaterna de
foreslagna dtgirderna. De behériga myndigheterna ska se till att
dessa dtgirder genomférs pd ett verksamt sitt pd deras respektive
territorium. I artikel 32.3 anges vad de berérda myndigheterna
ska gora om de anser att de foreslagna dtgirderna ir otillrickliga
eller om de inte har genomforts tillrickligt snabbt. Om den god-
kinnandemyndighet som beviljat EG-typgodkinnandet sjilv inte
godtar tillverkarens dtgirder ska den vidta alla de skyddsdtgirder
som krivs, inbegripet dterkallelse av EG-typgodkinnandet, om
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inte tillverkaren féresldr och genomfér effektiva korrigerande
dtgirder. Artikel 32 tillimpas dven pd delar som inte omfattas av
nigra krav enligt en rittsakt.

Bestimmelser om tillverkares skyldigheter att 3terkalla farliga
varor finns 1 produktsikerhetslagen. Denna lag syftar till att
sikerstilla att varor och tjinster som tillhandahills konsumenter
inte orsakar skada pd person, och genomfér produktsikerhets-
direktivet i svensk ritt. Diremot innehiller lagen inte nigon
skyldighet for tillverkare att dterkalla en vara pd grund av att den
utgor en allvarlig risk £6r miljén. Det nya direktivet dligger inte
heller tillverkarna nigon sidan skyldighet, utan anger endast vad
som sker om en 4terkallelse vil sker. Artikel 32 féranleder dirfor
inte nigon dndring 1 friga om tillverkarnas skyldigheter att dter-
kalla varor.

Tillverkarens skyldighet att underritta den godkinnande-
myndighet som beviljade typgodkinnandet om att terkallelse
har skett bér foras in 1 3 kap. 17 § fordonsférordningen, som
redan anger en sidan anmilningsskyldighet foér det fall wll-
verkningen upphor eller uppgifterna i1 det tekniska underlaget
eller informationsdokumentet indras. Godkinnandemyndig-
hetens skyldighet enligt 3 kap. 18 § att efter en anmilan om
indring underritta tillverkaren om de &tgirder som indringen
toranleder bor utvidgas till att dven gilla 1 de fall en anmilan om
3terkallelse har skett.

I en bisats till artikel 32.3 nimns att godkinnandemyndig-
heten kan f8 iterkalla ett EG-typgodkinnande om tillverkaren
har dterkallat fordon. Det ir emellertid ndgot tveksamt vad det ir
som skulle kunna utgéra grunden for en &terkallelse av god-
kinnandet. Som nimnts 1 avsnitt 5.13.1 ovan saknar direktivet en
generell mojlighet f6r godkinnandemyndigheten att 3terkalla ett
EG-typgodkinnande om det i efterhand visar sig att exempelvis
en fordonstyp inte borde ha godkints. Vidare saknar svensk ritt
en mojlighet att férbjuda registrering, ibruktagande och fér-
siljning av fordon som har godkints hir. Ur det perspektivet
framstir det som mirkligt om en &terkallelse av fordon i sig
skulle kunna leda till att godkinnandet &terkallas. Utgings-
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punkten bor i stillet vara att detta endast kan ske om fordonen
inte lingre overensstimmer med den godkinda typen. Detta
regleras 15 kap. 2 § fordonslagen.

Direktivets mer detaljerade bestimmelser om vilka &tgirder
som ska vidtas efter att en tillverkare har dterkallat fordon bér
genomforas av Vigverket.

5.13.5 Meddelande av beslut och méjlighet till prévning

Bedomning: Bestimmelserna 1 artikel 33 ir redan genom-
forda i svensk ritt.

Skilen f6r bedémningen: I arrzkel 33 anges att varje beslut
som fattas enligt bestimmelser som antagits for genomférandet
av detta direktiv och varje beslut som innebir att EG-typgod-
kinnande vigras eller terkallas, att registrering vigras eller att
forsiljning forbjuds ska i detalj ange de skil pd vilka beslutet
grundas. Den berérda parten ska underrittas om varje sidant
beslut och samtidigt upplysas om vilka méjligheter till prévning
av beslutet som finns inom ramen fér gillande lagstiftning 1 den
berdorda medlemsstaten och inom vilken tid prévning ska
begiras.

Bestimmelser om parts ritt att underrittas om myndigheters
beslut och om myndigheters skyldighet att motivera sina beslut
finns 1 20 och 21 §§ férvaltningslagen. Dessa bestimmelser
bedéms vara fullt tillrickliga for att artikel 33 redan ska anses
vara genomford 1 svensk ritt.
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5.14 Internationella foreskrifter

5.14.1 FN/ECE-foreskrifter som kravs for EG-
typgodkdnnande

Bedomning: Artikel 34 behover inte genomféras i svensk
ritt.

Skilen for bedomningen: I artikel 34 anges att de FN/ECE-
foreskrifter som gemenskapen har anslutit sig till och som fér-
tecknas 1 nirmare angiven bilaga utgér en del av EG-typgod-
kinnandet f6r fordon pd samma villkor som sirdirektiven eller
férordningarna. I 6vrigt anges 1 artikeln hur bilagorna till direk-
tivet ska dndras nir gemenskapen har beslutat om obligatorisk
tllimpning av en FN/ECE-foreskrift fér ett EG-typgod-
kinnande. Bestimmelserna riktar sig huvudsakligen till gemen-
skapens institutioner. Nir en FN/ECE-féreskrift vil har for-
tecknats 1 bilagorna till direktivet utgér de en del av EG-ritten
och ska tillimpas pd8 samma sitt som sirdirektiv och
férordningar som anger tekniska krav fér typgodkinnande.
Nigra sirskilda &tgirder for att genomfora artikel 34 1 svensk
ritt krivs inte.

5.14.2 FN/ECE-foreskrifters likvardighet med direktiv eller
forordningar

Bedomning: Artikel 35 behover inte genomféras i svensk
ratt.

Skilen for beddmningen: I artzkel 35 anges att de FN/ECE-
foreskrifter som fortecknas 1 en nirmare angiven bilaga erkinns
som likvirdiga med motsvarande sirdirektiv eller férordningar 1
den min de har samma tillimpningsomrdde och syfte.
Medlemsstaternas ~ godkinnandemyndigheter ~ ska  godta
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godkinnanden som beviljats enligt dessa FN/ECE-foreskrifter
samt, 1 tillimpliga fall, tillhérande godkinnandemirken 1 stillet
fér motsvarande godkinnanden och godkinnandemirken som
beviljats 1 enlighet med det tillimpliga sirdirektivet eller den
tillimpliga forordningen. Vidare anges hur direktivet ska dndras
om gemenskapen har beslutat att ullimpa en ny FN/ECE-
foreskrift eller en indrad FIN/ECE-f6reskrift. Bestimmelserna
riktar sig huvudsakligen till gemenskapens institutioner. Nir en
FN/ECE-foreskrift vil har fértecknats 1 bilagorna till direktivet
utgor de en del av EG-ritten och ska tillimpas pd samma sitt
som sirdirektiv och férordningar som anger tekniska krav for
typgodkinnande. Nigra sirskilda &tgirder foér att genomféra
artikel 35 1 svensk ritt krivs inte.

5.14.3 Likvardighet med andra foreskrifter

Forslag: Fordon, komponenter och separata tekniska enheter
som omfattas av ett avtal om 6msesidigt godkinnande som
EG har triffat med tredje land ska jimstillas med fordon,
komponenter och separata tekniska enheter som har
godkints enligt de EG-rittsliga bestimmelserna.

Skilen for forslaget: Inom ramen fér multilaterala eller
bilaterala avtal mellan gemenskapen och tredjelinder fir, enligt
artikel 36, iven andra foreskrifter férklaras for likvirdiga med de
villkor eller bestimmelser fér EG-typgodkinnande som anges i
direktivet. Bestimmelsen riktar sig huvudsakligen till gemen-
skapens institutioner. Emellertid bor det dven framgd av den
nationella lagstiftningen att fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter som omfattas av ett avtal om 6mse-
sidigt erkinnande som EG har triffat med tredje land ska
behandlas pd samma sitt som fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter som ir godkinda enligt det EG-ritts-
liga regelverket, se vidare avsnitt 5.12.2 och 5.12.4 ovan.
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5.15 Tillhandahallande av teknisk information

5.15.1 Information som &r avsedd for anvdndarna

Forslag: Tillverkaren ska, 1 den utstrickning som regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer féreskriver,
vara skyldig att tillhandahdlla anvindarna all relevant
information och nédvindiga instruktioner som krivs for
anvindningen av ett fordon, en komponent eller en separat
teknisk enhet. Tillverkaren fir inte tillhandahdlla teknisk
information som avviker frdn de uppgifter som godkints av
godkinnandemyndigheten.

Bedomning: Nirmare bestimmelser om vilken informa-
tion som ska limnas och 1 vilken form bér genomféras av

behorig myndighet (idag Vigverket).

Skilen for forslaget och bedémningen: Enligt artikel 37 far
tillverkaren inte, med avseende pd de uppgifter som foreskrivs i
direktivet eller 1 de rittsakter som fértecknas i en bilaga till
direktivet, tillhandahilla teknisk information som avviker frin de
uppgifter som godkints av godkinnandemyndigheten. Om s
foreskrivs 1 en rittsakt ska tillverkaren tillhandahilla anvindarna
all relevant information och nédvindiga instruktioner dir
eventuella sirskilda villkor eller begrinsningar anges for
anvindningen av ett fordon, en komponent eller en separat
teknisk enhet. Denna information ska vara avfattad pd gemen-
skapens officiella sprdk. De ska, 1 samférstdnd med god-
kinnandemyndigheten, tillhandahillas i en limplig medfoljande
handling, t.ex en instruktionsbok eller servicebok.

Bestimmelserna i artikel 37 ir nya i forhallande till det gamla
ramdirektivet. Motsvarande bestimmelser saknas 1 direktiv
2002/24/EG och 2003/37/EG, liksom 1 svensk ritt.

En férfattningsreglerad skyldighet for en tillverkare att till-
handahilla produktinformation till anvindarna innebir ett sddant
ingrepp 1 forhdllandet mellan enskilda att det krivs lagform.
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Artikel 37 bér dirfér, 1 sina huvuddrag, genomféras 1 svensk ritt
genom en komplettering av listan ver tillverkarens skyldigheter
i1 2 kap. 4 § fordonslagen. Nirmare bestimmelser om vilken
information som ska limnas och 1 vilken form bér dock kunna
foreskrivas av Vigverket.

Skyldigheten for tillverkaren att limna information till
anvindarna pdverkar inte mojligheten for tillverkarna att f8 sina
produkter godkinda, registrerade eller silda hir. Det torde
dirfér inte finnas ndgra hinder mot att i svensk ritt utvidga
denna skyldighet till att dven gilla 1 friga om fordon,
komponenter eller separata tekniska enheter som omfattas av
direktiv 2002/24/EG eller 2003/37/EG eller som har meddelats
ett ECE- eller ett nationellt typgodkinnande.

5.15.2 Information som &r avsedd for tillverkare av
komponenter eller separata tekniska enheter

Forslag: En tillverkare av fordon ska forse tillverkare av
komponenter eller separata tekniska enheter med alla upp-
gifter som krivs for EG-typgodkinnande av komponenter
eller separata tekniska enheter, eller fér att f3 tillstdnd att silja
komponenter eller separata tekniska enheter som annars ir
férbjudna att silja. Information som inte ir allmint tillginglig
eller som hinfor sig till immateriella rittigheter behover dock
inte limnas ut om inte mottagaren av informationen for-
binder sig att hilla denna konfidentiell.

En tllverkare av komponenter eller separata tekniska
enheter ska forse fordonstillverkaren med all information om
begrinsningar fér anvindningen och sirskilda monterings-
krav roérande komponenterna eller de separata tekniska
enheterna. Vidare ska tillverkaren, i den utstrickning som
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
foreskriver, tillhandahilla instruktioner rérande begrins-
ningar fér anvindningen och sirskilda monteringskrav.
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Bedémning: Nirmare bestimmelser om vilken informa-
tion som ska limnas och 1 vilken form bér genomféras av
behérig myndighet (idag Vigverket).

Skilen for forslaget och bedomningen: I artikel 38 anges att
fordonstillverkaren ska férse tillverkare av komponenter eller
separata tekniska enheter med alla uppgifter som krivs for EG-
typgodkinnande av komponenter eller separata tekniska enheter
eller for att erhdlla ett tillstdnd enligt artikel 31. Fordonstill-
verkaren far kriva att tillverkarna av komponenter eller separata
tekniska enheter ingdr bindande avtal om att information som
inte dr allmint tillginglig eller som hinfér sig till immateriella
rittigheter ska hillas konfidentiell. Om en tllverkare av kompo-
nenter eller separata tekniska enheter dr innehavare av ett EG-
typgodkinnandeintyg som omfattar begrinsningar fér anvind-
ningen och/eller sirskilda monteringskrav ska han eller hon
forse fordonstillverkaren med all information om detta. Om s3
foreskrivs 1 en rittsake ska tillverkaren av komponenter eller
separata tekniska enheter tillsammans med dessa komponenter
eller separata tekniska enheter tillhandahilla instruktioner
rorande begrinsningar fér anvindningen och/eller sirskilda
monteringskrav.

Bestimmelserna i artikel 38 ir nya i forhallande till det gamla
ramdirektivet. Motsvarande bestimmelser saknas 1 direktiv
2002/24/EG och 2003/37/EG, liksom i svensk ritt.

P3 samma sitt som nir det giller information till anvindarna
ir en forfattningsreglerad skyldighet for en tillverkare att till-
handahdlla produktinformation till andra niringsidkare ett
sddant ingrepp i forhdllandet mellan enskilda att det krivs lag-
form. Aven artikel 38 bor dirfor, i sina huvuddrag, genomféras i
svensk ritt genom en komplettering av listan over tillverkarens
skyldigheter 12 kap. 5 § fordonslagen.

Den tekniska information som en fordonstillverkare kommer
att kunna tvingas limna ut kan vara information om affirs- eller
driftférhdllanden 1 en niringsidkares rorelse som niringsidkaren
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vill hdlla hemlig och vars réjande ir dgnat att medfora skada for
honom 1 konkurrenshinseende. Lagen (1990:409) om skydd for
foretagshemligheter ger knappast tillverkaren ett tillrickligt
starkt skydd mot att uppgifterna utnyttjas eller rojs pd ett sddant
sitt att skada uppkommer f6r honom eller henne. I samman-
hanget kan nimnas att den lagen dr foremdl for en &versyn.
Skyldigheten att limna ut information som inte dr allmint till-
ginglig eller som hinfér sig till immateriella rittigheter bor
dirfor villkoras av att tillverkaren av komponenter eller separata
tekniska enheter forbinder sig att hilla informationen
konfidentiell. T 6vrigt bor nirmare bestimmelser om vilken
information som ska limnas och i vilken form genomféras av
Vigverket.

Skyldigheten for tillverkaren att limna information pverkar
inte mojligheten for tillverkarna att {4 sina produkter godkinda,
registrerade eller sdlda hir. Det torde dirfor inte finnas nigra
hinder mot att 1 svensk ritt utvidga denna skyldighet till att dven
gilla 1 frga om fordon, komponenter eller separata tekniska
enheter som omfattas av direktiv 2002/24/EG eller 2003/37/EG
eller som har meddelats ett ECE- eller ett nationellt typgod-
kinnande.

5.16 Genomfdrandebestammelser och andringar

Bedomning: Artiklarna 39 och 40 behéver inte genomforas i
svensk ritt

Skilen for bedomningen: Artiklarna 39 och 40 innehiller
bestimmelser om vad kommissionen ska gora 1 olika avseenden,
exempelvis for att genomfora sirdirektiv eller férordningar eller
for att anta vissa dndringar. Bestimmelserna behdver inte
genomforas i svensk ritt.
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5.17 Utseende och anmailan av tekniska tjanster

5.17.1 Utseende av tekniska tjanster och bedémning av de
tekniska tjansternas kompetens

Forslag: En teknisk tjinst ska anmilas av godkinnande-
myndigheten. Till grund for godkinnandemyndighetens
beslut ska det som huvudregel finnas en bedémningsrapport
som upprittats av Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC) eller av motsvarande behorig myndighet
1 en annan medlemsstat inom Furopeiska ekonomiska
samarbetsomrddet.  Beddémningsrapporten  ska  bifogas
ans6kan om att bli anmild som teknisk tjanst. Nir det giller
tekniska tjinster som ir etablerade i en annan medlemsstat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet kan, i stillet
for en beddmningsrapport, bifogas ett intyg om ackreditering
frin ett behorigt ackrediteringsorgan i1 etableringsstaten. I
sddana fall upprittas bedémningsrapporten av godkinnande-
myndigheten.

SWEDAC ska utdva fortlopande kontroll av de anmilda
tekniska tjinsterna. I frdga om tekniska tjinster som ir
etablerade utomlands ska dock Vigverket utdva fortlépande
kontroll 6ver att organet uppfyller de krav som stills. Ett
sddant organ ska kunna visa att uppfoljningar gérs av den
behoriga myndigheten 1 etableringsstaten.

Godkinnandemyndigheten eller SWEDAC ska underritta
regeringen om de anser att en anmilan av tekniskt tjinst bor
iterkallas. Godkinnandemyndighetens beslut 1 friga om
anmilan om tekniska tjinster ska kunna 6verklagas till allmin
forvaltningsdomstol. Godkinnandemyndigheten bemyndigas
att meddela nirmare foreskrifter 1 friga om organ som ska
anmilas som tekniska tjinster. Dessférinnan ska godkin-
nandemyndigheten samrdda med SWEDAC.
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Aven ett provningsorgan som utfér provningar som ligger
till grund for ECE-typgodkinnande ska fortsittningsvis
benimnas teknisk tjinst.

Skilen f6r forslaget och bedomningen
Direktivet

Begreppet “teknisk tjinst” definieras 1 artikel 3 som en organisa-
tion eller ett organ som har utsetts av en medlemsstats god-
kinnandemyndighet fér att som kontrollaboratorium utfora
provning eller fér att som organ fér bedémning av Sverens-
stimmelse utféra inledande bedémningar och andra provningar
eller inspektioner for godkinnandemyndighetens rikning. God-
kinnandemyndigheten kan dven sjilv utéva dessa funktioner.

I artikel 41 anges hur tekniska tjinster ska utses. De tekniska
tjdnsterna ska, enligt artikel 41.2, sjilva genomféra eller dvervaka
de provningar som krivs for godkinnande eller de inspektioner
som nirmare anges 1 direktivet eller 1 en rittsakt som fértecknas
1 en bilaga till direktivet, utom 1 de fall dir alternativa for-
faranden sirskilt medges. De fir inte utféra provningar for vilka
de inte vederborligen har utsetts. 1 arszkel 41.3 anges att de
tekniska tjinsterna, beroende pd kompetensomride, ska ingd i en
eller flera av kategorierna A-D. Enligt artikel 41.4 ska de teknis-
ka tjinsterna uppvisa relevant kompetens, sirskild teknisk
kunskap och styrkt erfarenhet pd de omriden som omfattas av
direktivet och de rittsakter som fértecknas 1 en bilaga tll direk-
tivet. Vidare ska de tekniska tjinsterna normalt uppfylla vissa
nirmare angivna standarder. En godkinnandemyndighet kan,
enligt artikel 41.5, agera som teknisk tjinst. Detsamma giller,
enligt artikel 41.6, en tillverkare eller en underleverantér som
handlar 1 dennes stille. Av artikel 41.7 f6ljer att de enheter som
avses 1 punkterna 5 och 6 ska uppfylla bestimmelserna i artikeln.
I artikel 41.8 anges att andra tekniska tjinster in de som har
utsetts 1 ett tredjeland i enlighet med punkten 6 endast kan
anmilas som teknisk tjinst i enlighet med artikel 43 inom ramen
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for ett bilateralt avtal mellan gemenskapen och det aktuella
tredjelandet.

I artikel 42.1 anges att den kompetens som avses 1 artikel 41
ska bestyrkas genom en bedémningsrapport som upprittas av en
behorig myndighet. Med “behérig myndighet” avses, enligt
artikel 3, antingen den godkinnande myndigheten eller en
utsedd myndighet eller ett ackrediteringsorgan som agerar pd
dessas vignar. I bedémningsrapporten kan ett ackrediterings-
intyg som utfirdats av ett ackrediteringsorgan ingd. Den
bedémning som ligger till grund f6r bedémningsrapporten ska,
enligt artikel 42.2, utforas pd ett visst sitt och revideras efter en
period pd hogst tre dr. Beddmningsrapporten ska, enligt artikel
42.3, pd begiran oversindas till kommissionen. 1 artikel 42.4
anges att den godkinnandemyndighet som agerar som teknisk
yanst ska visa att den uppfyller tillimpliga standarder genom
dokumentationer av detta. Detta inbegriper en bedémning som
ska utforas av bedémare som ir oberoende 1 forhillande till den
verksamhet som bedéms. S8dana bedémare kan komma frin
samma organisation under férutsittning att de ir oberoende 1
forhdllande till den personal som utfér den verksamhet som ir
foremal for beddmning. Enligt artikel 42.5 ska en tillverkare eller
underleverantér som handlar i dennes stille och som har utsetts
som teknisk tjinst uppfylla de relevanta bestimmelserna 1
artikeln. Nirmare bestimmelser om hur tekniska tjinster ska
utses och hur de ska bedémas finns i bilagor till direktivet.

I tilligg 2 t1ll bilaga V i direktivet anges bl.a. att den behoriga
myndigheten ska uppritta en plan f6r férnyad bedémning och
overvakning av varje teknisk tjinst s& att representativa prov pd
det omride tjinsten utsetts for regelbundet bedéms. Nir brister
1 overensstimmelse konstateras under évervakning eller férnyad
bedémning ska den behériga myndigheten faststilla strikta
tidsgrinser for de korrigerande tgirder som ska vidtas. Om de
korrigerande eller forbittrande &tgirderna inte har vidtagits
inom den éverenskomna tidsramen eller bedoms otillrickliga ska
den behoriga myndigheten vidta limpliga &tgirder, till exempel
utféra ytterligare en bedémning eller dterkalla tillstindet. Vidare
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ska den behoriga myndigheten fora register 6ver tekniska
tjdnster for att visa att kraven for att utses faktiskt har uppfyllts.

Gillande svensk ritt

I 3 kap. 2 § fordonsférordningen anges att ett EG-typgod-
kinnande ska meddelas for en typ av fordon, system, kompo-
nenter eller separata tekniska enheter som wuppfyller de
tillimpliga kraven i nirmare angivna direktiv. Ett EG-typgod-
kinnande kan meddelas p& grundval av provning som har utférts
av en teknisk tjinst i enlighet med det tillimpliga direktivet, eller
av provning som omfattas av avtal om 6msesidigt erkinnande
som EG har triffat med tredje land. Begreppet teknisk tjinst
definieras 1 3 kap. 1 § som en organisation som har utsetts for att
utféra provning och inspektion fér godkinnandemyndighetens
rikning. Godkinnandemyndigheten kan idven sjilv utéva denna
funktion.

Nir det giller ECE-typgodkinnanden anges 1 4 kap. 1 §
fordonsférordningen att ett typgodkinnande fir meddelas pd
grundval av provning som har utforts av ett provningsorgan i
enlighet med det tillimpliga reglementet.

Enligt 5 kap. 5 § fordonsférordningen utférs provning for
nationellt typgodkinnande av ett besiktningsorgan fér det
kontrollomrdde som avses 1 4 kap. 2 § fordonslagen, dvs. av
nigot av de tre bolag som fér nirvarande har monopol pid
besiktningsverksamhet.

I 11 kap. 17 § anges att Vigverket ska som godkinnande-
myndighet enligt 3 och 4 kap. fullgéra de uppgifter som Sverige
ansvarar for enligt tillimpliga direktiv, avtal om omsesidigt
godkinnande och reglementen, samt f&r meddela foreskrifter for
verkstilligheten av direktiven och avtalen. I friga om utseende
och anmilan av provningsorgan giller dock, enligt samma para-
graf, att ett provningsorgan (teknisk tjinst) enligt 3 kap. ska
utses och anmilas enligt de bestimmelser i lagen om teknisk
kontroll som giller ett organ som ska anmilas enligt 3 § samma
lag. Enligt 5 § forordningen om teknisk kontroll dr det styrelsen
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for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC) som, efter
samrdd med berérda sektorsmyndigheter, ska utse de organ som
ska anmilas enligt denna bestimmelse. Aven provningsorgan
enligt 4 kap. ska utses och anmilas av SWEDAC. Nirmare fore-
skrifter om vilka krav som de tekniska tjinsterna ska uppfylla
meddelas av SWEDAC.

SWEDAC utévar tillsyn éver organ som ska anmilas enligt

3 § lagen om om teknisk kontroll.
SWEDAC:s verksamhet ir avgiftsfinansierad.

Anmiilan av teknisk tjdanst

Enligt det nya ramdirektivet ir det godkinnandemyndigheten
som ska utse en teknisk tjinst. Detta innebir att denna uppgift
miste flyttas 6ver frin SWEDAC till godkinnandemyndigheten.
Eftersom det ir godkinnandemyndigheten som ansvarar for att
de utsedda tekniska tjinsterna uppritthdller tillrickligt hog
kvalitet bér godkinnandemyndigheten ocksd bemyndigas att,
efter samr8d med SWEDAC, meddela nirmare foreskrifter 1
frdga om organ som ska anmilas som tekniska tjinster.

Upprittande av bedomningsrapporter m.m.

Enligt direktivet dr det inte nédvindigt att godkinnande-
myndigheten upprittar den bedémningsrapport som ska ligga till
grund f6r anmilan av en teknisk tjinst utan detta kan goéras av en
annan behorig myndighet. Eftersom den tekniska kompetens
som behovs for att uppritta sidana bedémningsrapporter finns
hos SWEDAC, bér SWEDAC utses som behérig myndighet att

gora detta.

247



Genomférandet av det nya ramdirektivet Ds 2008:8

Sarskilt om anlitandet av utlindska tekniska tjinster

Under arbetets ging har det framférts att det finns en
besvirande brist pd svenska tekniska tjinster. For nirvarande
finns det endast fem utsedda tekniska tjinster i Sverige, och
antalet har varit konstant under de senaste dren. Om ingenting
gors kommer denna brist att bli dannu mer pitaglig nir det nya
ramdirektivet trider i kraft, eftersom fler fordonsslag kommer
att omfattas av mojligheten till helfordonsgodkinnande. Det har
dirfor foreslagits att det borde vara méjligt att anlita utlindska
tekniska tjinster.

Direktivet forutsitter att varje medlemsstat sjilv anmiler
vilka tekniska tjinster som den anlitar for att utféra sidana
provningar som kan liggas tll grund for ett EG-
typgodkinnande. Varje medlemsstat ansvarar ocksd for att de
tekniska tjinster som den har anmilt uppfyller de
kompetenskrav etc. som anges 1 direktivet. Detta innebir att det
inte ir mojligt f6r godkinnandemyndigheten att till grund for ett
EG-typgodkinnande ligga provningar som har gjorts av en
utlindsk teknisk tjinst som inte dr anmild f6r Sveriges rikning.
Diremot finns det ingenting 1 direktivet som hindrar att Sverige
anmiler organ som ir etablerade 1 nigon annan medlemsstat.
Detta giller oavsett om organet redan ir anmilt fér ndgon annan
medlemsstats rikning eller inte.

Ett sitt att underlitta for utlindska tekniska tjinster att bli
utsedda for Sveriges rikning ir att inte kriva att en bedémnings-
rapport 1 alla ligen ska vara upprittad av SWEDAC, utan att man
dven kan godta bedémningsrapporter som har upprittats av en
behérig myndighet 1 nigon annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet. Det kan i och for sig ifrdgasittas
om det ir forenligt med direktivet att lita godkinnande-
myndigheten anvinda sig av utlindska bedémningsrapporter. Ett
sddant forfarande innebdr ju att godkinnandemyndigheten
avhinder sig en viss del av kontrollen &ver kvaliteten pd de
tekniska tjinsterna. A andra sidan f&r man utgd frdn att dven
utlindska behoriga myndigheter har den kompetens som krivs
for att kunna gora en riktig beddmning av ett organ som ansdker
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om att f3 bli teknisk tjinst. De krav som ett organ ska uppfylla
for att bli anmild som teknisk tjinst dr dessutom fastslagna i
direktivet, och ir alltsd desamma inom hela EES. Principerna om
fri rorlighet och omsesidigt godkinnande talar for att det borde
vara mojligt att forlita sig pd en utlindsk bedémningsrapport.
Under alla férhdllanden borde man frdn EU:s sida knappast ha
nigonting emot om Sverige férhéller sig pd detta sitt.

I de fall det inte finns nigon bedémningsrapport frdn nigon
annan medlemsstat att tillgd, f8r en sidan i stillet upprittas i
Sverige. Om det finns ett intyg om ackreditering som har upp-
rittats av ett behorigt ackrediteringsorgan, bor ett sddant kunna
utgdra stommen 1 en beddmningsrapport som godkinnande-
myndigheten sjilv upprittar efter nédvindiga kontakter med det
sokande organet. Finns det inte heller nigot intyg om ackredite-
ring bor ett utlindskt organs ansékan om att bli anmild som
teknisk tjinst behandlas p& samma sitt nir det giller organ som
ir etablerade 1 Sverige.

Ndirmare om forfarandet vid anmdlan om teknisk tjinst

Enligt forslaget ska alltsd, som huvudregel, SWEDAC uppritta
bedémningsrapporter, medan godkinnandemyndigheten ska
utse och anmila den tekniska tjinsten. Man kan tinka sig olika
varianter pd hur detta rent praktiskt ska gi till. En méjlighet,
som for s6kanden mojligen skulle framstd som enklast, vore att
ansdkan om att utses som teknisk tjinst limnas till en av
myndigheterna och att den myndigheten sedan skoter alla
kontakter med den andra myndigheten. En sddan ordning skulle
emellertid medféra vissa praktiska problem, inte minst i friga om
hur avgifter ska betalas till de olika inblandade myndigheterna.
Dirfor foreslis att myndigheternas verksamheter hills helt
dtskilda. Sokanden fir alltsd forst vinda sig till SWEDAC och
begira att i bli bedomd (om vederbérande inte redan har en
utlindsk bedémningsrapport som kan godtas alternativt ett
utlindskt intyg om ackreditering) och direfter till god-
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kinnandemyndigheten med en ansékan om att bli anmild som
teknisk tjinst. Avgift betalas, precis som tidigare, till SWEDAC
for den del av arbetet som SWEDAC utfér. Godkinnande-
myndighetens hantering av drendet bor ocksi vara avgifts-
finansierad. Avgiften betalas pd vanligt sitt av s6kanden sjilv i
samband med ansékan.

Tillsynen av anmdlda tekniska tjinster

Skrivningen 1 direktivet att det ir den behoriga myndigheten
som ska utféra férnyad bedémning och évervakning av anmailda
tekniska tjinster torde i och fér sig inte innebira att det for
svenskt vidkommande méste vara SWEDAC som gor detta.
Aven godkinnandemyndigheten sjilv kan ju vara behorig
myndighet, och det torde st medlemsstaterna fritt att vilja om
en annan myndighet ska vara behorig 1 alla avseenden som ir
mdjliga enligt direktivet eller endast 1 vissa delar.

Det fir emellertid anses vara en limplig ordning att den
kontinuerliga tillsynen av tekniska tjinster dven fortsittningsvis
utfors av SWEDAC. Nir det giller dterkallelser av anmilningar
ir det idag regeringen som gor detta, efter anmilan frin
SWEDAC. Detta strider 1 och for sig formellt mot direktivet,
men 4 andra sidan torde det inte finnas ndgra invindningar mot
att den hogsta beslutande myndigheten inom en medlemsstat
fattar den hir typen av beslut. Den nuvarande ordningen 1 detta
avseende bor bestd. Dock bor dven Vigverket, sisom god-
kinnandemyndighet, vara skyldigt att gora en anmilan tll
regeringen om verket uppticker brister hos de tekniska
tjdnsterna.

Nir det giller tekniska tjinster som har anmilts f6r Sveriges
rikning och som ir etablerade utomlands bér den fortlpande
kontrollen utévas av godkinnandemyndigheten. Man kan d& i
och for sig tinka sig att godkinnandemyndigheten gor vissa
uppfoljningar pd plats. Detta miste emellertid bygga pd fri-
villighet frin det anmilda organets sida, eftersom svenska
myndigheter inte kan dgna sig it myndighetsutdvning utanfér
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svenskt territorium. Diremot bér man kunna &ligga det
utlindska organet att med jimna mellanrum visa att den
inhemska behoriga myndigheten genomfér uppfoljningar av
ackrediteringen alternativt att de blir bedémda pd nytt 1
etableringsstaten enligt direktivet.

Mopeder, motorcyklar och traktorer

Av praktiska skil bor samma ordning gilla vid anmilan av
tekniska tjinster som utfér provningar som ligger till grund for
EG-typgodkinnande av mopeder, motorcyklar och traktorer.
Direktiv 2002/24/EG och 2003/37/EG innehiller inte nigot
hinder mot detta.

ECE-typgodkinnande och nationellt typgodkinnande

Av praktiska skil bor samma ordning gilla vid anmilan av
provningsorgan som utfér provningar som ligger till grund foér
ECE-typgodkinnande. ECE-regelverket innehiller inte nigot
hinder mot detta. Aven sidana provningsorgan bor
fortsittningsvis benimnas tekniska tjinster.

Nir det diremot giller nationella typgodkinnanden si avviker
de redan idag frdn vad som giller f6r EG- respektive ECE-
typgodkinnande, eftersom provningar utfors av ett besiktnings-
organ. Det finns i nuliget inte anledning att foresld férindringar
1 detta avseende.

Forfattningstekniska fragor

Den féreslagna ordningen innebir ett avsteg frin vad som giller
enligt férordningen om teknisk kontroll. Visserligen kan rege-
ringen utan vidare genom en férordning besluta om avvikelser
frin sina egna forordningar, men f6r tydlighetens skull foreslds
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att en ny paragraf tas in 1 férordningen om teknisk kontroll, i
vilken anges att bestimmelserna 1 2-7 §§ inte giller om nigon-
ting annat foreskrivs 1 ndgon annan férordning.

Nista friga ir var den nya regleringen bér tas in. En méjlighet
ir naturligtvis att fora in den 1 fordonsférordningen, men
bedémningen ir att bestimmelserna passar mindre vil in dir,
eftersom bemyndigandet till regeringen inte kommer frin
fordonslagen utan frin lagen om teknisk kontroll. Ett alternativ
ir 1 stillet att skapa en helt ny férordning om anmilan av
tekniska tjinster. En justering 1 fordonstérordningen krivs
ocksa.

5.17.2 Anmalningsforfaranden

Bedomning: Bestimmelserna 1 artikel 43 bor genomféras av
behoérig myndighet (idag Vigverket).

Skilen for bedomningen: Artikel 43 innehéller bestimmelser
av administrativ karaktir om hur en anmilan av en teknisk tjinst
ska g2 till. Dessa bor genomforas av Vigverket.

252



Ds 2008:8 Genomforandet av det nya ramdirektivet

5.18 Slutbestammelser

5.18.1 Overgdngsbestimmelser

Bedomning: Nationella typgodkinnanden fér de fordonsslag
som omfattas av direktivet bor kunna meddelas sd linge som
direktivet s& medger. Godkinnande genom registerings-
besiktning bor finnas kvar som ett alternativ till enskilt god-
kinnande under en tvdirsperiod. Nirmare bestimmelser om
vilka tekniska krav som ska uppfyllas f6r nationellt typgod-
kinnande och for godkinnande genom registrerings-
besiktning efter den 29 april 2009 bor &terfinnas 1 behérig
myndighets (idag Vigverket) foreskrifter.
Artikel 44.2-44.4 behover inte inférlivas 1 svensk ritt.

Skilen for bedomningen: I artikel 44.1 anges att fram till
dess att nodvindiga dndringar av detta direktiv gérs for att
inkludera fordon som innu inte omfattas av det, eller fér att
fullborda de administrativa och tekniska bestimmelser som ror
typgodkinnande av fordon i andra kategorier in M1 som
tillverkas 1 smi serier, och fér att faststilla harmoniserade
administrativa och tekniska bestimmelser foér férfarandet vid
enskilda  godkinnanden samt 1 avvaktan pd att
overgdngsperioderna  enligt artikel 45 1oper ut, ska
medlemsstaterna fortsitta att bevilja nationella godkinnanden
tor dessa fordon, forutsatt att dessa godkinnanden grundar sig
pd de harmoniserade tekniska krav som anges i detta direktiv.

I artikel 44.2 anges att efter ansdkan av tillverkaren, eller av
fordonsigaren nir det giller enskilt godkinnande, och nir den
information som krivs limnats in, ska den aktuella medlems-
staten fullstindiga och utfirda typgodkinnandeintyget eller
intyget om enskilt godkinnande. Intyget ska utfirdas till
sokanden.

Om ett visst fordon som omfattas av enskilt godkinnande
ska registreras i en annan medlemsstat, fir, enligt artikel 44.3,
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denna medlemsstat begira av den godkinnandemyndighet som
har utfirdat det enskilda godkinnandet att den limnar ytterligare
uppgifter som i detalj anger vilka tekniska krav som fordonet
uppfyller.

I artikel 44.4 slutligen anges att 1 avvaktan pd harmoniseringen
av medlemsstaternas registrerings- och skattesystem for de
fordon som omfattas av detta direktiv, fir medlemsstaterna
anvinda nationella kodsystem fér att underlitta registrering och
beskattning inom deras territorium. For detta indamal far
medlemsstaterna dela in versioner 1 mindre enheter, forutsatt att
det system som anvinds foér indelning uttryckligen anges 1 det
tekniska underlaget eller kan hirledas genom en enkel berikning.

I artikel 45 (se avsnitt 5.18.2 nedan) anges vid vilka tid-
punkter EG-typgodkinnande ska bérja tillimpas for olika
fordonstyper. Innebérden av artikel 44.1 dr att fram till dessa
tidpunkter fir medlemsstaterna fortsitta att godkinna fordon
nationellt. En férutsittning ir dock att godkinnandena grundar
sig pd de harmoniserade tekniska krav som anges 1 direktivet. De
harmoniserade tekniska kraven boérjar siledes gilla den dag d&
direktivet ska borja tillimpas, dvs. den 29 april 2009 (se artikel
48), medan forfarandereglerna inte behdver bérja tillimpas
forrin vid senare tidpunkter. Detta innebir att det under en
dvergdngsperiod ir tillitet fér medlemsstaterna att tillimpa
parallella system f6ér godkinnande av fordon — dels det system
som slds fast 1 det nya ramdirektivet, dels det hittills gillande
nationella systemet. Nigot krav pd att medlemsstaterna ska
behilla sina nationella godkinnanden under en viss tid finns
dock inte 1 direktivet.

Frin branschens sida har det 1 olika sammanhang framférts
starka onskemdl om att det nuvarande systemet med nationella
typgodkinnanden och registreringsbesiktningar behills s3 linge
som mdjligt. Motivet f6r detta ir framfor allt en oro for att det
nya systemet inte kommer att fungera si vil under en
inledningsperiod, och att det dirfér méste finnas en mojlighet
for industrin att f sina fordon godkinda pd ett smidigt och vil
inarbetat sitt.
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Nir det giller typgodkinnanden finns det, sdvitt kan
bedémas, inte nigra egentliga oligenheter med att acceptera
nationella godkinnanden si linge som direktivet tilldter. Slut-
tiderna for detta ir klart och tydligt angivna i direktivet. Aven
om forfarandet med nationellt typgodkinnande skiljer sig ndgot
frin det med EG-typgodkinnande s& ir detta knappast dgnat att
medféra nigra stérre problem. Nir det giller godkinnande av
enstaka fordon ir situationen emellertid en annan. Att systemet
med enskilt godkinnande av fordon genom registrerings-
besiktning behills under en viss dvergingsperiod forefaller 1 och
for sig vara rimligt. Samtidigt kan man konstatera att det finns en
risk for att dessa bdda kontrollformer blandas thop, och att detta
leder till viss foérvirring. Detta kan férvintas vara ett problem
sirskilt for privatpersoner och mindre foretag. Till skillnad frdn
nir det giller typgodkinnanden ir det nimligen inte bara stdrre
fordonstillverkare som behover {4 enstaka fordon godkinda. En
annan aspekt ir att det finns ett forslag som innebir att besikt-
ningsmarknaden omregleras, se avsnitt 5.1.5 ovan. Om registre-
ringsbesiktning respektive provning infér enskilt godkinnande 1
framtiden kommer att f3 utféras av andra in de nuvarande
monopolisterna framstir det som mindre limpligt om det for ett
och samma fordonsslag finns tvd alternativa former fér god-
kinnande av enstaka fordon. En sddan ordning skulle kunna leda
till svirigheter for de nya marknadsaktérerna, men ocksd for
konsumenterna som 1 ett sddant lige médste ges rimliga chanser
att jimfora olika besiktningsorgans erbjudanden med varandra.
Av den anledningen bér méjligheten att f3 enstaka nya fordon
godkinda genom registreringsbesiktning i stillet for genom
enskilt godkinnande begrinsas 1 tiden. En rimlig tidsperiod kan
vara tvd dr frén det att direktivet borjar tillimpas, med reserva-
tion for att en annan bedémning kan komma att géras om det
beslutas att en omreglering av besiktningsmarknaden ska goras
frdn en viss annan tidpunkt.

Hur 6vergingsbestimmelserna bor utformas behandlas mer 1
detalj 1 nista avsnitt. Nirmare bestimmelser om vilka tekniska
krav som ska uppfyllas f6r nationellt typgodkinnande och for
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godkinnande genom registreringsbesiktning efter den 29 april
2009 bor dterfinnas i Vigverkets foreskrifter.

I 6vrigt krivs inga dtgirder for att inforliva artikel 44 1 svensk
ratt.

5.18.2 Tidpunkter for tillampning av EG-typgodkdnnanden

Forslag: EG-typgodkinnande och enskilt godkinnande enligt
direktivet ska kunna meddelas frin och med den 29 april
2009. Enstaka fordon ska kunna godkinnas genom registre-
ringsbesiktning till den 2 maj 2011. Behorig myndighet (idag
Vigverket) bemyndigas att meddela foéreskrifter om att
nationellt typgodkinnande under en &vergdngsperiod ska
kunna meddelas dven for andra fordonstyper dn de som anges
1den foreslagna nya 5 kap. 1 a § fordonsférordningen.

Skilen for forslaget
Direktivet

Foljande tabell i bilaga XIX till direktivet illustrerar vilken
tidtabell som giller f6r genomforande av direktivet nir det giller

typgodkinnande.

Berorda kategorier Datum fér tillimpning
Nya Nya Befintliga
fordons- fordons- fordons-
typer, typer, typer,
frivilligt obligatoriskt  obligatoriskt

M1 ! 2009-10-29 —

Fordon avsedda for 2009-04-29 2011-04-29 2011-10-29
sirskilda indama3l 1 kate-
gori M1

256



Ds 2008:8 Genomforandet av det nya ramdirektivet

Icke firdigbyggda och 2009-04-29  2010-10-29  2011-10-29
firdigbyggda fordon i

kategori N1

Etappvis  firdigbyggda 2009-04-29  2011-10-29  2013-04-29
fordon i kategori N1

Icke firdigbygeda och 2009-04-29  2010-10-29  2012-10-29
firdigbyggda fordon 1

kategorierna N2, N3,

01, 02, 03 och O4

Icke firdigbyggda och 2009-04-29  2009-04-29°  2010-10-29
firdigbyggda fordon 1

kategorierna M2 och M3

Fordon avsedda for 2009-04-29  2012-10-29  2014-10-29
sirskilda dndamdl i kate-

gorierna N1, N2, N3,

M2, M3, O1, O2, O3 och

O4

Etappvis  firdigbyggda 2009-04-29  2012-10-29  2014-10-29
fordon 1 kategorierna N2

och N3

Etappvis  firdigbyggda 2009-04-29  2010-04-29°  2011-10-29
fordon i kategorierna M2

och M3

Etappvis  firdigbyggda 2009-04-29  2011-10-29°  2013-10-29°
fordon 1 kategorierna

01, 02,03 och O4

"Ej tillimpligt.

*Nir det giller tillimpningen av artikel 45.4 senareliggs detta datum
med tolv ménader.

3 I den svenska versionen av direktivet har datumet 2010-10-29 angetts.
Detta ir felaktigt.

I artikel 45 anges frin vilka tidpunkter medlemsstaterna fir
respektive ska bevilja EG-typgodkinnande for olika fordons-
typer. EG-typgodkinnande ska beviljas fér nya fordonstyper
frin och med de datum som anges i tabellen. P4 tillverkarens
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begiran fir dock medlemsstaterna bevilja EG-typgodkinnande
fér nya fordonstyper redan frin och med den 29 april 2009.
Fram till de datum som anges 1 den fjirde kolumnen ska artikel
26.1 (krav pd EG-typgodkinnande fér registrering, forsiljning
och ibruktagande) inte tillimpas pd nya fordon som har blivit
nationellt godkinda fére de datum som anges 1 tredje kolumnen
eller som inte var godkinda. P§ tillverkarens begiran och fram
till de datum som anges 1 tredje kolumnen pd raderna 6 och 9 ska
medlemsstaterna  fortsitta att bevilja nationella typgod-
kinnanden som ett alternativ till EG-typgodkinnande for
fordon 1 kategori M2 och M3, under forutsittning att dessa
fordon, deras system, komponenter och separata tekniska
enheter har typgodkints. Direktivet upphiver inte nigra EG-
typgodkinnanden fér fordon av kategori M1 som har beviljats
fore den 29 april 2009, och det hindrar inte heller att sddana god-
kinnanden utvidgas. Nir det giller EG-typgodkinnanden av nya
typer av system, komponenter eller separata tekniska enheter ska
medlemsstaterna tillimpa direktivet frin och med den 29 april
2009. Direktivet upphiver dock inga EG-typgodkinnanden for
system, komponenter eller separata tekniska enheter som
beviljats fére den 29 april 2009, och det hindrar inte heller att
sddana godkinnanden utvidgas.

Hur bor tidpunkterna for direktivets tillimpning regleras i svensk
rdtt?

Som angetts i avsnitt 5.18.1 ovan bér nationella typgod-
kinnanden fér de fordonsslag som omfattas av direktivet kunna
meddelas s3 linge som direktivet medger. Samtidigt dr det viktigt
att det blir mojligt for den som s3 dnskar att godkinna fordon
enligt det nya direktivet sd snart som mojligt. Mot bakgrund av
detta bor ikrafttridandet av de nya bestimmelserna kunna
utformas pa f6ljande sitt.

I 3 kap. 3 § fordonsférordningen har foreslagits en
utvidgning, si att forfarandet med EG-typgodkinnande
tillimpas f6r samtliga EG-motorfordon och slipvagnar till
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sddana fordon och inte bara, som ir fallet idag, for fordon av
kategori M1 som har en inre foérbrinningsmotor. Den nya
lydelsen kan trida 1 kraft direkt den 29 april 2009, eftersom den i
sig inte anger att EG-typgodkinnande ir obligatoriskt f6r vissa
typer av fordon. Aven &vriga bestimmelser om EG-
typgodkinnande kan trida i kraft omedelbart. Detsamma giller
de nya bestimmelserna om enskilt godkinnande i 5 a kap.

I den foreslagna nya 5 kap. 1 a § fordonsférordningen anges
vissa inskrinkningar i méjligheten att {3 ett nationellt typgod-
kinnande. Nationellt typgodkinnande ska nimligen inte kunna
meddelas for fordon for vilka godkinnande enligt det nya ram-
direktivet ir obligatoriskt. Under de 6vergdngstider som anges 1
bilaga XIX bér dock nationellt typgodkinnande kunna
meddelas. Detta bor limpligen kunna regleras 1 Vigverkets fore-
skrifter, om Vigverket bemyndigas att meddela féreskrifter
hirom.

I den foreslagna nya 6 kap. 7 a § férordningen om vigtrafik-
register anges dels att nya EG-motorfordon och slipvagnar till
sddana fordon som huvudregel inte fir registreras om de inte
omfattas av ett i Sverige giltigt EG-typgodkinnande, nationellt
typgodkinnande eller enskilt godkidnnande, dels vilka generella
undantag som giller frin denna huvudregel. Dirutéver bor det
overgdngsvis dven vara mojligt att registrera fordon som har
godkints nationellt. Nir det giller fordon med nationellt typ-
godkinnande utgér den foéreslagna skrivningen inte ndgot
problem. Mgjligheten att meddela nationellt typgodkinnande
kommer att framgd av ovan nimnda bestimmelser i fordons-
forordningen och Vigverkets foreskrifter. Emellertid bor det
dven vara mojligt att fram till den 2 maj 2011 kunna registrera
fordon som godkinns vid en registreringsbesiktning. I praktiken
innebir detta att det inte kommer att finnas ndgot egentligt krav
pd att fordon ska vara godkinda enligt direktivet forrin den
2 maj 2011, jfr resonemanget om nuvarande 6 kap. 7 § andra
stycket 1 avsnitt 5.12.2 ovan. Det bor dirfér 1 ikrafttridande-
bestimmelserna anges att 6 kap. 7 a § forordningen om vig-
trafikregister trider 1 kraft forst detta datum. Detsamma giller
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den foreslagna nya férordningen om férbud mot férsiljning och
ibruktagande av vissa fordon och fordonsdelar m.m.

5.18.3 Sanktioner

Forslag: 11 kap. 1 § fordonsférordningen utvidgas till att
dven gilla den som limnar oriktig uppgift 1 en ansékan om
enskilt godkinnande.

Godkinnandemyndigheten ska kunna féreligga en ull-
verkare att fullgéra sina skyldigheter att limna information
till anvindare och tll vissa andra tillverkare. Ett sidant fore-
liggande ska férenas med vite, om det inte av sdrskilda skal ir
obehovligt, och ska kunna éverklagas till allmin férvaltnings-
domstol.

Vigverket ska dessutom kunna féreligga den som siljer
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter eller
andra fordonstillbehér 1 strid mot férordningen om férbud
mot férsiljning och ibruktagande av vissa fordon och
fordonsdelar m.m. att upphéra med detta. Aven ett sidant
foreliggande ska férenas med vite, om det inte av sirskilda
skil dr obehovligt, och ska kunna 6verklagas tll allmin
forvaltningsdomstol.

Skilen for forslaget:
Direktivet

Enligt artikel 46 ska medlemsstaterna faststilla de sanktioner
som ska tillimpas vid 6vertridelse av bestimmelserna i detta
direktiv, och framférallt av de férbud som ingdr 1 eller ir en f6ljd
av artikel 31 (angdende forsiljning och ibruktagande av delar
eller utrustning som kan utgéra en betydande risk fér den
korrekta funktionen av nédvindiga system) och 1 de rittsakter
som fortecknas i en bilaga till direktivet, och ska vidta de
dtgirder som idr nodvindiga for att genomféra dem. Sank-
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tionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.
Medlemsstaterna ska anmila dessa bestimmelser till kommis-
sionen senast den 29 april 2009 samt alla senare indringar av
bestimmelserna s snart som mojligt.

Vilka sanktioner finns och bor finnas i svensk rdtt?

I 11 kap. 1 § fordonsférordningen finns en straffbestimmelse for
den som uppsitligen eller av oaktsamhet limnar oriktig uppgift 1
en ansdkan om typgodkinnande, i ett intyg om &verens-
stimmelse eller 1 ett typintyg, i ett typgodkinnandemirke eller
motsvarande mirke eller 1 samband med registreringsbesiktning
eller mopedbesiktning. Den bestimmelsen bér utvidgas till att
dven gilla den som limnar oriktig uppgift i en ansékan om
enskilt godkinnande.

I 11 kap. 2 § stadgas om straff fér den som 1 andra fall in som
avses 1 1 § bryter mot vissa bestimmelser 1 friga om EG-typgod-
kinnande, ECE-typgodkinnande och nationellt typgod-
kinnande. Det handlar exempelvis om att underldta att utfirda
intyg om Overensstimmelse 1 enlighet med gillande mallar eller
att inte anmila vissa férindrade forhillanden till godkinnande-
myndigheten. Det saknas skil att gora nigra forindringar nir det
giller detta. Vidare kan det konstateras att de foreslagna nya
bestimmelserna om enskilt godkinnande inte ir sddana att det
finns skl att infora straffansvar f6r den som bryter mot dessa.

Ovriga bestimmelser om straffansvar i 11 kap. fordons-
férordningen berdrs 6ver huvud taget inte av det nya ramdirek-
tivet.

Aven i forordningen om vigtrafikregister finns vissa straff-
bestimmelser. Av dessa ir det dock bara en, nimligen 17 kap.
4§, som har nigon relevans 1 detta sammanhang. Den bestim-
melsen stadgar om straff for den som vid en ansokan eller
anmilan enligt férordningen uppsétligen eller av oaktsamhet
limnar en oriktig uppgift, om det inte foreskrivs straff for
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girningen 1 brottsbalken. Det saknas anledning att géra nigra
indringar i detta avseende.

I 6vrigt bor det dvervigas om det bor inféras straffansvar
eller nigon annan form av sanktioner dven vid 6vertridelse av
andra bestimmelser i fordonslagstiftningen. Det ir framfor allt
tvd typer av overtridelser som ir av intresse hir, nimligen dels
tillverkares underlitenhet att fullgéra vissa skyldigheter, dels
forsiljares brott mot férbud att silja vissa fordon och fordons-
tillbehor.

Nir det giller tillverkarens skyldigheter kan det till en bérjan
konstateras att de 1 de allra flesta fall ir mer eller mindre sjilv-
reglerande. Om han eller hon inte medverkar pd foreskrivet sitt
under ansdkningsforfarandet kan detta leda till att en ansékan
om typgodkinnande inte bifalls. Det saknas anledning att dir-
utéver ligga pi ett straffansvar. Aven nir det giller tillverkarens
skyldigheter efter det att ett typgodkinnande har meddelats s&
har det inte framkommit ndgonting som tyder pi att det rent
generellt skulle finnas nigot behov av att kunna 3ligga till-
verkaren ett straffansvar. Att samarbeta med godkinnande-
myndigheten ligger 1 allminhet 1 tillverkarens eget intresse, och
skulle s& undantagsvis inte vara fallet har godkinnandemyndig-
heten en lagstadgad rict till tilleride till en fabrik eller en annan
anliggning for att dir gora ndédvindiga undersokningar. I vissa
fall kan det sedan bli friga om att dterkalla godkinnandet.

Det finns emellertid en sirskild skyldighet dir tillverkaren
kan ha ett s starkt intresse av att inte uppfylla sin skyldighet att
det kan vara motiverat att inféra nigon form av pdtrycknings-
medel, och det giller den féreslagna nya skyldigheten att limna
information till anvindare och till vissa andra tillverkare, se
avsnitt 5.15 ovan. Det kan emellertid ifrigasittas om det ir
indamilsenligt med ett straff for den som bryter mot dessa
bestimmelser. Tillverkaren dr praktiskt taget alltid en juridisk
person, dir det kan vara svért att utreda om det ir nigon enskild
individ, och 1 s8 fall vem, som bor & bira det straffrittsliga
ansvaret. Dessutom skulle det, vid en jimférelse med andra
liknande brott, knappast vara aktuellt med ndgonting annat in
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ett botesstraff, vilket inte skulle vara en sirskilt kinnbar paféljd 1
sammanhanget. I stillet bér godkinnandemyndigheten vid vite
kunna foreligga tillverkaren att fullgora sina skyldigheter 1 dessa
avseenden. En bestimmelse med denna innebérd bér foras in 1
fordonslagen.

Samma resonemang kan tillimpas nir det giller brott mot
forbud att silja fordon och fordonsdelar m.m. enligt den fore-
slagna nya férordningen om detta, se avsnitt 5.12.4. Aven hir
kan det finnas ett kraftigt ekonomiskt incitament att strunta i
bestimmelserna, och dven hir finns motsvarande komplikationer
1att infora ett straffansvar. Vigverket bor 1 stillet vid vite kunna
foreligga den som siljer férbjudna varor att upphéra med detta.
Den féreslagna nya férordningen férbjuder dven ibruktagande av
fordonsdelar 1 vissa fall. Hir handlar det emellertid i allminhet
om privatpersoner som sillan eller aldrig kan férvintas ha ndgon
kinnedom om vilka regler som giller f6r att vissa produkter ska
f saluforas utan som normalt bér kunna utgd frin att produkter
som siljs pd marknaden ir tilldtna att anvinda. Det forefaller inte
rimligt att inféra ndgon form av sanktioner mot dessa personer.

5.18.4 Beddémning

Bedomning: Artikel 47 behover inte genomféras i svensk
ratt.

Skilen for bedémningen: 1 artikel 47 anges att
medlemsstaterna senast den 29 april 2011 ska underritta
kommissionen om tillimpningen av de
typgodkinnandefoérfaranden som foreskrivs 1 direktivet, och
sirskilt om tillimpningen av det etappvisa férfarandet. Vidare
anges vilka &tgirder kommissionen ska vidta med anledning av
dessa rapporter. Artikeln behéver inte genomféras 1 svensk ritt.

263



Genomférandet av det nya ramdirektivet Ds 2008:8

5.18.5 Inforlivande

Forslag: De forfattningsforslag som liggs fram 1 denna
promemoria ska, med de avvikelser som anges 1 avsnitt 5.18.2,
trida i kraft den 29 april 2009.

Skilen for forslaget: Enligt artikel 48 ska medlemsstaterna
fore den 29 april 2009 anta och offentliggéra de lagar och andra
forfattningar som ir nodvindiga for att iaktta dndringarna i sak i
detta direktiv. De ska genast o6verlimna texten tll dessa
bestimmelser till kommissionen. De ska tillimpa dessa bestim-
melser frdn och med den 29 april 2009. Vidare anges att dessa
bestimmelser ska innehdlla en hinvisning till direktivet eller
3tfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggérs. De ska dven
innehdlla en uppgift om att hinvisningar i befintliga lagar och
andra forfattningar till det direktiv som upphivts genom det nya
ramdirektivet ska anses som hinvisningar till det nya ram-
direktivet. Medlemsstaterna ska till kommissionen &verlimna
texten till de centrala bestimmelser 1 nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av direktivet.

Bortsett frin de sirskilda 6vergdngsregler som nirmare har
behandlats i avsnitt 5.18.2 ovan ska alltsd de bestimmelser som
antas for att genomféra direktivet trida i kraft den 29 april 2009.

Att, som direktivet anger, infora en generell bestimmelse som
anger att alla hinvisningar till det gamla ramdirektivet fort-
sittningsvis ska avse det nya ramdirektivet framstir inte som
sirskilt limpligt. T vissa fall dr det tvirtom nédvindigt att [ita en
hinvisning till det gamla ramdirektivet std kvar, exempelvis nir
det giller bestimmelser som endast ska tillimpas p& fordon som
redan har godkints enligt detta direktiv. En bittre 16sning ir i
stillet att gd igenom samtliga bestimmelser 1 svensk ritt som
innehiller hinvisningar till det gamla ramdirektivet, och fér var
och en av dem sirskilt dverviga om hinvisningen ska bytas ut
eller inte. Utdver de bestimmelser i fordonslagstiftningen som
redan har behandlats finns hinvisningar till det gamla ram-
direktivet 1 lagen om motorfordons avgasrening och motor-
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brinslen, forordningen om motorfordons avgasrening och
férordningen (2007:185) om producentansvar for bilar. Dessa
bestimmelser behandlas i avsnitt 6.2 nedan.

I 6vrigt innehdller artikel 48 inte nigra materiella bestim-
melser som behdver genomféras i svensk ritt, utan endast
anvisningar till medlemsstaterna om hur genomférandet ska g

ll.

5.18.6 Upphdvande

Bedomning: Artikel 49 behover inte genomféras i svensk
ratt.

Skilen f6r bedomningen: Artikel 49 anger att det gamla ram-
direktivet ska upphora att gilla frdn och med den 29 april 2009
och att hinvisningar till det upphivda direktivet ska anses som
hinvisningar till det nya ramdirektivet. Bestimmelsen behover
inte genomforas 1 svensk ritt.

5.18.7 Ikrafttrddande

Bedomning: Artikel 50 behover inte genomféras i svensk
ritt.

Skilen for bedomningen: Artikel 50 anger nir direktivet
trider i kraft. Den bestimmelsen behéver inte genomféras i
svensk ritt.
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6  Ovriga 6vervaganden och
forslag

6.1 Inledning

I f6ljande avsnitt behandlas vissa frigor som inte ir omedelbart
kopplade till ndgon specifik artikel i det nya ramdirektivet, men
som dndd har ansetts limpliga att ta upp i detta sammanhang.
Det handlar f6r det férsta om rena féljdindringar, nimligen
indringar 1 lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen, forordningen om motorfordons avgasrening och
férordningen (2007:185) om producentansvar {or bilar (avsnitt
6.2). For det andra behovs vissa dndringar for att motverka
eventuella negativa effekter av att mobilkranar som godkinns
enligt det nya ramdirektivet kommer att registreras som lastbilar
(avsnitt 6.3). For det tredje aktualiseras frigor om vissa avgifter
(avsnitt 6.4). Slutligen finns ett antal frigor som i och fér sig inte
har omedelbar anknytning till det nya ramdirektivet men som
ind3 dr naturliga att 1 vart fall beréra hir. Hit hor frigor som ror
besiktningsformen limplighetsbesiktning (avsnitt 6.5), vilka
regler som boér gilla vid import av begagnade fordon (avsnitt
6.6), vad som bor avses med en yrkesmissig fordonstillverkare
(avsnitt 6.7) och frigor om o6verklagande av vissa beslut enligt
férordningen om vigtrafikregister (avsnitt 6.8).
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6.2 Foljdandringar i avgaslagstiftningen m.m.

Forslag: Definitionen av “ramdirektiv” 1 lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbrinslen kompletterats med
det nya ramdirektivet. Definitionen av “tillverkare” utvidgas
till att dven avse den som tillverkaren har utsett som sin fére-
tridare.

I férordningen om motorfordons avgasrening liggs det
nya ramdirektivet till 1 listan med definitioner. Definitionen
av ersittningskatalysator” kompletteras. En ersittnings-
katalysator ska antingen vara godkind som en separat teknisk
enhet enligt det gamla ramdirektivet eller kunna godkinnas
som en sddan enligt det nya ramdirektivet eller direktiv
2002/24/EG. Vissa fo6ljdindringar gérs 1 bilaga 1 il
férordningen.

Exemplifieringen 1 6 § andra stycket férordningen om
producentansvar for bilar justeras s att hinvisningen i stillet
gors till det nya ramdirektivet.

Skilen for forslaget: Bide lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen och férordningen om
motorfordons avgasrening hinvisar till bestimmelser 1 det gamla
ramdirektivet. Dessa hinvisningar mdste kompletteras med det
nya ramdirektivet. Dirutdver behover ett par smirre justeringar
goras 1 avgaslagstiftningen. For det forsta bor definitionen av
“tillverkare” 1 2 § lagen om motorfordons avgasrening och
motorbrinslen, pd motsvarande sitt som 1 fordonslagstiftningen,
utvidgas till att dven avse den som 1 direktivet benimns till-
verkarens foretridare”, se avsnitt 5.3.2 ovan. For det andra
behéver definitionen av “ersittningskatalysator” 1 2§
férordningen om motorfordons avgasrening justeras. Enligt
nuvarande lydelse ska en ersittningskatalysator kunna god-
kinnas som en separat teknisk enhet enligt direktiv 70/156/EEG
eller 2002/24/EG. Hir méste det nya ramdirektivet liggas till.
Nir det nya ramdirektivet bérjar tillimpas kommer nya
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ersittningskatalysatorer inte att kunna godkinnas enligt det
gamla direktivet. Diremot kommer det allgjimt att finnas
ersittningskatalysatorer som redan har blivit godkinda enligt
detta. Dirfér bér skrivningen modifieras nigot, s& att en
ersittningskatalysator kan godkinnas eller vara godkind enligt
nigot av de angivna direktiven.

I férordningen om producentansvar for bilar anges 1 6 § att
producenten ska se till att minst en viss procent av bilens vikt
dteranvinds eller &tervinns, varav minst en ndgot ligre procent-
andel av bilens vikt ska utgoras av dteranvindning eller material-
dtervinning. Detta giller dock inte, enligt andra stycket, bilar
som har sirskilda karosseriarrangemang eller sirskild utrustning
for att kunna anvindas fér sirskilda transportuppgifter, sisom
campingbilar, ambulanser, begravningsbilar eller andra bilar
avsedda for sirskilda indamadl i enlighet med punkten 5 1 bilaga IT
till det gamla ramdirektivet. Hinvisningen till det gamla ram-
direktivet bér bytas ut mot en hinvisning till punkten A 5 1
bilaga II till det nya ramdirektivet. Den tidigare hinvisningen
behéver inte finnas kvar parallellt, eftersom det endast ir friga
om en exemplifiering.
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6.3 Overviaganden och forslag med anledning av
en ny klassificering av mobilkranar

Forslag: Med ”"mobilkran” avses ett motordrivet fordon, som
inte ir utrustat fér godstransporter och som ir férsett med en
kran med en lyftkapacitet av minst tio ton eller, 1 friga om
tornsvingkranar, minst fyra ton. En mobilkran kan vara
antingen en tung lastbil eller ett motorredskap klass I. En
definition med denna innebérd fors in i lagen om vigtrafik-
definitioner.

Vigtrafikskattelagen indras, si att lastbilar som ir
inrittade som mobilkranar beskattas pd samma sitt som idag
giller for motorredskap som inte tillhor skatteklass I eller II.

Overlastavgift ska inte utgd for lastbilar som ir inrittade
som mobilkranar.

Kontrollbesiktning av lastbilar som ir inrittade som
mobilkranar ska ske med samma intervall som giller for
motorredskap klass I.

Bedomning: Nya mobilkranar som godkinns enligt
direktivet kommer att registreras som tunga lastbilar. De
trafikregler, behorighetsregler och regler om behoriga
besiktningsorgan som giller for tunga lastbilar kommer d§ att
bli tillimpliga dven f6r sddana mobilkranar.

Skilen f6r forslaget och bedomningen
Allméint

Som framggtt av den tidigare framstillningen tillimpas direktivet
pd fordon som tillhér nigot av de EG-rittsliga fordonskate-
gorierna M, N och O, vilket nigot forenklat motsvarar de
svenska fordonskategorierna personbilar och bussar, lastbilar
respektive slipvagnar. De flesta av de fordon som ir aktuella att
helfordonsgodkinna enligt direktivet registreras redan 1 Sverige
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pd ett sitt som motsvarar de EG-rittliga definitionerna, och
kommer att gora det oavsett om de ir godkinda enligt direktivet
eller inte. For en kategori av fordon ir situationen emellertid en
annan, nimligen f6r mobilkranar.

Vilket fordonsslag en mobilkran ska hinforas till dr av stor
betydelse i flera olika avseenden, bla. i friga om behérighets-
krav, fordonsskatt och 6verlastavgift. Enligt de gillande svenska
fordonsdefinitionerna kan en mobilkran vara antingen en tung
lastbil eller ett motorredskap klass I. I praktiken dr emellertid
mobilkranar praktiskt taget uteslutande registrerade som
motorredskap klass I.

Mobilkranar omfattas av det nya fordonsdirektivet. Hel-
fordonsgodkinnande enligt direktivet kommer som huvudregel
att bli obligatoriskt fér nya mobilkranar frdn och med den
29 oktober 2014. Mobilkranar som godkinns enligt direktivet
kommer att hinforas till fordonskategori N3 med karosseri-
koden SF. I enlighet med vad som angetts 1 avsnitt 5.2.3 ovan
bér utgdngspunkten vara att ett sddant fordon ska registreras
som en lastbil. Det bér observeras att en mobilkran aldrig kan
komma att vara registrerad som en litt lastbil, eftersom de alltid
har en totalvikt som 6éverstiger 3,5 ton.

Trafikregler

I 4 kap. 20 § trafikférordningen (1998:1276) anges vilka hogsta
tillitna hastigheter som ir tillitna vid fird pd vig med vissa
motordrivna fordon och fordonskombinationer. Tung lastbil fir
inte féras med hogre hastighet i4n 80 kilometer i timmen. P3
motorvigar eller motortrafikleder fir tung lastbil dock foras i
90 kilometer 1 timmen. Tung terringvagn och motorredskap
klass I fir inte féras med hogre hastighet dn 50 kilometer i
timmen. Om det har kopplats ytterligare fordon till ett
motorfordon, ett motorredskap klass I eller en tung terringvagn
giller sirskilda bestimmelser.
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I 4 kap. 12 § trafikférordningen och 1 bilagor till férordningen
anges vilka virden som inte fir dverskridas i friga om axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt. Motorredskap
klass I som ir inrittade som mobilkranar overskrider 1 regel
dessa virden. Vigverket fir dock féreskriva att fordon eller
fordonstdg far framféras trots att dessa virden éverskrids. Fore-
skrifterna ska vara forenade med sidana villkor i friga om
forandet och fordonets konstruktion och utrustning att trafik-
sikerheten inte dventyras. Foreskrifterna fir begrinsas till en viss
vig eller ett visst vignit. Vidare fir, enligt 13 kap. 3 §, en
kommun i enskilda fall medge undantag. Om undantaget ror mer
in en kommun ir det 1 stillet den statliga vighillningsmyndig-
heten i den region dir firden pibérjas som f&r medge undantag.
Ett undantag villkoras normalt av att fordonet inte fir framforas
snabbare idn i en viss angiven hastighet.

Nir mobilkranar i framtiden registreras som lastbilar 1 stillet
for som motorredskap klass I kommer de formellt att {8 fram-
foras 1 hogre hastigheter dn vad som nu ir fallet. Detta saknar
emellertid i praktiken betydelse, eftersom de regelmissigt p.g.a.
sin vikt ir foremdl for ett dispensférfarande, varvid sirskilda
villkor om bl.a. hastighet anges. Av den anledningen finns det
inte skil att 1 nuldget foresld nigra dndringar 1 4 kap. 20 § trafik-
forordningen.

Aven i 6vrigt kommer sidana trafikregler som giller for last-
bilar att bli tillimpliga fér mobilkranar. Exempelvis kommer
mobilkranar som ir registrerade som lastbilar att omfattas av
lokala trafikféreskrifter som férbjuder trafik med lastbil pg vissa
vigar. Ett annat regelpaket som blir tillimpligt 4r det rérande
miljézoner i 4 kap. 22-24 §§ trafikforordningen.

Behorighetsregler

For att i framfora ett motorredskap klass I ricker det, enligt
2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488), med forarbehorighet B,
oavsett hur tungt fordonet ir. For att f framféra en tung lastbil
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krivs emellertid férarbehorighet C. Formellt sett innebir detta
att behorighetskraven pd att £ framféra mobilkranar skirps om
de bérjar klassificeras som lastbilar i stillet fér som motor-
redskap klass I. Detta bedéms dock inte utgora ndgot problem. I
samband med att dispens fr&n bestimmelserna 1 4 kap. 12 §
trafikforordningen medges (se ovan) krivs nimligen redan idag
normalt att foraren av fordonet ska ha korkort med férar-
behoérighet C. Detta ir ocksd rimligt med hinsyn till storleken
pa fordonen.

Fordonsskatt

Mobilkranar som ir klassificerade som motorredskap klass I ir
idag gynnade i fordonsskattesammanhang. Till skillnad frin nir
det giller lastbilar beriknas inte fordonsskatten utifrin fordonets
skattevikt, utan i stillet utgdr ett fast belopp pd 1 000 kr per r.
Skilet till detta ir 1 princip att de inte anvinds for gods- eller
persontransporter (se prop. 1988/89:48 s. 27). Detta skil gor sig
gillande 1 samma utstrickning oavsett om fordonet registreras
som motorredskap eller som lastbil. Dirfér bor vigtrafikskatte-
lagen (2006:227) indras, s& att mobilkranar dven fortsittningsvis
beskattas pd samma sitt som idag, dven om de i framtiden
kommer att registreras som tunga lastbilar.

Overlastavgift

Overlastavgift tas ut enligt lagen (1972:435) om overlastavgift,
om lastbil eller buss eller tung terringvagn, som ir konstruerad
for en hogsta hastighet som &verstiger 30 kilometer 1 timmen,
eller slipvagn, som dras av bil, tung terringvagn, som ir
konstruerad fér en hogsta hastighet som &verstiger 30 kilometer
1 timmen, eller av motorredskap klass I framférs pd vig med
hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt dn
som ir tilldtet f6r fordonet, fordonstiget eller vigen.
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Ett fordons axeltryck, boggitryck och bruttovikt har, f6r de
fordonsslag som omfattas av lagen, en avgérande betydelse for
dess kostnadsansvar. Vilken fordonsskatt som ska utgd for
fordonet har faststillts med hinsyn till det kostnadsansvar som
ryms inom de f6r fordonet tillitna virdena. Ett 6verskridande av
belastningsbestimmelserna innebir dirfér 1 princip ett undan-
dragande av skatt och en snedvridning av verksamhets-
betingelserna for olika delar av transportmarknaden. Virdet med
en sirskild avgift for 6verlaster ligger 1 att man kan neutralisera
dessa effekter (se prop. 1972:81s. 69 1.).

Nir det giller mobilkranar ir situationen en annan. Som fore-
slagits ovan ska dven fortsittningsvis en enhetlig fordonsskatt
utgd for alla sddana fordon, dven om de i framtiden kommer att
registreras som lastbilar. En mobilkran ir inte inrittad for att
transportera gods, vilket innebir att axeltryck, boggitryck,
trippelaxeltryck och bruttovike dr i stort sett konstant. Detta idr
ocksd anledningen till att motorredskap inte omfattas av lagens
tillimpningsomrdde. Det ir inte motiverat att ldta mobilkranar
omfattas av lagens tillimpningsomride, dven om de i framtiden
kommer att registreras som lastbilar. Lagen bér dirfér dndras, s&
att lastbilar som ir inrittade som mobilkranar undantas.

Besiktning

Enligt 4 kap. 2 § fordonslagen utfér AB Svensk Bilprovning
besiktningar av bl.a. motorfordon. SMP Svensk Maskinprovning
AB utfér bla. registreringsbesiktning av motorredskap, medan
Inspecta Sweden AB utfér kontrollbesiktning av sddana motor-
redskap klass I som ir inrittade som mobilkranar.

Frdgan om en eventuell omreglering av besiktningsmarknaden
bereds for nirvarande inom Regeringskansliet. Frigan hur
mobilkranar ska besiktas i framtiden bér l6sas inom ramen for
det arbetet. Ndgra dndringar 1 detta avseende foreslds dirfor inte
i denna promemoria. Detta fir tll féljd att om nuvarande
bestimmelser alltjimt giller den 28 april 2009, s§ kommer sivil

274



Ds 2008:8 Ovriga 6vervaganden

registreringsbesiktningar som kontrollbesiktningar av mobil-
kranar som ir registrerade som lastbilar att utféras av AB Svensk
Bilprovning. Foér ildre mobilkranar som ir registrerade som
motorredskap klass I sker dock inte nigon dndring.

Motorredskap klass I och slipvagnar som dras av sidana
fordon ska, enligt 9 kap. 6 § fordonsférordningen, normalt
kontrollbesiktas férsta gdngen senast tre ar efter den manad d&
fordonet forsta gidngen togs i bruk och direfter senast tvd &r
efter den mdnad di foregdende fullstindiga kontrollbesiktning
utférdes. For tunga lastbilar giller i stillet, enligt 9 kap. 4 §, att
de ska kontrollbesiktas forsta gdngen senast ett ar efter den
mdnad d& fordonet forsta gdngen togs 1 bruk och direfter senast
ett ir efter den méinad di foregdende fullstindiga kontroll-
besiktning utférdes. Aven om mobilkranar som godkinns enligt
det nya ramdirektivet 1 framtiden kommer att klassificeras som
lastbilar, sd dr det fortfarande friga om fordon som inte anvinds
pd vig 1 samma omfattning som konventionella lastbilar, utan i
stort sett endast for att flyttas mellan olika arbetsplatser. Det
finns dirfor skil att dven fortsittningsvis tillita ett lingre inter-
vall mellan kontrollbesiktningarna in vad som giller fo6r andra
lastbilar. Rdets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om provning av
motorfordons och tillhérande slipfordons trafiksikerhet utgor
inte hinder mot en sidan ordning, eftersom direktivet endast
anger besiktningsintervall f6r fordon som anvinds fér gods- eller
persontransporter.

Definition av mobilkran

Begreppet “mobilkran” férekommer, som ovan nimnts, redan i
4 kap. 2 § fordonslagen. I 1 kap. 8 § Vigverkets foreskrifter
(VVFS 2003:27) om motorredskap definieras ”motorredskap
klass I inrittat som mobilkran” enligt féljande: “Motorredskap
klass T inrittat som mobilkran med en lyftkapacitet av minst
10ton eller i friga om torn-svingkranar minst 4 ton.” I
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direktivet anges att en mobilkran ir ett fordon av kategori N3
som inte dr utrustat for godstransporter och som ir férsett med
en kran vars lyftmoment dr minst 400 kNm.

Mot bakgrund av féreslagna indringar 1 vigtrafikskattelagen
och lagen om &verlastavgift behdvs en i lag faststilld definition
av mobilkran, vilken limpligen bér foras in 1 lagen om vigtrafik-
definitioner. Aven i framtiden kommer emellertid mobilkranar i
viss utstrickning att kunna vara registrerade som motorredskap
klass I. Detta giller till att bérja med kranar med ligre lyft-
moment in 400 kNm, som o6ver huvud taget inte omfattas av
direktivet, eller fordon fér vilka godkinnande enligt direktivet dr
frivilligt enligt artikel 2.3 och 2.4. Vidare giller att fordon som
redan ir registrerade som motorredskap klass I kommer att fort-
sitta vara det. Slutligen kommer begagnade kranar frin tredje
land, som inte ir godkinda enligt direktivet, att kunna god-
kinnas och registreras 1 Sverige som motorredskap klass I. Med
hinsyn till detta bér begreppet mobilkran inte reserveras for
sddana fordon som ir registrerade som lastbilar utan en defini-
tion boér kunna anvindas dven fér motorredskap klass 1. T den
médn det i olika férfattningar finns ett behov att skilja mellan
lastbilar och motorredskap klass I som ir inrittade som mobil-
kranar far detta framgg av respektive lagrum.

Definitionen av mobilkran i direktivet skiljer sig frdn den
nuvarande svenska definitionen. Nigot férenklat kan man siga
att den EG-rittsliga definitionen stiller hogre krav pd lyft-
kapacitet in den svenska. Detta innebir att om en heltickande
definition ska kunna anvindas méste den utgd frin den som idag
finns intagen 1 Vigverkets foreskrifter. Dirfor foreslds att en
mobilkran definieras som ett motordrivet fordon som inte ir
utrustat fér godstransporter och som ir utrustat med en kran
med en lyftkapacitet av minst tio ton eller, i friga om tornsving-
kranar, minst fyra ton. Det bor observeras att denna definition
inte innebidr ndgon utvidgning av direktivets tillimpnings-
omrdde. Endast sddana mobilkranar som ir foérsedda med kranar
vars lyftmoment dr minst 400 kNm kommer nimligen att kunna
godkinnas enligt direktivet och dirmed registreras som lastbilar.
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6.4 Avgifter

Bedomning: Behorig myndighet (idag Vigverket) bor
nirmare Overviga vilka dndringar som krivs i férordningen
(2001:652) om avgifter inom vigtrafikomrddet och inkomma
med f6rslag om detta till regeringen.

Skilen for bedémningen: For Vigverket innebir forslagen 1
denna promemoria att det uppstdr ett par nya drendetyper, dir
handlaggnmgen bér finansieras genom avgifter. I stora drag ror
det sig om irenden om enskilda godkinnanden (se avsnitt 5.11)
och om anmilan och utseende av tekniska tjinster (se avsnitt
5.17).

I férordningen (2001:652) om avgifter inom vigtrafikomridet
regleras de avgifter som tas ut av statliga myndigheter vid
tillimpningen av olika férfattningar inom vigtrafikomradet samt
av Vigverket vid férrittningar och tgirder 1 6vrigt som verket
utfér. Den férordningen behdver kompletteras nir det giller de
nya irendetyperna. Det har emellertid inte funnits utrymme att
inom ramen for detta arbete ta stillning till exakt vilka nya
irendetyper som bér finansieras genom avgifter och hur dessa
avgifter bor utformas. I stillet bér Vigverket nirmare 6verviga
denna friga och inkomma med férslag till regeringen.

6.5 Lamplighetsbesiktning m.m.

Bedomning: Frigan om besiktningsformen limplighets-
besiktning bér finnas kvar, och 1 sidant fall 1 vilken omfatt-
ning, bor évervigas ytterligare. Detsamma giller 1 friga om
andra krav for att fordon ska £ anvindas pd visst sitt.

Skilen for beddmningen: Utdver de krav pd beskaffenhet
och utrustning som stills for att fordon ska {8 registreras och
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brukas finns det i1 olika sammanhang krav som fordon méste
uppfylla fér att f8 anvindas for ett visst andamal. T takt med att
fordonsbestimmelserna blir alltmer harmoniserade inom EU ir
det limpligt att stilla sig frigan om det ir mojligt, och 1 sddant
fall dven limpligt, att behilla sidana nationella regler.

Limplighetsbesiktning sker for att faststilla att ett fordon ir
limpligt fér den avsedda anvindningen. Godkinnande vid
limplighetsbesiktning krivs, enligt 8 kap. 1 § fordons-
férordningen, for att

1. en buss, en lastbil, ett slipfordon eller ett terringmotor-
fordon ska f3 anvindas i yrkesmissig trafik f6r personbefordran,

2. en personbil ska fi anvindas vid évningskérning i1 trafik-
skola,

3. ett fordon som har kopplats till nigot annat motordrivet
fordon in ett terringmotorfordon ska fi anvindas f6ér person-
befordran,

4. en bil ska 3 registreras som uttryckningsfordon,

5.ett fordon med en slipvagn, vilken ir forbunden med
dragfordonet genom den gemensamma lasten, ska fi framforas
med en hastighet av 50 kilometer i timmen.

Det finns vissa undantag frén kravet pd limplighetsbesiktning
som inte nirmare behover beréras hir.

Det dr Vigverket som meddelar foreskrifter om vilka krav i
frdga om utrustning och beskaffenhet som fordon méste upp-
fylla for att godkinnas vid en limplighetsbesiktning. Sidana
terfinns bla. 1 Trafiksikerhetsverkets regler (1981:33) om
limplighetsbesiktning av utryckningsfordon fér transport av
sjuka eller skadade, och 1 Vigverkets féreskrifter om bilar och
slipvagnar som dras av bilar.

Sirskilda bestimmelser om hur fordon méste vara beskaffade
och utrustade for att £ anvindas pd ett visst sitt finns dven i en
mingd olika specialférfattningar, t.ex. nir det giller transport av
farligt gods eller av littfordirvliga livsmedel, eller nir det giller
utrustning i husvagnar och husbilar.

I oktober 2004 6verlimnade kommissionen en formell under-
rittelse till Sverige angiende klagomdl som kommissionen

278



Ds 2008:8 Ovriga 6vervaganden

mottagit rorande registrering av en husbil 1 Sverige. I under-
rittelsen framforde kommissionen att Sverige genom att upp-
ritthdlla sina regler om ventilation och installation av gas-
apparater 1 husbilar som férts in i Sverige frdn en annan
medlemsstat dir de tillverkats och/eller saluférts, underliter att
uppfylla sina skyldigheter enligt artiklarna 28 och 30 i férdraget.
Sverige svarade bland annat att man ansdg att bestimmelserna var
noédvindiga mot bakgrund av att krav avseende kontroll av
gasolinstallationer och ventilation f6r husvagns- eller husbilstill-
verkning saknas pd gemenskapsnivd. Det konstaterades emeller-
tid att foreskrifterna skulle behdva indras som en foljd av
kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om
indring av Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/56/EG
om virmesystem foér motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon och rddets direktiv 70/156/EEG med syftet att anpassa
dessa till den tekniska utvecklingen. Det direktivet innehiller
gemenskapsrittsliga sikerhetskrav pd LPG-drivna virmesystem
féor motorfordon. Direktivet omfattar dock inte annan gasol-
driven utrustning, sdsom exempelvis spisar och kylsk3p. Enligt
det svenska svaret pdgick arbete vid Vigverket och Statens
Riddningsverk i syfte att klargora vilka delar av de aktuella fore-
skrifterna som faller utanfér det omride som inférlivandet av
direktivet omfattar. Det arbetet dr dnnu inte avslutat.

Det finns mycket som talar f6r att man, sd ldngt som mojligt,
bér ta bort alla nationella krav p4 hur ett fordon ska vara utrustat
och beskaffat f6r att fi anvindas for ett visst indamil. Det
kanske frimsta argumentet har redan berorts, nimligen intresset
av att uppritthdlla den fria rorligheten inom Europeiska
ckonomiska samarbetsomradet. Ett fordon som anvinds fér ett
visst andamdl 1 en annan medlemsstat bor, som utgdngspunkt,
kunna f3 anvindas fér samma indama3l dven i Sverige. Vildigt
laingtgdende krav pd hur ett fordon ska vara utrustat och
beskaffat for att {8 anvindas pd ett visst sitt kan innebira en
dtgird med motsvarande verkan som en kvantitativ import-
restriktion. Detta giller sirskilt 1 sidana fall dir det ir ganska
uppenbart hur fordonet ska anvindas. Exempelvis torde en buss
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av kategori M3 praktiskt taget alltid anvindas 1 yrkesmissig
trafik for personbefordran. Ar det d& rimligt att, utéver krav pi
EG-typgodkinnande eller enskilt godkinnande, stilla upp
sirskilda regler p8 hur en sddan buss ska vara utrustad och
beskaffad for att {3 anvindas for detta indam&l? Det torde kunna
forutsittas att den som avser att anvinda ett fordon fér ett visst
indamil i normalfallet sjilv kan stilla rimliga krav pd vilken
utrustning fordonet ska ha utéver grundkonstruktionen.

A andra sidan kan det konstateras att vissa av de sirskilda
krav som finns for att fordon ska 3 anvindas pd visst sitt i férsta
hand ir avsedda att skydda tredje man. Detta giller exempelvis
vid transport av farligt gods.

Frigan om limplighetsbesiktningens fortsatta existens ir
siledes en viktig friga. Emellertid har det inte varit mojligt att
nirmare penetrera denna frdga inom ramen for detta arbete.
Frigan bor 1 stillet 6vervigas vidare 1 ett annat sammanhang.
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6.6 Import av begagnade fordon

Bedomning: Ett fordon som tidigare har varit permanent
registrerat eller tagits 1 trafik i en annan medlemsstat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomridet bor 3 registreras i
Sverige. Endast undantagsvis kan registrering av fordon som
inte uppfyller harmoniserade tekniska krav vigras, om detta
ir nédvindigt med hinsyn till tvingande hinsyn av allmint
intresse.

Ett fordon som tidigare har varit permanent registrerat
eller tagits i trafik i en stat utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet bor & registreras i Sverige om det dr god-
kint i ursprungslandet enligt regler som 1 huvudsak ger en
skyddsnivd betriffande sikerhet och miljo som ir likvirdig
med den som gillde 1 Sverige for fordon av samma slag och
fordonsar.

Nirmare bestimmelser om vilka krav som begagnade
fordon méiste uppfylla for att {8 registreras i Sverige bor dter-
finnas 1 beh6rig myndighets (idag Vigverket) foreskrifter.

Skilen for bedomningen: Som framhallits 1 avsnitt 5 reglerar
ramdirektiven godkinnande av nya fordon. For att {3 registreras,
siljas och brukas inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omrddet ska fordon som omfattas av det nya ramdirektivet
normalt vara godkinda enligt direktivet oavsett i vilket land de dr
tillverkade. Begreppet ”nytt fordon” har definierats i avsnitt
5.2.1.

Inget av ramdirektiven reglerar vad som giller vid import av
begagnade fordon. Emellertid bér den EG-rittsliga filosofin
komma till uttryck i regelverket dven i detta avseende. Det inne-
bir for det forsta en fri rorlighet for fordon som satts pd
marknaden 1 ndgot annat land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet och direfter importerats till Sverige. For det
andra innebir den att begagnade fordon frin tredje land tekniskt
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bér uppnd en nivd som i vart fall i huvudsak ir jimférbar med
EG:s.

Nir det giller fordon som redan har registrerats eller tagits i
trafik 1 nigon annan medlemsstat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet mdste den grundliggande utgingspunkten
vara den inre marknaden och varors fria rorlighet. I friga om
fordon som ir EG-typgodkinda, eller som har beviljats ett
enskilt godkinnande med stéd av artikel 24.7, ska det inte
behdva uppstd nidgra problem, eftersom sddana godkinnanden
grundas pd totalharmoniserade tekniska regler (utom nir det
giller sirskilda EG-typgodkinnanden fér ny teknik, eller EG-
typgodkinnande av fordon 1 smd serier med stéd av direktiv
2003/37/EG, se avsnitt 5.9 och 5.10.2). Nir det diremot giller
fordon som inte ir godkinda mot harmoniserade tekniska krav,
exempelvis fordon som inte omfattas av ndgot av ramdirektiven,
fordon som omfattas av ett nationellt typgodkinnande for
fordon i smi serier eller fordon som har beviljats ett enskilt
godkinnande med tillimpning av nationella alternativa krav, kan
man friga sig att det ir mojligt att kriva att de uppfyller en viss
teknisk niva for att f3 registreras 1 Sverige. I princip bér svaret pd
den frigan vara nej. Av EG-rittslig praxis framgdr nimligen att
ett fordon som har varit registrerat i en annan medlemsstat
normalt ska tillitas registrering dven 1 andra medlemsstater (se
exempelvis tolkningsmeddelande frin kommissionen om fér-
farandet for typgodkinnande och registrering av motorfordon
som tidigare har varit registrerade i en annan medlemsstat,
96/C 143/04). Trots detta kan undantagsvis registrering vigras
av fordon som inte uppfyller harmoniserade tekniska krav, om
detta ir nédvindigt med hinsyn till tvingande hinsyn av allmint
intresse. Det kan exempelvis rora sig om egenskaper hos ett
fordon som kan utgéra en fara i vdrt vinterklimat.

Nir det giller import av fordon frin tredje land ligger EG-
lagstiftningen 1 sig inte hinder i vigen f6r en nationell lag-
stiftning rorande de tekniska kraven vid import. Oavsett detta
bér dock de 6vergripande EU-maélsdttningarna 1 friga om trafik-
sikerhet och miljo beaktas, liksom naturligtvis de nationella
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mélen. Ett av flera skil till en sddan hillning ir att ett fordon
som importeras frin tredje land kommer att omfattas av
principen om fri rorlighet f6r varor nir de vil har registrerats
och tagits 1 trafik hir. Utgdngspunkten bor dirfér vara att ett
fordon som importerats frin tredje land ska ha en skyddsnivd
betriffande sikerhet och miljé som 1 huvudsak ir likvirdig med
den som giller hir fér fordon av det aktuella fordonsiret.
Diremot behover fordonet inte omfattas av ett EG-typgod-
kinnande eller ett enskilt godkidnnande. De nationella regler som
fordonet ursprungligen godkints enligt kan mycket vil anses
tillfyllest dven om de inte 1 alla delar 6verensstimmer med EG-
direktiven eller med alternativa nationella krav.

Liksom nir det giller nya fordon saknas skil att géra nigot
generellt undantag frdn ovan nimnda principer f6r exempelvis
privatimporterade fordon eller fordon utgér flyttsak eller har
forvirvats genom arv eller testamente. Emellertid bér det dven
hir finnas visst utrymme f6r viss flexibilitet. Vigverket fir redan
idag foreskriva eller 1 enskilda fall medge undantag frin bestim-
melserna i fordonsférordningen med stéd av 11 kap. 16 §. Den
mojligheten bor finnas kvar dven fortsittningsvis.

6.7 Definition av yrkesmassig fordonstillverkare

Forslag: Definitionen av yrkesmaissig fordonstillverkare bor
utvidgas, sd att dven den som innehar ett EG-typgodkinnande
av fordon omfattas.

Skilen for forslaget: Med yrkesmissig fordonstillverkare
avses, enligt 2 § forordningen om vigtrafikdefinitioner, en
fordonstillverkare som innehar ett nationellt typgodkinnande
for fordon. Att {4 betraktas som yrkesmissig fordonstillverkare
ger vissa fordelar nir det giller registrering av fordon.
Registrering av fordon som har tillverkats 1 Sverige av en
yrkesmissig fordonstillverkare registreras efter ansékan (6 kap.
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2 § forordningen om vigtrafikregister), och ska vara registrerade
innan de genomgir en registreringsbesiktning (6 kap. 2 §
fordonsférordningen). Nya fordon som begirs registrerade med
stdd av ett typgodkinnande behover inte registreringsbesiktas
alls (2 kap. 8 § Vigverkets foreskrifter om registrering av fordon
m.m. 1 vigtrafikregistret). Inte heller behover fordonet genomg3
en ursprungskontroll. Ansékan kan goras elektroniskt.

Enligt 20 kap. 4 § forordningen om vigtrafikregister far Vig-
verket foreskriva och i enskilda fall medge att bestimmelserna i
férordningen om yrkesmissiga fordonstillverkare ska gilla dven
andra i4n dem som innehar nationellt typgodkinnande for
fordon. Nir det giller tillverkare som innehar ett EG-typgod-
kinnande f6r motorfordon framstir detta som en omging som
ir svdr att motivera. Regelverket innebir exempelvis att en
yrkesmissig fordonstillverkare som ersitter ett nationellt typ-
godkinnande f6ér fordon med ett EG-typgodkinnande direfter
méste ansdka hos Vigverket om att dven fortsittningsvis i bli
betraktad som en yrkesmissig fordonstillverkare. Nir det nya
ramdirektivet borjar tillimpas fullt ut kommer EG-typgod-
kinnandet 1 stor utstrickning att ta 6ver det nationella typgod-
kinnandet. Om inte reglerna forindras kan man férvinta sig ett
okat antal ansékningar till Vigverket om att 3 bli betraktad som
yrkesmissig fordonstillverkare, vilket skulle innebira ondédigt
arbete och ondédiga kostnader for sivil Vigverket som for de
berérda niringsidkarna. Det saknas skil att inte utvidga
definitionen av yrkesmissig tillverkare till att iven omfatta den
som innehar ett EG-typgodkinnande f6r fordon.
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6.8 Overklagande av vissa beslut enligt
forordningen om vagtrafikregister

Forslag: Vigverkets beslut enligt 20 kap. 4 och 4 a §§
forordningen om vigtrafikregister (beslut rérande bestim-
melserna om registrerade importorer, yrkesmissiga fordons-
tillverkare, direktdtkomst till vigtrafikregistret m.m.) ska f&
overklagas hos Linsritten i Orebro lin, i stillet for till rege-
ringen.

Bedémning: Forutsittningarna for att bifalla en ansokan
enligt 20 kap. 4 § forordningen om vigtrafikregister eller
dterkalla ett medgivande med stod av 4 a § bor tydligt framgd
av behorig myndighets (idag Vigverket) foreskrifter.

Skilen for forslaget och beddmningen: Enligt 34 § lagen om
vigtrafikregister fir beslut enligt lagen eller enligt foreskrifter
som har meddelats med st6d av lagen 6verklagas hos Linsritten 1
Orebro lin, om inte nigot annat foljer av andra foreskrifter. I
19 kap. 2 § forordningen om vigtrafikregister anges att Vig-
verkets beslut enligt 20 kap. 2, 4 eller 4 a § fir 6verklagas hos
regeringen. Det ror sig om beslut om undantag frin plikten att
registrera fordon och frin regler om brukande av fordon samt
om medgivande av att bestimmelserna om registrerade
importorer ska gilla dven andra som bedriver yrkesmissig import
av fordon, medgivande av att bestimmelserna om yrkesmissiga
fordonstillverkare ska gilla dven andra in dem som innehar ett
nationellt typgodkinnande av fordon (se dock avsnitt 6.7 ovan),
om medgivande 1 vissa fall att anteckna fordon som
utryckningsfordon 1 vigtrafikregistret och om &terkallelse av
nimnda medgivanden. Om en friga om undantag frin plikten att
registrera fordon eller frin regler om brukande av fordon ir av
principiell betydelse eller om det annars finns sirskilt anledning
till det ska drendet limnas 6ver till regeringen for avgérande.

I Trafikregisterutredningens betinkande Vigtrafikregistrering
(SOU 1998:162) konstateras helt kort att det ir motiverat att
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beslut 1 friga om dispenser frin forfattningsbestimmelser fir
overklagas hos regeringen (s. 235). Som ett led 1 strivandena att
befria regeringen frin forvaltningsirenden bor det emellertid
overvigas om inte de beslut enligt férordningen om vigtrafik-
register som idag 6verklagas till regeringen 1 stillet bor 3 6ver-
klagas till Linsritten i Orebro lin.

Beslut om medgivande av att bestimmelserna om registrerade
importorer ska gilla dven andra som bedriver yrkesmissig import
av fordon, och om medgivande av att bestimmelserna om
yrkesmissiga fordonstillverkare ska gilla 4ven andra d4n dem som
innehar ett nationellt typgodkinnande av fordon, om
medgivande 1 vissa fall att anteckna fordon som utrycknings-
fordon i vigtrafikregistret bor inte vara av den karaktiren att det
ir motiverat att de 6verklagas till regeringen. Aven om besluten
idag ofta fattas utifrdn en mer allmin limplighetsbedémning,
och dven om de har stor betydelse for de personer som ir direkt
berérda, si finns det inte nigot storre politisk intresse 1 varje
enskilt fall. T stillet bér hanteringen av dessa irenden stramas
upp, s att Vigverket tar fram foreskrifter dir man tydligt anger
férutsittningarna for att en ansdkan ska kunna medges. Det-
samma giller i friga om &terkallelse av sddana medgivanden.
Under dessa forutsittningar forefaller det vara mer limpligt att
overklagande av dessa beslut fir ske till Linsritten i Orebro lin, i
enlighet med huvudregeln i lagen om vigtrafikregister.

Nir det diremot giller frigor om undantag frin plikten att
registrera fordon och frin regler om brukande av fordon ir
situationen ndgot annorlunda. P4 grund av dessa frigors nira
anknytning till skattelagstiftningen kan det finnas ett intresse
frin regeringens sida att bevaka utvecklingen pd omridet och att
inte helt slippa frigan till forvaltningsmyndigheter och dom-
stolar. Detta torde ocksi vara anledningen till att drenden av
principiell betydelse ska avgoras av regeringen som férsta och
enda instans. Motsvarande giller dven i friga om undantag enligt
lagen och férordningen om vigtrafikdefinitioner.
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7.1 Ekonomiska konsekvenser for statliga
myndigheter

7.1.1  Godkdnnandemyndigheten

De foreslagna dndringarna innebir att Vigverket som god-
kinnandemyndighet fir ndgra helt eller delvis nya uppgifter,
nimligen att

e utdva tillsyn 6ver efterlevnaden av fordonslagen och de fére-
skrifter som har meddelats med std6d av den lagen (se avsnitt
5.3.1),

e 1vissa fall besluta om typgodkinnande f6ér ny teknik och typ-
godkinnande av smi serier som har beviljats i en annan
medlemsstat ska gilla 1 Sverige (se avsnitt 5.9.1, 5.10.2 och
5.10.3),

o fatta beslut om enskilt godkinnande (se avsnitt 5.11), och

e utse och anmila tekniska tjinster (se avsnitt 5.17).

Nir det giller uppgiften att utéva tillsyn kan det, som angetts

1 avsnitt 5.3.1 ovan, konstateras att Vigverket 1 praktiken redan

har ett ansvar for de frigor som regleras i1 fordonslagstiftningen,

men att verket saknar ett formellt mandat att utdva tillsyn. De
foreslagna dndringarna syftar egentligen endast till att tydliggéra

Vigverkets roll 1 detta avseende, och bér kunna finansieras inom

ramen for befintliga anslag.

Att 1 vissa fall besluta om ett typgodkinnande fér ny teknik
eller ett smiseriegodkinnande som har beviljats 1 en annan
medlemsstat ska godkinnas i Sverige ir en uppgift som god-
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kinnandemyndigheten har haft enligt direktiven redan tidigare.
Aven om denna uppgift férst nu kommer till tydligt uttryck i
svensk lagstiftning kan den inte anses vara av sidan karaktir att
den motiverar 6kade anslag till verket.

Att prova ansékningar om enskilt godkinnande ir en helt ny
uppgift for Vigverket, liksom uppgiften att utse och anmila
tekniska tjinster. Bida dessa verksamheter bor finansieras
genom avgifter. Angdende avgifternas storlek, se avsnitt 6.4
ovan.

Sammanfattningsvis ir beddomningen att de foreslagna
indringarna inte bor foranleda ndgra okade anslag for Vigverkets

del.

7.1.2  Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll

I och med att godkinnandemyndigheten tar éver uppgiften att
utse och anmila tekniska tjinster frin SWEDAC minskar den
sistnimnda myndighetens intikter frdn avgifter 1 motsvarande
mén. Denna minskning motsvaras dock av en motsvarande
arbetsminskning.

7.1.3  Domstolsvasendet
Nya drendetyper

De foreslagna dndringarna innebir att ndgra nya 6éverklagnings-

drenden kommer att belasta Linsritten 1 Dalarnas lin, nimligen

overklaganden av

¢ godkinnandemyndighetens beslut att ett typgodkinnande
som har meddelats utomlands f6r ny teknik eller fér smé
serier inte ska gilla 1 Sverige (se avsnitt 5.9.1, 5.10.2 och
5.10.3),

¢ godkinnandemyndighetens beslut i1 friga om enskilt god-
kinnande (se avsnitt 5.11),
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¢ godkinnandemyndighetens beslut i friga om utseende och
anmilan av teknisk tjinst (se avsnitt 5.17), och

e tillsynsmyndighetens beslut om féreliggande av vite samt
prévning av frigor om utdémande av vite (se avsnitt 5.18.3).
Forslaget om idndrad overklagandeordning fér beslut enligt

20 kap. 4 och 4 a §§ férordningen om vigtrafikregister (se

avsnitt 6.8) kommer att belasta Linsritten 1 Orebro lin.
Slutligen foreslds en mindre utvidgning av straffbestimmelsen

i1 11 kap. 1 § fordonsforordningen (se avsnitt 5.18.3). Sdana

irenden kommer att belasta de allminna domstolarna.

Beslut i frdga om vissa utomlands meddelade typgodkinnanden

Att 1 vissa fall besluta om ett typgodkinnande som har beviljats i
en annan medlemsstat ska gilla 1 Sverige dr, som ovan nimnts, en
uppgift som godkinnandemyndigheten har haft enligt direktiven
redan tidigare, dven om denna uppgift forst nu kommer till
uttryck i svensk lagstiftning. Sdvitt kan bedémas kommer det
inte att bli friga om ett sirskilt stort antal drenden som kommer
att 6verklagas. For denna slutsats talar inte minst det for-
hillandet att en tydligare reglering hittills inte har efterfrigats.

Beslut i fraga om enskilda godkinnanden

Idag ir det ett besiktningsorgan som godkinner enstaka fordon
vid en registreringsbesiktning. Besiktningsorganets beslut fir
overklagas hos Vigverket (se 5 kap. 5 § fordonslagen). Enligt
den nya kontrollformen enskilt godkinnande kommer
besiktningsorganen fortfarande att fatta beslut om att faststilla
fordonets tekniska identitet, men i dvrigt kommer det att vara
godkinnandemyndigheten som godkinner fordonet. Ett sddant
beslut fir 6verklagas till allmin férvaltningsdomstol enligt 5 kap.
4 § fordonslagen.
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Vigverket handligger arligen ca 300 6verklagade beslut i friga
om registreringsbesiktningar. Av dessa irenden avser enligt upp-
gift cirka 60 procent faststillande av fordonets tekniska identitet.
Dessa irenden berors, som angetts ovan, inte alls av de fore-
slagna dndringarna. Resterande drenden avser nistan uteslutande
begagnade fordon. Att nya fordon underkinns vid en registre-
ringsbesiktning och att ett sddant beslut &verklagas ir ytterst
sillsynt. Skilen till detta ir att nya fordon vanligen tillverkas i
Sverige av yrkesmissiga fordonstillverkare eller importeras hit av
professionella fordonshandlare. Dessa dr normalt vil medvetna
om vilka krav som giller f6r att ett fordon ska godkinnas i
Sverige. I den min ett fordon inte uppfyller gillande krav redan
frdn boérjan ir det vanliga att man ansdéker om dispens innan
fordonet instills for registreringsbesiktning. Fordon som
importeras till Sverige av privatpersoner har praktiskt taget alltid
varit registrerade, dtminstone ndgon dag, 1 ursprungslandet och
anses dirmed inte lingre vara nya. Eftersom endast nya fordon
omfattas av foérfarandet med enskilt godkinnande innebir detta
att de flesta privatimporterade bilar iven i fortsittningen
kommer att godkinnas for registrering i Sverige genom registre-
ringsbesiktning.

Som angetts i avsnitt 5.11 ovan foreslds att beslut i friga om
enskilda godkinnanden ska fi fattas genom automatiserad
behandling av uppgifter. Samtidigt foreslds en méjlighet till
omprovning av sddana beslut. Det sistnimnda forslaget innebir
en patagligt minskad risk fér att linsritten ska behéva belastas
med verklaganden som har sin grund 1 att "systemet” fattar ett
felaktigt beslut.

Sammanfattningsvis ir bedémningen att den nya irendetypen
inte kommer att innebira nigon stérre arbetsbelastning for lins-
ritten 1 Dalarnas lin, utan att det pd sin hojd kan handla om
ndgot enstaka drende per ir.

Nir det giller Vigverkets beslut i friga om enskilda god-
kinnanden som har meddelats utomlands ir bedémningen att
det kommer att handla om ytterst {8 sidana drenden per 4r. Inte
minst av praktiska skil torde det normala nimligen vara att
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enskilt godkinnande soks direkt i den stat dir fordonet ska
registreras for forsta gdngen.

Beslut i fraga om utseende och anmdlan av teknisk tjinst

Det ir idag SWEDAC som utser och anmiler tekniska tjinster.
Huruvida sidana beslut far 6verklagas eller inte ir nigot oklart,
men det finns en hel del som talar for att besluten fir 6verklagas
till allmin férvaltningsdomstol dven om det inte finns nigot
uttryckligt férfattningsstéd for detta, se Utredningen om
provning och teknisk kontrolls betinkande Oppna system for
provning och kontroll - en utvirdering (SOU 2006:113),
s. 175 ff. En uttrycklig mojlighet att 6verklaga Vigverkets beslut
1 friga om utseende och anmilan av teknisk tjinst skulle, i sddant
fall, inte innebira nigon férindring fér de allminna férvalt-
ningsdomstolarnas del. Under alla férhillanden kan det forutses
att antalet 6verklagande irenden kommer att vara mer eller
mindre férsumbart.

Beslut i frdga om vite

Frigor om vite ir egentligen inte nigon ny irendetyp, eftersom
sidana frigor redan provas av allmin forvaltningsdomstol 1 andra
sammanhang. Det ir i nuliget svrt att uppskatta hur minga nya
irenden det kommer att bli friga om, om Vigverket ges mojlig-
het att anvinda sig av vitesforeliggande pd foreslaget sitt. Det
finns dock ingenting som talar for att det kommer att rora sig
om ndgot storre antal.

Vissa beslut enligt forordningen om vdigtrafikregister

Under 2007 overklagades sammanlagt fyra drenden till rege-
ringen enligt férordningen om vigtrafikregister. Dessa irenden
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var inte sirskilt omfattande eller arbetskrivande p& annat sitt.
Det saknas anledning att tro att det kommer att bli ndgon storre
forindring 1 detta avseende. Om Vigverket tar fram foreskrifter
dir forutsittningarna for bifall tydligt regleras, kan det tvirtom
forutses en viss minskning av antalet 6verklagade drenden.

Utdkat straffansvar

Sévitt ir kint dr det ytterst sillsynt som ndgon 3talas foér brott
med stdd av 11 kap. 1 § fordonsférordningen — om det ens har
forekommit. Det finns inte anledning att tro att den foreslagna
utvidgningen av straffbestimmelsen kommer att leda till nigot
okat antal drenden.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ir bedémningen att de nya irendetyperna
inte kommer att medféra en sidan belastning for domstols-
visendet att de motiverar kade anslag.

7.2 Ekonomiska konsekvenser for foretag

For tillverkare av fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter innebir den 6kade harmoniseringen ett minskat
kringel med att olika stater stiller olika tekniska krav pd fordon
och att det blir littare att fd produkter godkinda i andra
medlemsstater inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet.
En mojlighet for tillverkare att infor ett EG-typgodkinnande 3
sina fordon kontrollerade av utlindska tekniska tjinster som ir
anmilda for Sveriges rikning innebir en okad flexibilitet och
bittre férutsittningar att kunna utverka ett godkinnande inom
rimlig tid. Detta ir dock positiva effekter som ir svdra att
virdera i kronor.
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Inférandet av kontrollformen enskilt godkinnande kan antas
innebira ndgot 6kade kostnader fér den som vill {4 ett enstaka
nytt fordon godkint fér trafik i1 Sverige. Detta beror pd att de
provningar som behover utféras infor ett enskilt godkinnande
troligen behover vara nigot mer omfattande dn den tekniska
kontroll som gors vid en registreringsbesiktning. Till detta
kommer att sékanden, utdver avgiften till besiktningsorganet,
kommer att behéva betala en avgift till godkinnandemyndig-
heten, som ju har att préva sjilva ansékan. Det dr emellertid
svart 1 dagsliget att bilda sig ndgon bestimd uppfattning om hur
stor kostnadsokning det kan komma att bli frigan om, sirskilt
som frigan om en eventuell omreglering av besiktnings-
marknaden alltjimt bereds.

P4 motsvarande sitt kan det forutses att kostnaden fér den
som ansdker om att bli anmild som teknisk tjinst kan komma
att oka, eftersom provningen av sddana drenden foreslds delas
upp mellan SWEDAC, som upprittar en bedémningsrapport,
och Vigverket, som fattar det formella beslutet. I forhillande till
de 6vriga kostnader som ett organ méste ligga ned for att kunna
komma i friga f6r att anmilas som teknisk tjinst torde det
emellertid inte handla om ndgon storre kostnadsékning.

7.3 Ekonomiska konsekvenser for privatpersoner

Aven privatpersoner drabbas av eventuellt hégre kostnader i
samband med att kontrollformen enskilt godkidnnande inférs, se
avsnitt 7.2 ovan.

7.4 Konsekvenser for miljén

Forslagen bedéms inte fi nidgra omedelbara konsekvenser for
miljén.
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8 Forfattningskommentar

8.1 Forslaget till lag om andring i fordonslagen
(2002:574)

1 kap.
3§

En definition av begreppet “tillverkare” dterfanns tidigare 1 1 kap.
4 § fordonsférordningen, men har nu flyttats till lagen. Med till-
verkare avses dels den som 1 allmint sprikbruk sjilv ir att anse
som tillverkare, dels den som tillverkaren har utsett som sin
toretridare. I 2 kap. 4 § regleras en skyldighet f6r tillverkare att
utse en foretridare 1 vissa fall.

2 kap.
2§

Andpra stycket ir nytt, och anger vad som avses med etappvis EG-
typgodkinnande. I nuliget ir etappvis typgodkinnande inte
mojligt att f& f6r motorcyklar och mopeder enligt direktiv
2002/24/EG.
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43

Bestimmelsen gillde tidigare endast f6r den som beviljats ett
typgodkinnande, men tar nu dven sikte pd tillverkarens ansvar
under godkinnandeprocessen. 1 forsta stycket forsta punkten anges
nimligen att tillverkaren ansvarar infér godkinnandemyndig-
heten foér samtliga delar av godkinnandefoérfarandet. Se vidare
avsnitt 5.3.2.

Andra—fjirde punkterna i foérsta stycket motsvarar nuvarande
forsta—tredje punkterna.

Femte-nionde punkterna ir nya.

I femte punkten anges en skyldighet for en tillverkare som ir
etablerad utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomridet att
utse en foretridare som ir etablerad hir for att foretrida honom
eller henne infér godkinnandemyndigheten. Att en utsedd fore-
tridare har samma skyldigheter som tillverkaren sjilv framgar av
1 kap. 3 8.

Sjétte punkten reglerar en skyldighet for tillverkarna att till-
handahilla anvindarna sidan information och sidana instruk-
tioner som krivs f6r anvindningen av ett fordon, en komponent
eller en separat teknisk enhet. Skyldigheten ir inte absolut, utan
giller endast 1 den utstrickning som regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer foreskriver. I praktiken
kommer denna skyldighet att regleras 1 rittsakter som beslutas
med stdd av det nya ramdirektivet.

Aven sjunde punkten handlar om férhillandet mellan en till-
verkare och anvindarna. Hir anges att tillverkaren inte till-
handahilla anvindarna teknisk information som avviker frin de
uppgifter som godkints av godkinnandemyndigheten. Det ska
alltsd inte vara mojligt att limna vissa uppgifter till god-
kinnandemyndigheten i samband med godkinnandeférfarandet
och sedan limna helt andra uppgifter till anvindarna.

Attonde punkten ror endast tillverkare av fordon, och reglerar
en skyldighet att forse tillverkare av komponenter eller separata
tekniska enheter med alla uppgifter som krivs for EG-typ-
godkinnande av komponenter eller separata tekniska enheter,
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eller for att fi tillstind att silja komponenter eller separata
tekniska enheter som annars ir forbjudna att silja. Denna
skyldighet begrinsas 1 andra stycket, se nedan.

Nionde punkten berér endast tillverkare av komponenter eller
separata tekniska enheter, och anger en skyldighet att forse
fordonstillverkaren med all information om begrinsningar fér
anvindningen  och  sirskilda  monteringskrav  rérande
komponenterna eller de separata tekniska enheterna. Vidare ska
en sddan tillverkare, i den utstrickning som regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer féreskriver, tillhandahalla
instruktioner rérande begrinsningar f6r anvindningen och
sirskilda monteringskrav.

Tillverkarens skyldighet att limna ut information har
behandlats mer utférligt 1 avsnitt 5.15.

I andra stycket anges att information som inte dr allmint
tillginglig eller som hinfor sig till immateriella rittigheter inte
behover limnas ut enligt forsta stycket 8 om inte mottagaren av
informationen férbinder sig att hélla den konfidentiell. Med
immateriella rittigheter avses rittsligt skyddade intellektuella
prestationer och kinnetecken, exempelvis upphovsritt, patent
och ménsterskydd.

I tredje stycket anges vilket ansvar en tillverkare har vid etapp-
vis typgodkinnande.

Fjérde stycket motsvarar nuvarande andra stycket.

Begreppet tillverkare” definieras 1 1 kap. 3 §.

5a§

I bestimmelsen, som idr ny, anges pd vilka sitt ett typgod-
kinnande av fordon kan upphéra att gilla utan att det dterkallats
enligt 5 §. Se vidare avsnitt 5.7.

I forsta punkten anges att nya krav blir obligatoriska for regi-
strering, forsiljning eller ibruktagande av nya fordon och det
inte ir mojligt att uppdatera typgodkinnandet.

I andra punkten anges att tillverkningen av den godkinda
fordonstypen slutgiltigt och frivilligt har upphort. Detta torde
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innebira att exempelvis en konkurs inte nédvindigtvis behéver
medfoéra att typgodkinnandet upphor att gilla, 1 vart fall inte om
konkursboet har for avsikt att fortsitta tillverkningen och
avyttra den. Vad som annars avses med slutgiltigt” och fri-
villigt” far bli en friga for ritstillimpningen av ta stillning till.

I tredje punkten anges att giltigheten for godkinnandet gir ut
till 6ljd av en sirskild begrinsning. Som exempel pi en sidan
begrinsning kan nimnas att ett sirskilt EG-typgodkinnande
upphér att gilla efter sex minader frin det att kommissionen
beslutat att inte ge tillstind till EG-typgodkinnande med
utnyttjande av ny teknik som ir oférenlig med bestimmelserna i
sirdirektiven, se 3 kap. 10 a och 10 b§§ fordonsférordningen
samt avsnitt 5.9.1.

I andra stycket anges att ett typgodkinnande i vissa fall kan
upphora att gilla endast 1 friga om en variant eller en version av
en fordonstyp. Vad som avses med en variant eller en version
framgdr av avsnitt B 1 bilaga II till det nya ramdirektivet. Mot-
svarande anges 1 artikel 2 1 direktiv 2002/24/EG och 1 kapitel A 1
bilaga IT till direktiv 2003/37/EG.

5b§

Enskilt godkinnande ir en ny kontrollform som frimst kan
anvindas f6r EG-motorfordon och slipvagnar till sidana fordon
(se 5 a kap. 2 och 3 §§ fordonsférordningen). Det avser, till
skillnad frin EG-typgodkinnandet, enstaka fordon och inte en
viss fordonstyp. Kontrollformen liknar 1 det avseendet registre-
ringsbesiktningen. Beslut om enskilt godkinnande fattas
emellertid av godkinnandemyndigheten, medan det vid en regi-
streringsbesiktning ir ett besiktningsorgan som beslutar om
fordonet ska godkinnas eller inte. Skillnaderna mellan det
enskilda godkinnandet och registreringsbesiktningen har
behandlats mer utférligt i avsnitt 5.11. I vilken utstrickning ett
fordon som har ett enskilt godkinnande ocksid méste genomga
en registreringsbesiktning har behandlats 1 avsnitt 5.12.2.
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Ett enskilt godkinnande ska, enligt forsta stycket, meddelas
for ett fordon som uppfyller foreskrivna krav i friga om
beskaffenhet och utrustning. De foreskrivna kraven kan vara
antingen EG-rittsliga eller rent nationella, se 5 a kap. 1 §
fordonsférordningen. Vilka krav fordonet har godkints mot fir
betydelse foér 1 vilken utstrickning godkinnandet méste
accepteras av andra medlemsstater, se avsnitt 5.11.

Av andra stycket framgir att i samband med det enskilda
godkinnandet ska de uppgifter om fordonet som ska foras in 1
vigtrafikregistret faststillas. Detta gors alltsd inte vid en registre-
ringsbesiktning 1 detta fall.

Av 5 a kap. 5 § fordonsférordningen framgar att Vigverket ir
godkinnandemyndighet nir det giller enskilda godkidnnanden.

5c¢§

Av denna paragraf framgdr att den som utfér provningar av
fordon som ska meddelas ett enskilt godkidnnande dven ska fast-
stilla fordonets identitet. Jfr vad som giller vid registrerings-
besiktning enligt 6 §. Att ett sddant beslut fir 6verklagas till
Vigverket framgdr av 5 kap. 5 §.

5 kap.
2a§

I paragrafen anges att godkinnandemyndigheten far foreligga en
tillverkare att fullgéra sina skyldigheter enligt 2 kap. 4 § 6-9, dvs.
att limna information till anvindare och till vissa andra till-
verkare. Ett foreliggande ska férenas med vite, om det inte av
sirskilda skil dr obehévligt. Av 4 § och 6 § andra stycket foljer
att ett foreliggande som har meddelats med st6d av denna para-
graf far overklagas hos allmin férvaltningsdomstol.
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Nirmare bestimmelser om viten finns i lagen (1985:206) om
viten.
Se vidare avsnitt 5.18.3.

58

Paragrafen har kompletteras, s att dven ett besiktningsorgans
beslut nir det giller faststillandet av ett fordons tekniska
identitet infor ett enskilt godkinnande (se 2 kap. 5 ¢ §) fir 6ver-
klagas till Vigverket. Nir det giller fordon som godkinns
genom registreringsbesiktning faststills fordonets tekniska
identitet inom ramen fér denna besiktning. Besiktningsorganets
beslut 1 friga om registreringsbesiktning fir dverklagas till Vig-
verket redan enligt paragrafens nuvarande lydelse.

6§

Ett nytt andra stycke har lagts till, som gor det mojligt att trots
bestimmelsen 1 forsta stycket 1 dverklaga vissa foreligganden.
Det handlar dels om Vigverkets foreligganden enligt 2 a §, dvs.
foreligganden for en tillverkare att limna viss information, dels
sddana foreligganden som meddelats med stdd av 6 § 1 den fore-
slagna nya forordningen om férbud mot férsiljning av vissa
fordon och fordonsdelar m.m. Beslut om ett sddant foreliggande
far overklagas oavsett om foéreliggandet har férenats med vite
eller inte. Se vidare avsnitt 5.18.3.

8§

Bestimmelsen motsvarar nuvarande 4 kap. 6 och 7 §§ fordons-
lagen, som upphivs.

98§

Bestimmelsen ir ny, och ger, utdver vad som anges i 8 §, ett
uttryckligt tillsynsansvar f6r den myndighet som regeringen
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bestimmer. Av 11 kap. 19 § fordonsférordningen framgir att
Vigverket ir tillsynsmyndighet. Jfr 25 § lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen och 16 § férordningen om
motorfordons avgasrening.

I andra stycket anges vilka befogenheter tillsynsmyndigheten
har. Det bor observeras att tillsynsmyndigheten inte har rite till
tilltride till fordon eller lokaler som tillhér ndgon annan in den
som salufér fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter, exempelvis en kopare.

Se vidare avsnitt 5.3.1.

12 §

Bestimmelsen motsvarar nuvarande 5 kap. 8 §. Dessutom har
vissa tilligg gjorts.

I en ny femte punkt 1 forsta stycket bemyndigas regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer att meddela fore-
skrifter om tillsyn.

Andra stycker bemyndigar regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att 1 vissa fall meddela féreskrifter
om foérbud att registrera, silja, ta 1 bruk eller anvinda fordon,
system, komponenter separata tekniska enheter. I forsta punkten
anges fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som inte uppfyller féreskrivna krav. Det bemyndigandet
ir helt nytt. I andra punkten anges fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter som visserligen omfattas av god-
kinnande 1 enlighet med direktiv pd omrddet men som allvarligt
brister 1 miljo- eller trafiksikerhetshinseende. Det bemyndigan-
det fanns tidigare 1 5 kap. 8 § andra stycket, men avsdg di bara
typgodkinda fordon. Tredje punkten ir helt ny och tar sikte pd
andra fordonsdelar eller annan utrustning som kan medféra en
allvarlig risk f6r miljo eller trafiksikerhet. Se vidare férslaget till
en ny férordning om férbud mot férsiljning och ibruktagande
av vissa fordon och fordonsdelar m.m.

I tredje stycket anges att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir meddela ytterligare foreskrifter om
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den information som ska limnas enligt 2 kap. 4 § 6 och 9
fordonslagen.

8.2 Forslaget till lag om dndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner

2§

En definition av ”mobilkran” har inférts. Ett motordrivet fordon
kan vara att anse som en mobilkran enligt definitionen oavsett
om det dr klassificerat som en tung lastbil eller som ett motor-
redskap klass I. Som angetts i avsnitt 5.2.3 och 6.3 kommer dock
alla mobilkranar som godkinns enligt det nya ramdirektivet att
klassificeras som lastbilar, se dven 2 a §. For att kunna godkinnas
enligt direktivet miste fordonet ha en kran vars lyftmoment ir
minst 400 KNm.

Se dven foreslagna dndringar 1 lagen om &verlastavgift och
vigtrafikskattelagen samt avsnitt 6.3.

2a§

Paragrafen dr ny och anger att ett fordon som registreras med
stdd av ett intyg om Overensstimmelse, ett typintyg eller ett
intyg om enskilt godkidnnande enligt nigot av ramdirektiven ska
héra till det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori
som anges 1 detta intyg, oavsett hur fordonet skulle klassificeras
med tillimpning av de svenska fordonsdefinitionerna. Detta
synsitt har 1 praktiken funnits redan tidigare, men fir nu
uttryckligt stod i lagen.
Se vidare avsnitt 5.2.3.
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8.3 Forslaget till lag om dndring i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbranslen

2§

Definitionen av “ramdirektiv” har kompletterats med det nya
ramdirektivet. Hinvisningen till senaste lydelse nir det giller de
ovriga tva ramdirektiven har uppdaterats.

Definitionen av “tillverkare” har utvidgats till att dven avse
den som tillverkaren har utsett som sin foretridare, jfr. 1 kap. 3 §
fordonslagen. Skyldigheten for en tillverkare som ir etablerad
utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomridet att utse en
foretridare som ir etablerad hir framgdr av 2 kap. 4 § fordons-
lagen.

8.4 Forslaget till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227)

2 kap.
12§

Andringarna i andra och tredje styckena innebir att sidana tunga
lastbilar som ir inrittade som mobilkranar enligt den nya defini-
tionen 1 lagen om vigtrafikdefinitioner behandlas pd samma sitt
som motorredskap enligt 19 §. Reglerna om fordonsskatt fér en
mobilkran kommer dirmed att vara desamma oavsett om mobil-
kranen ir registrerad som tung lastbil eller som motorredskap
klass I. Angdende begreppet mobilkran, se kommentaren till 2 §
lagen om vigtrafikdefinitioner samt avsnitt 5.2.3 och 6.3.
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19 §

Bestimmelsen har kompletterats, sd att tunga lastbilar som ir
inrittade som mobilkranar beskattas pd samma sitt som motor-
redskap som inte hor till skatteklass I eller skatteklass II.

Bilaga 2

Punkten C 2 har kompletterats, si att tunga lastbilar som ir
mobilkranar beskattas pid samma sitt som motorredskap som
inte hor till skatteklass I eller skatteklass II.

8.5 Forslaget till lag om dndring i lagen
(1972:435) om overlastavgift

1§

Av indringen framgdr att 6verlastavgift inte tas ut for lastbilar
som ir inrittade som mobilkranar.

8.6 Forslaget till férordning om férbud mot
forsaljning och ibruktagande av vissa fordon
och fordonsdelar m.m.

1§

Denna bestimmelse innehéller hinvisningar till definitioner som
dterfinns i andra forfattningar.

2§

I forsta stycket anges som huvudregel att nya EG-motorfordon
och slipvagnar till sidana fordon inte fir siljas om de inte
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omfattas av ett i Sverige giltigt EG-typgodkinnande, nationellt
typgodkinnande eller enskilt godkinnande. Jfr vad som giller
for att fordon ska f3 registreras enligt 6 kap. 7 a § férordningen
om vigtrafikregister.

I andra stycket regleras vilka undantag som finns frin
bestimmelsen 1 forsta stycket. Bestimmelsen motsvarar 1 princip
de undantag som finns frin kravet pd att fordon ska vara typ-
godkinda eller enskilt godkinda for att {8 registreras, se 6 kap.
7 a § andra stycket forordningen om vigtrafikregister. Punkterna
1-4 handlar om sddana fordon for vilka godkinnande enligt det
nya direktivet dr frivilligt enligt artikel 2.3 och 2.4. T femte
punkten anges fordon som inte ir firdigbyggda. Sidana fordon
fr inte registreras, men ir tillitna att silja. I sjitte punkten anges
fordon som har meddelats ett sirskilt EG-typgodkinnande for
ny teknik, och som har tillverkats innan godkinnandet upphérde
att gilla. I sjunde punkten regleras fordon som ir avsedda for
export utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomridet.
S&dana fordon fir dven registreras tillfilligt 1 Sverige dven om de
inte ir EG-typgodkinda eller enskilt godkinda, se 6 kap. 7 b §
fdrordningen om vigtrafikregister. Attonde punkten nimner
fordon som omfattas av ett avtal om 6msesidigt godkinnande
som EG har triffat med tredje land, jfr 2 kap. 9 § fordons-
forordningen. Nionde punkten slutligen anger typgodkinda
fordon i slutserier som har medgetts undantag frin kravet pd
giltigt EG-typgodkinnande etc. {6r att {3 registreras i Sverige.

3§

Denna paragraf motsvarar 1 stora drag 1 §, men tar sikte pd
komponenter och separata tekniska enheter i stillet for fordon.
Bestimmelsen omfattar i princip alla komponenter och separata
tekniska enheter som till fordon som omfattas av det nya ram-
direktivet, oavsett om det rér sig om nya fordon eller om fordon
som har registrerats eller tagits i bruk. Sddana komponenter och
separata tekniska enheter ska normalt uppfylla féreskrivna krav
och vara mirkta pd foreskrivet sitt for att {8 siljas eller tas 1 bruk.
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Tillimpningen av bestimmelsen forutsitter att det finns fore-
skrivna krav for den aktuella komponenten eller separata
tekniska enheten. Det finns alltsd inte ndgot hinder mot att silja
komponenter eller separata tekniska enheter vars tekniska
utformning ir helt oreglerad.

I andra stycket regleras undantag frin bestimmelsen 1 forsta
stycket. Enligt forsta punkten undantas komponenter och
separata tekniska enheter som ir sirskilt konstruerade och
avsedda for fordon for vilka godkinnande enligt det nya ram-
direktivet ir frivilligt enligt 2 § andra stycket. Det ir siledes inte
avgorande om komponenten eller den separata tekniska enheten
rent faktiskt kommer att anvindas 1 ett sddant fordon eller inte.
Andra punkten omfattar komponenter och separata tekniska
tjinster som har beviljats ett EG-typgodkinnande trots att
teknik eller principer utnyttjas som ir oférenliga med bestim-
melserna 1 ett eller flera sirdirektiv, och som alltsd inte uppfyller
toreskrivna krav. I tredje punkten undantas komponenter och
separata tekniska enheter som ir avsedda att monteras pa fordon
som har beviljats ett EG-typgodkinnande fér fordon i smd
serier, ett nationellt typgodkinnande f6r fordon 1 sm3 serier eller
ett enskilt godkinnande som avser ifrigavarande komponent
eller separata tekniska enhet. Fjirde punkten undantar kompo-
nenter och separata tekniska enheter som ir avsedda att
monteras 1 fordon som vid tidpunkten foér ibruktagandet inte
behoévde omfattas av ett EG-typgodkinnande eller ett enskilt
godkinnande. Hir hinvisas till avsnittet om &vergings-
bestimmelser 1 avsnitt 5.18.1 och 5.18.2. Femte punkten avser
fordon som idr avsedda for export utanfér Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet. Sjitte punkten slutligen undantar
fordon som omfattas av ett avtal om dmsesidigt erkinnande som
EG har triffat med tredje land.

43§

Bestimmelsen motsvarar den del av nuvarande 2 kap. 8 §
fordonstérordningen som gér det méjligt att 1 vissa fall f6rbjuda
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forsiljning av fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter trots att de ir EG-typgodkinda. Denna mojlig-
het har utokats frin att endast gilla fordon, system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter som allvarligt dventyrar
trafiksikerheten till att dven gilla sddana varor som allvarligt
skadar miljon eller folkhilsan. Detta giller dock endast 1 den
utstrickning detta ir mojligt enligt det tillimpliga direktivet.

5§

Bestimmelsen motsvarar tidigare 11 kap. 11 § fordons-
férordningen.

6§

I forsta stycket pekas Vigverket ut som tillsynsmyndighet.

I andra stycket anges att Vigverket fir foreligga den som
siljer fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter
eller andra fordonstillbehér i strid mot denna férordning att
upphora med detta. Ett sddant foreliggande ska forenas med
vite, om det inte av sirskilda skil ir obehovligt.

Se dven kommentaren till 5 kap. 9 § fordonslagen.

7§

I denna paragraf finns en hinvisning till fordonslagens bestim-
melser om 6verklagande.

8.7 Férslaget till forordning om anmalan av
tekniska tjanster

1§

Denna inledande bestimmelse anger att férordningen innehéller
bestimmelser om anmilan av provningsorgan (tekniska tjinster)
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och att den giller i stillet f6r 2—7 §§ férordningen (2005:894) om
teknisk kontroll.

2§

Bestimmelsen motsvarar 2 § férordningen om teknisk kontroll.

3§

Bestimmelsen anger hur en ansékan om att bli anmild som
teknisk tjinst ska g3 till och vilka handlingar som ska bifogas en
sddan ansokan. Se vidare avsnitt 5.17.1.

4§

I denna bestimmelse anges att SWEDAC pd begiran av
sokanden ska uppritta en sidan bedémningsrapport som ska
bifogas ansékan enligt 3 §. I vissa fall upprittas i stillet en
bedémningsrapport av Vigverket, se 3 § andra stycket.

58

I bestimmelsen anges att Vigverket utdvar fortlopande kontroll
dver tekniska tjinster som har anmilts f6r Sveriges rikning men
som ir etablerade utomlands. Ett sidant organ ska ocksd kunna
visa att uppfoljningar goérs av den behériga myndigheten i
etableringsstaten. Nir det giller 6vriga anmilda organ utévar

SWEDAC tillsyn, se 17 § lagen om teknisk kontroll.

6§

Av bestimmelsen framgir att om SWEDAC eller Vigverket
finner att en anmilan bor dterkallas enligt 4 § tredje stycket lagen
om teknisk kontroll, ska myndigheten omedelbart anmila detta
till regeringen. Enligt lagen ir det sedan regeringen som beslutar
1 frigan.
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78§

Av denna bestimmelse framgdr att Vigverkets beslut 1 frigor
som avses 1 denna forordning fir 6verklagas till allmin for-
valtningsdomstol.

8§

Bestimmelsen innehiller ett bemyndigande fér Vigverket att
meddela nirmare foreskrifter i friga om tekniska tjinster som
ska anmilas enligt denna férordning. Innan Vigverket meddelar
sidana foreskrifter ska verket samrdda med SWEDAC.

8.8 Forslaget till forordning om andring i
fordonsforordningen (2002:925)

1 kap.
4§

Definitionen av "tillverkare” har utgitt, och dterfinns numera i
stillet 1 1 kap. 3 § fordonslagen.

En definition av “nytt fordon” har lagts till. Att ett fordon
tidigare har meddelats en tillfillig registrering 1 Sverige eller
nigon annan medlemsstat innebir inte att det férlorar sin
karaktir av nytt. Se vidare avsnitt 5.2.1.

En definition av “ramdirektiv” har lagts till.

Definitionen av “teknisk tjinst” har flyttats hit frin 3 kap.
1§, vilket innebir att termen dven kan anvindas i friga om andra

godkinnanden in EG-typgodkinnanden.
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2 kap.
6§

Paragrafen har skrivits om, men anger fortfarande vilka fordon
som utan vidare ska anses stimma 6verens med féreskrivna krav
1 friga om beskaffenhet och utrustning. Upprikningen av de
olika ramdirektiven har flyttats till 1 kap. 4 §.

Forsta stycket forsta punkten motsvarar 1 princip det som anges
1 forsta stycket 1 bestimmelsens nuvarande lydelse. En skillnad ir
dock att det har lagts till att EG-typgodkinnandet miste vara
giltigt 1 Sverige. Detta innebir att ett fordon som omfattas av ett
utomlands meddelat tillfilligt EG-typgodkinnande for ny teknik
faller utanfor regleringen, om inte godkinnandemyndigheten har
beslutat att godkinnandet ska gilla 1 Sverige med st6d av 3 kap.
24§. Detsamma giller i friga om EG-typgodkinnanden av
fordon i sma serier som har meddelats i en annan stat med stéd
av direktiv 70/156/EEG eller 2003/37/EG. Ett EG-typgod-
kinnande av fordon i smi serier enligt det nya ramdirektivet ir
diremot direkt giltigt 1 Sverige, oavsett 1 vilken stat det har
meddelats. Godkinnandet far inte ha dterkallats eller upphort att
gilla pd nigon annan grund.

I forsta stycket andra och tredje punkterna nimns fordon som
omfattas av ett i Sverige giltigt nationellt typgodkinnande
respektive enskilt godkidnnande. Att godkinnandet ska vara
giltigt 1 Sverige innebir att det antingen ska vara meddelat 1
Sverige eller att Vigverket har beslutat att det ska gilla hir med
stdd av 5 kap. 12 § respektive 5 a kap. 11 §.

I andra stycket har tredje punkten, fordon i sm4 serier, utgitt.
Se ovan vad som giller betriffande sddana fordon. Det bor
observeras att ett fordon som omfattas av ett 1 Sverige giltigt
typgodkinnande for fordon i1 sm3 serier ska anses stimma
overens med foreskrivna krav 1 friga om beskaffenhet och
utrustning dven om antalet fordon som har registrerats eller
tagits 1 bruk under 8ret 6verstiger det maximalt tillitna antalet.
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Av 6 kap. 7 § forordningen om vigtrafikregister framgir
emellertid att registrering ska vigras i1 dessa fall.

7§

Forsta stycket har justerats, s att det endast hinvisas till ram-
direktiven”. Vilka dessa ir anges i 1 kap. 4 §. Vidare har en
justering gjorts sd att det framgir att iven andra rittsakter in
direktiv kan ligga till grund f6r typgodkinnande.

Av andra stycket, som ir nytt, framgir att om en komponent
eller en separat teknisk enhet ingdr i ett typgodkinnande for
system avseende ett fordon, s& krivs inte ndgot ytterligare god-
kinnande for komponenten eller den separata tekniska enheten,
om inte detta krivs enligt den tillimpliga rittsakten.

9§

Paragrafen har justerats med hinsyn till att 8 § upphivs.

3 kap.
1§

Exemplifieringen av vad som avses med visentliga
konstruktions- eller formgivningsaspekter 1 definitionen av
*fordonstyp” har tagits bort, eftersom dessa exempel inte kan
tillimpas pd andra fordon in bilar. Nigon indring 1 sak dr dock
inte avsedd. Begreppen “kombinerat typgodkinnande”, “typ-
godkinnande i ett steg” och “typgodkinnande i flera steg” har
lagts till. Dessa definitioner ir himtade direkt frin direktivet.
Definitionen av begreppet “etappvis typgodkinnande” utgdr, och
dterfinns 1 stillet 1 2 kap. 2 § fordonslagen. Definitionen av
*teknisk tjinst” har flyttats ull 1 kap. 4 §.
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3§

Forfarandet med EG-typgodkinnande utvidgas till att avse alla
EG-motorfordon och slipvagnar till sidana fordon. Att EG-typ-
godkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt god-
kinnande enligt det nya ramdirektivet som huvudregel ir
obligatoriskt fér dessa fordon framgdr av 6 kap. 7a§
férordningen om vigtrafikregister och 2 § i den féreslagna nya
férordningen om férbud mot forsiljning och ibruktagande av
vissa fordon och fordonsdelar m.m. Se vidare avsnitt 5.2.2.

Begreppet "motorcykel” 1 andra punkten avser bide tvi- tre-
och fyrhjuliga motorcyklar.

3a§

Den foreslagna bestimmelsen ir ny, och ger en mojlighet att
EG-typgodkinna dven andra nya fordon in sidana som anges i
3§, under forutsittning att de uppfyller kraven i det nya
ramdirektivet. Se vidare avsnitt 5.2.2.

Forsta stycket forsta punkten handlar om fordon som ir
konstruerade och tillverkade f6r anvindning huvudsakligen pd
byggplatser, 1 stenbrott, 1 hamnar eller pd flygplatser. Det kan
exempelvis réra sig om skyliftar, betongpumpar och stegbilar.
Det bér observeras att fordon som uteslutande anvinds inom
inhignade jirnvigs- eller industriomrdden eller liknande
inhignade omrdden ir helt undantagna frin foérordningens
tillimpningsomride enligt 1 kap. 1 § 3. Den bestimmelsen utgor
emellertid inte nigot hinder mot att en viss fordonstyp EG-
typgodkinns.

Andra punkten handlar om fordon som ir konstruerade och
tillverkade fér anvindning av férsvarsmakten, civilférsvaret,
brandférsvaret och ordningsmakten. Fordon som tillhor staten
och som ir tillverkade for sirskilda militira indamdl ir helt
undantagna frin férordningens tillimpningsomride enligt 1 kap.
1 § 1. Att typgodkinna sddana fordon torde knappast vara
aktuellt.
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Tredje punkten slutligen handlar om mobila maskiner. EG-
typgodkinnande av ett sidant fordon pédverkar inte
tillimpningen av Europaparlamentets och ridets direktiv
2006/42/EG av den 17 maj 2006 om maskiner, vilket framgér av
andra stycket.

EG-typgodkinnande for den hir typen av fordon ir frivilligt,
se kommentaren till 6 kap. 7 a § férordningen om vigtrafik-
register.

5§

Skrivningen 1 paragrafen har férenklats nigot. Nigon dndring i
sak dr inte avsedd.

8a§

I paragrafen, som ir ny, anges att en tillverkare av fordon kan
vilja om typgodkinnande ska ske 1 ett eller flera steg eller som
kombinerat typgodkinnande. Vad som avses med dessa olika
former av typgodkinnande framgdr av 1 §. Valmojligheten giller
endast om detta foreskrivs 1 det ramdirektiv som ir tillimpligt
tor fordonstypen 1 friga, vilket 1 dagsliget innebidr att
bestimmelsen endast kan tillimpas pd fordon som omfattas av
det nya ramdirektivet.

10§
Bestimmelsen har justerats, si att EG-typgodkinnande ska
beviljas om forutsittningarna for detta ir uppfyllda. Vidare har

en justering gjorts s att det framgir att dven andra rittsakter in
direktiv kan liggas till grund for godkinnande.

10a§

I paragrafen, som ir ny, regleras en mojlighet till undantag i syfte
att mojliggora produktion med tillimpning av ny teknik eller nya
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principer. Bestimmelsen giller endast typgodkinnande enligt det
nya ramdirektivet och direktiv 2002/24/EG. Typgodkinnanden
enligt direktiv 2003/37/EG regleras 1 10 b §. Se vidare avsnitt
5.9.1.

I forsta stycket anges att det ir mojligt att, efter tillstdnd frin
kommissionen, meddela EG-typgodkinnande foér system,
komponenter eller separata tekniska enheter som inte uppfyller
de tillimpliga tekniska kraven. Det boér observeras att
bestimmelsen inte omfattar typgodkinnande av fordon. Ett EG-
typgodkinnande som har meddelats med stéd av forsta stycket
ir att betrakta som ett fullvirdigt EG-typgodkinnande.

I andra stycket regleras mojligheten att meddela ett sirskilt
EG-typgodkinnande i avvaktan pid kommissionens tillstdnd
enligt forsta stycket. Ett sidant sirskilt EG-typgodkinnande
meddelas inte for det aktuella systemet eller f6r den aktuella
komponenten eller separata tekniska enheten, utan f6r en
fordonstyp som omfattas av det begirda undantaget. Utgdngs-
punkten dr att ett sirskilt EG-typgodkinnande endast har
nationell giltighet, men att dven andra medlemsstater kan tilldta
att fordon registreras och tas i bruk om de s§ dénskar. Hur man i
Sverige ska hantera tillfilliga EG-typgodkinnanden som har
meddelats i en annan medlemsstat regleras 1 24 § andra stycket.

I tredje stycket anges att om kommissionen beslutar att avsld
en ansdkan om tillstdnd till EG-typgodkinnande upphér det
sirskilda  godkinnandet att gilla sex manader efter
kommissionens beslut. Nigot sirskilt beslut om att terkalla
godkinnandet krivs alltsd inte. Godkinnandemyndigheten ska
emellertid ~ omedelbart  underritta  tillverkaren  om
kommissionens beslut och om féljderna av detta. Vad som giller
for fordon som har tillverkats i 6verensstimmelse med det
tillfilliga godkinnandet innan det upphorde att gilla regleras 1
6 kap. 7 a § férordningen om vigtrafikregister.
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10b§

Paragrafen, som ir ny, motsvarar i stora drag 10 a §, men giller
tor typgodkinnanden enligt direktiv 2003/37/EG.

I forsta stycket anges att det dr mojligt att, efter tillstind fran
kommissionen, meddela EG-typgodkinnande for fordon,
system, komponenter eller separata tekniska enheter som inte
uppfyller de tillimpliga tekniska kraven. Ett EG-typgod-
kinnande som har meddelats med stéd av forsta stycket ir att
betrakta som ett fullvirdigt EG-typgodkinnande.

I andra stycket regleras mojligheten att meddela ett sirskilt
EG-typgodkinnande for fordonet, systemet, komponenten eller
den separata tekniska enheten 1 avvaktan pd kommissionens till-
stdnd enligt forsta stycket. Utgdngspunkten ir att ett sirskilt
EG-typgodkinnande endast har nationell giltighet, men att dven
andra medlemsstater kan tilldta att fordon registreras och tas i
bruk om de si 6nskar. Hur man 1 Sverige ska hantera ullfilliga
EG-typgodkinnanden som har meddelats i en annan medlems-
stat regleras 1 24 § andra stycket.

Tredje stycket motsvarar 10 a § tredje stycket.

12§

Den tdigare avslagsgrunden (att fordonet, systemet,
komponenten eller den tekniska enheten utgor en allvarlig fara
for trafiksikerheten) har kompletterats med de ytterligare
grunder som anges dels i det nya ramdirektivet (allvarlig fara for
miljén eller folkhilsan), dels direktiv 2003/37/EG (férutom
allvarlig fara f6r miljon dven allvarlig fara f6r arbetsmiljon). Det
bor observeras av avslagsgrunderna endast kan tillimpas i den
utstrickning detta ir mojligt 1 det tillimpliga ramdirektivet.

Sirskilda bestimmelser om vilka underrittelser som ska goras
om en ansékan om EG-typgodkinnande avslds med stod av
denna paragraf finns 113 § tredje stycket.
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13§

Skyldigheten i andra stycket t6r godkinnandemyndigheten att
limna en kopia av typgodkinnandeintyget till var och en av
godkinnandemyndigheterna i1 de andra staterna inom EES har
inskrinkts till att enbart gilla vid typgodkinnande av fordon.
Detta ir i enlighet med direktivet.

Ett nytt tredje stycke har lagts till, 1 vilket anges att 1 det fall en
ans6kan avslds med stod av 12 § ska godkinnandemyndigheten,
utover vad som redan anges 1 andra stycket, underritta god-
kinnandemyndigheterna 1 de andra medlemsstaterna inom
Europeiska  ekonomiska samarbetsomridet (EES) samt
kommissionen om skilen for beslutet.

17§

Ett tlligg har gjorts 1 forsta stycket. Tillverkaren ska inte bara
anmila till godkinnandemyndigheten om tillverkningen upphér
eller om uppgifterna 1 det tekniska underlaget eller informa-
tionsdokumentet 4dndras, utan 4ven om han eller hon beslutar att
dterkalla fordon som silts, registrerats eller tagits i bruk. Se
vidare avsnitt 5.13.4.

Ett nytt andra stycke har lagts till, 1 vilket anges att till-
verkaren, utdver vad som anges 1 forsta stycket, ska anmila till
godkinnandemyndigheten om ett EG-typgodkinnande upphor
att gilla enligt 2 kap. 5 a § fordonslagen. Nigon underrittelse-
skyldighet finns, av naturliga skil, inte nir godkinnandet upphor
att gilla pd grund av att godkinnandemyndigheten har dterkallat
det.

18 §
Forsta stycker har gjorts tillimpligt dven efter en anmilan om
dterkallelse eller upphérande enligt 17 §.

Ett nytt andra stycke har lagts till, 1 vilket anges en skyldighet
for godkinnandemyndigheten att underritta var och en av god-
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kinnandemyndigheterna i de andra staterna inom EES om ett
EG-typgodkinnande upphér att gilla. Motsvarande skyldighet
nir ett EG-typgodkinnande terkallas finns 112 §.

21§

Bestimmelsen har inskrinkts till att endast gilla fordon som
omfattas av direktiv 2003/37/EG och som tillverkas i sm4 serier.
Fordon som omfattas av det nya ramdirektivet kan ocksd
meddelas EG-typgodkinnande f6r smi serier, men dir framgér
de tekniska krav som minst mdste vara uppfyllda direkt av direk-
tivet. Det ir alltsd inte friga om att bevilja undantag for den
typen av fordon. Nir det giller fordon som omfattas av direktiv
2002/24/EG saknas mojligheten att meddela EG-typgod-
kinnande f6r sm4 serier.
Se vidare avsnitt 5.10.2.

22§

I bestimmelsen, som ir ny, anges skyldigheter fér god-
kinnandemyndigheten 1 samband med att den har meddelat ett
EG-typgodkinnande for fordon 1 smi serier enligt 21 §.
Myndigheten ska d& sinda en kopia av typgodkinnandeintyget,
inklusive bilagor, till godkinnandemyndigheterna 1 de stater
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet som till-
verkaren har angett. Godkinnandemyndigheten i de andra
medlemsstaterna har sedan, enligt direktivet, tre minader pa sig
att besluta om de godtar godkinnandet av de fordon som ska
registreras pd deras territorium och i sidant fall hur minga. Nir
en godkinnandemyndighet 1 en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet har fattat ett beslut 1 friga om ett
svenskt typgodkinnande som har meddelats med stéd av 21 §,
ska godkinnandemyndigheten sinda en kopia av det beslutet till
tillverkaren.

Motsvarande bestimmelse nir det giller nationella typgod-
kinnanden av fordon i sm4 serier finns i 5 kap. 3 a §.
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Vilka &tgirder som godkinnandemyndigheten ska vidta om
verket fir sig tillsint en kopia av ett typgodkinnandeintyg frin
en annan medlemsstat framgdr av 24 §.

23 §

I bestimmelsen, som ir ny, anges en skyldighet for god-
kinnandemyndigheten att &rligen sinda en lista 6ver god-
kinnanden som har meddelats med std6d av 21 § till kommis-
sionen.

24§

I forsta stycket anges att om godkinnandemyndigheten fir en
kopia av ett typgodkinnandeintyg fér fordon i smd serier som
har utfirdats med stod av direktiv 2003/37/EG frin en annan
medlemsstat s ska verket besluta om det utlindska god-
kinnandet ska godkinnas i Sverige eller inte. Typgodkinnandet
ska godkinnas 1 Sverige om inte godkinnandemyndigheten har
godtagbara skil for att anse att de tekniska bestimmelser enligt
vilka fordonet godkints inte motsvarar de som giller i Sverige.
Observera att EG-typgodkinnanden f6r fordon i smd serier som
har meddelats med stdd av det nya ramdirektivet giller i Sverige
utan ndgot sirskilt beslut. Angdende nationella typgod-
kinnanden for fordon 1 sm4 serier, se 5 kap. 11 §.

Andpra stycket motsvarar 1 princip forsta stycket, men tar sikte
pd tllfilliga EG-typgodkinnanden fér ny teknik som har
meddelats 1 en annan medlemsstat. Ansékan om godkinnande
gors av tillverkaren eller fordonsigaren.

318



Ds 2008:8 Foérfattningskommentar

4 kap.
1§

En justering har gjorts, si att ett provningsorgan som utfor
provningar infér ett ECE-typgodkinnande benimns tekniskt
yjinst, jir 1 kap. 4 §.

5 kap.
1§

Upprikningen av vilken typ av fordon som kan meddelas ett
nationellt typgodkinnande har tagits bort. Detta framgar i stillet
av den foreslagnanya 1 a§.

1a§

Paragrafen ir ny och avser att tydliggora fér vilka fordon som
nationellt typgodkinnande kan meddelas. Detta har tidigare
framgdtt dels av 1 §, dels av Vigverkets foreskrifter om
nationella  typgodkinnanden. Férfarandet med nationellt
typgodkinnande tillimpas endast fér EG-motorfordon och slip-
vagnar till sddana fordon som tillverkas 1 sma serier eller som ir
avsedda for export utanfér Europeiska ekonomiska samarbets-
omridet, samt for terringvagnar och motorredskap. Det bor
observeras att ett nationellt typgodkinnande av fordon som ir
avsedda for export till tredje land inte kan liggas till grund for en
permanent registrering 1 Sverige, se 6 kap. 7 a § férordningen om
vigtrafikregister.

Se vidare avsnitt 5.10.3.

Angdende mojligheten att under en 6vergdngsperiod fi iven
andra fordonstyper nationellt typgodkinda, se avsnitt 5.18.1 och
5.18.2.
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3a§

Paragrafen ir ny. I forsta stycket anges att om godkinnande-
myndigheten har meddelat ett nationellt typgodkinnande for
fordon 1 sm4 serier som omfattas av det nya ramdirektivet s ska
myndigheten sinda en kopia av typgodkinnandeintyget,
inklusive bilagor, till godkinnandemyndigheterna i de stater
inom EES som tillverkaren har angett.

I andra stycket anges att nir en godkinnandemyndighet i en
annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet har
fattat ett beslut om att godkinna eller inte godkinna ett svenskt
nationellt typgodkinnande, ska Vigverket sinda en kopia av det
beslutet till tillverkaren.

Hur Vigverket ska hantera kopior av utlindska nationella
typgodkinnanden som kommer verket tillhanda regleras 112 §.

7§

Paragrafen har kompletterats med en hinvisning till
férordningen om avgaskrav for vissa forbrinningsmotordrivna
mobila maskiner. Vidare har hinvisningen till mopeder klass I
och motorcyklar strukits 1 punkten 1, eftersom férfarandet med
nationellt typgodkinnande inte ir tillimpligt for dessa fordon.

8§

Bestimmelsen i andra stycket 2 om att typintyg inte far utfirdas
for ett fordon som, pd grund av att nya eller indrade bestim-
melser om fordonets beskaffenhet eller utrustning har tritt i
kraft efter det att ett nationellt typgodkinnande meddelats, inte
skulle kunna godkinnas vid en registreringsbesiktning, har tagits
bort. Detsamma giller bestimmelsen 1 tredje stycket om att ett
typintyg som utfirdats innan indrade bestimmelser om
fordonets beskaffenhet och utrustning tritt 1 kraft inte lingre ir
giltigt. I stillet anges numera i 2 kap. 5 a § fordonslagen att ett
typgodkinnande upphér att gilla om nya tekniska krav blir
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obligatoriska fér fordonstypen. Mojligheten for Vigverket att
trots detta medge registrering och forsiljning av fordon 1 slut-
serier framgdr av 20 kap. 3 a § forordningen om vigtrafikregister
respektive 2 § andra stycket 9 1 den féreslagna nya férordningen
om férbud mot foérsiljning och ibruktagande av vissa fordon och
fordonsdelar m.m.

12§

I paragrafen, som ir ny, regleras vad Vigverket ska géra om en
kopia av ett utlindskt nationellt typgodkinnande av fordon i
sm3 serier skickas till verket enligt de bestimmelser som 1 svensk
ritt regleras i 3 a §. Vigverket ska di fatta ett formellt beslut
huruvida det utlindska godkinnandet ska gilla i Sverige eller
inte. Av 5 kap. 4 § fordonslagen foljer att ett sddant beslut far
overklagas till allmin férvaltningsdomstol.

5 a kap.
1§

I paragrafen anges huvuddragen i den nya kontrollformen enskilt
godkinnande. Sidant godkinnande kan endast meddelas fér nya
fordon som omfattas av det nya ramdirektivet.

Till skillnad frén typgodkinnandet, men 1 likhet med registre-
ringsbesiktningen, avser det enskilda godkinnandet ett enstaka
fordon. Enskilt godkannande kan, enligt forsta stycket, meddelas
om fordonet uppfyller antingen de tillimpliga kraven i1 ram-
direktivet och 1 rittsakter som har meddelats med stéd av det
direktivet eller foreskrivna alternativa krav. Vilka dessa krav ir
kommer att framgd av Vigverkets foreskrifter. Dessutom finns,
enligt andra stycket, en mojlighet f6r godkinnandemyndigheten
att meddela ett enskilt godkinnande f6r ett fordon som vare sig
uppfyller kraven i direktivet eller foreskrivna alternativa krav. En
férutsittning for detta dr dock att det finns godtagbara skil. Vad
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som avses med godtagbara skil fir avgoras fran fall ull fall. Som
en grundliggande utgdngspunkt bor dock gilla att det knappast
aldrig kan anses finnas godtagbara skil f6r att godkinna ett nytt
fordon som ir direkt trafik- eller miljofarlige. I 6évrigt bér en
samlad beddmning goras av dgarens behov av just det fordonet,
vilka nackdelar det kan féra med sig att godkinna fordonet etc.

2§

I bestimmelsen anges att férfarandet med enskilt godkinnande
tillimpas f6r EG-motorfordon och slipvagnar till sidana fordon.
Att godkinnande enligt det nya ramdirektivet som huvudregel ir
obligatoriskt for dessa fordon framgdr av 6 kap. 7 a §
férordningen om vigtrafikregister.

3§

Paragrafen ger en mojlighet att meddela enskilt godkinnande
dven for andra fordon in sddana som avses i 2 §. Bestimmelsen
motsvarar 3 kap. 3 a § nir det giller méjligheten till EG-typgod-
kinnande, varfér hinvisas till kommentaren till den paragrafen.

43§

I denna bestimmelse anges vad som giller i friga om enskilt
godkinnande av fordon under de olika etapperna i tillverkningen
i enlighet med ett etappvis EG-typgodkinnande.

5§

Paragrafen pekar ut Vigverket som godkinnandemyndighet nir
det giller enskilda godkidnnanden.
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6§

I paragrafen anges vem som fir ansdka om enskilt godkinnande.
Det boér observeras att det inte finns ndgot krav pd att ll-
verkaren eller fordonets dgare ska utse en foretridare om han
eller hon ir etablerad utan fér Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomridet, jfr 5 kap. 4 § fordonslagen, som endast giller i
frdiga om typgodkinnanden. Om ett ombud anlitas méiste
emellertid han eller hon vara etablerad inom EES.

7§

I paragrafens forsta stycke anges att provning utférs av ett
besiktningsorgan for det kontrollomride som avses 1 4 kap. 2 §
fordonslagen. Detta innebir att det ir samma organ som fir
utféra provningar for ett enskilt godkinnande som fir utfora
registreringsbesiktningar av samma slag av fordon.

I andra stycket anges att ansékan om enskilt godkinnande ska
ha limnats in innan provningen utférs. Det finns dock ingenting
som hindrar att besiktningsorganet bistir sdkanden med detta
och att provningen utférs 1 omedelbar anslutning till det att
ansokan har gjorts. Vidare anges att andra fordon in sddana som
har ullverkats 1 Sverige av en yrkesmissig fordonstillverkare eller
har importerats till Sverige av en registrerad importor dven ska
ha godkints vid en ursprungskontroll. I sak ir detta samma som
giller for att fordon ska f8 genomgd registreringsbesiktning, se
6 kap. 2 §.

8§

I denna paragraf anges att besiktningsorganet vid provningen ska
kontrollera om fordonet uppfyller féreskrivna krav i friga om
beskaffenhet och utrustning. Det bér dock observeras att det
inte ir besiktningsorganet som godkinner fordonet utan detta
gors av godkinnandemyndigheten. Besiktningsorganets uppgift

323



Foérfattningskommentar Ds 2008:8

ir sdledes enbart att forse godkinnandemyndigheten med ett
beslutsunderlag.

9§

I paragrafen anges att besiktningsorganet, utéver vad som anges 1
8 §, ska limna det underlag som behovs for att de uppgifter om
fordonet som ska foras in i vigtrafikregistret ska kunna fast-
stillas. Till skillnad frdn vad som giller vid en registrerings-
besiktning dr det alltsd inte besiktningsorganet som faststiller
dessa uppgifter, utan detta gors av godkinnandemyndigheten 1
samband med det enskilda godkinnandet, se 2 kap. 5 b §
fordonslagen.

10§

I denna paragraf anges att om en ansdkan om enskilt god-
kinnande beviljas ska godkinnandemyndigheten pd begiran av
sokanden utfirda ett intyg om enskilt godkinnande. Till skillnad
frdn nir det giller EG-typgodkinnanden ska nigot intyg inte
utfirdas om ansékan avsls, jfr. 3 kap. 13 §.

11§

I denna paragraf anges hur Vigverket ska hantera utlindska
enskilda godkinnanden. Jfr 3 kap. 24 § och 5 kap. 12 §.

6 kap.
3§

I f6rsta stycket har lagts till en mening som anger att Vigverket i
ett foreliggande enligt denna paragraf fir ange vilka uppgifter
om fordonet som saknas. Denna méjlighet bor utnyttjas om det
inte ir frdga om alltfér omfattande brister. Registrerings-
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besiktningen begrinsas di till att endast faststilla dessa upp-
gifter, se 7a§.
Se vidare avsnitt 5.12.2.

6§

Paragrafen har utvidgats till att avse alla nya fordon som
stimmer Overens med ett 1 Sverige giltigt EG-typgodkinnande,
nationellt typgodkinnande eller enskilt godkidnnande.

Se vidare avsnitt 5.12.2.

7a§

Paragrafen ir ny, och anger att om Vigverket i ett foreliggande
enligt 3 § har angett vilka uppgifter om fordonet som saknas s&
ska registreringsbesiktningen begrinsas till att faststilla dessa
uppgifter.

8§

Andringen innebir att dven fordon som har ett i Sverige giltigt
nationellt typgodkinnande eller enskilt godkinnande undantas.
Vidare har paragrafen kompletterats med en hinvisning till
férordningen om avgaskrav for vissa férbrinningsmotordrivna
mobila maskiner.

10§

Bestimmelsen har utvidgats till att dven avse indringar av ett
fordon som har meddelats ett enskilt godkinnande.
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9 kap.
4 och 6 §§

Bestimmelserna har idndrats, si att mobilkranar ska registreras
med samma besiktningsintervall som idag giller fér motor-
redskap klass I, dven om de i framtiden kommer att registreras
som lastbilar.

11 kap.
1§

Ett tilligg har gjorts, som gor det straffbart att uppsitligen eller
av oaktsamhet limna oriktig uppgift i en ansékan om enskilt
godkinnande.

9a§

Bestimmelsen ir ny, och ger Vigverket mojlighet att fatta beslut
1 frdga om enskilt godkinnande av fordon genom automatiserad
behandling av uppgifter. Jfr. 18 kap. 5 § férordningen om vig-
trafikregister.

9b§

I bestimmelsen, som ir ny, regleras mojligheten till omprévning
av beslut som har fattats genom automatiserad behandling av
uppgifter. Jfr. 18 kap. 6 § forordningen om vigtrafikregister.

10§

Ett nytt andra stycke har lagts till, 1 vilket anges att beslut som
har fattats genom automatiserad behandling av uppgifter inte far
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overklagas innan det har omprévats. Jfr motsvarande skrivning 1
19 kap. 1 § tredje stycket forordningen om vigtrafikregister.

11§

Ett bemyndigande for Vigverket att meddela ytterligare fore-
skrifter om tillsyn har lagts till. Vidare har lagts till att verket far
meddela foreskrifter om skyldighet for tillverkare att tillhanda-
hilla information enligt 2 kap. 4 § 6 och 9 fordonslagen.
Bemyndigandet for verket att meddela foreskrifter om att vissa
fordonsdelar eller fordonstillbehér fir anvindas endast om de ir
mirkta enligt verkets foreskrifter eller dr av en typ som har god-
kints av verket eller ndgon annan myndighet har flyttats till 5 § 1
den foreslagna nya férordningen om férbud mot forsiljning och
ibruktagande av vissa fordon och fordonsdelar m.m. Slutligen
har lagts till ett bemyndigande fér Vigverket att meddela fore-
skrifter om att nationellt typgodkinnande under en 6vergings-
period f&r meddelas dven f6r andra fordon in sidana som anges i
5 kap. 1 a §, se avsnitt 5.18.1 och 5.18.2.

17§

Bestimmelserna om utseende och anmilan av teknisk tjinst har
flyttats till den foreslagna nya férordningen om anmilan av
tekniska tjinster.

19§

Bestimmelsen, som ir ny, pekar ut Vigverket som tillsyns-
myndighet enligt 5 kap. 9 § fordonslagen.
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8.9 Forslaget till forordning om andring i
forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner

2§

En definition av begreppet "EG-motorfordon” har forts in i
férordningen. Definitionen motsvarar vad som tidigare angavs i
3 kap. 4 § fordonsférordningen.

Definitionen av  “yrkesmissig fordonstillverkare”  har
utvidgats, s att dven den som innehar ett EG-typgodkinnande
for fordon omfattas.

8.10 Forslaget till férordning om andring i
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister

1 kap.
4§

En hinvisning till den nya definitionen av ”nytt fordon” i 1 kap.
4 § fordonsférordningen har lagts till.

6 kap.
4§

En justering har gjorts, som innebir att fordon kan anmilas for
registrering antingen efter att ha godkints vid en registrerings-
besiktning eller efter att ha meddelats ett enskilt godkinnande.
Observera att det inte dr besiktningsorganet som fattar beslut
om enskilt godkinnande, utan att detta gors av godkinnande-
myndigheten, se 5 a kap. 5 § fordonsférordningen.
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78§

Forsta stycket har delats upp 1 punktform for att oka over-
skddligheten. Vidare har tvd nya grunder fér att vigra registre-
ring inférts. Den forsta ir att det betriffande ett fordon som inte
har godkints vid en registreringsbesiktning framgir att sidana
forhdllanden som anges 1 2 kap. 6 § andra stycket fordons-
forordningen foreligger, dvs. att fordonet ir konstruerat for
vinstertrafik eller utrustat med en hastighetsmitare av brittisk
standard, och det inte framgdr att fordonet indd uppfyller de
krav som giller 1 Sverige. Denna bestimmelse har betydelse for
sddana fordon som inte behdver genomgd registrerings-
besiktning, dvs. nya fordon som omfattas av ett godkinnande
enligt nigot av ramdirektiven och som antingen har tillverkats 1
Sverige av en yrkesmissig fordonstillverkare eller har importerats
hit av en registrerad importér. Den andra nya grunden ir att
fordonet begirs registrerat med stéd av ett typgodkinnande for
fordon i smd serier och antalet fordon som har registrerats under
dret med stdd av detta redan uppgér till det maximalt tillitna
antalet. Den bestimmelsen giller bide 1 friga om EG-typgod-
kinnanden och nationella typgodkinnanden fér fordon i smi
serier. Vad som avses med smé serier kommer att framgd av Vig-
verkets foreskrifter.

Andpra stycket upphivs. En bestimmelse med liknande innhll
dterfinns 1 stillet 1 7 a § sdvitt avser nya EG-motorfordon och
slipvagnar tll sddana fordon. Nir det giller fordon som
omfattas av direktiv 2002/24/EG eller 2003/37/EG har
bestimmelsen ansetts 6verflodig. EG-typgodkinnande av sddana
fordon ir nimligen inte obligatoriskt, eftersom direktiven inte
reglerar enstycksgodkinnanden. Diremot ir mojligheten att
bevilja nationellt typgodkinnande av sidana fordon begrinsad.
Detta regleras numera i 5 kap. 1 a § fordonsférordningen.

Att intyget om dverensstimmelse ska bifogas om en ansdkan
om registrering gors med stod av ett EG-typgodkinnande fram-
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gdr av 2 kap. 6 § Vigverkets foreskrifter om registrering av
fordon m.m. i vigtrafikregistret.
Se vidare avsnitt 5.12.2.

7a§

Bestimmelsen motsvarar i sina huvuddrag delar av det som
tidigare var 7 § andra stycket.

Av forsta stycket framgdr att nya EG-motorfordon och slip-
vagnar till sidana fordon normalt méste omfattas av ett 1 Sverige
giltigt EG-typgodkinnande, nationellt godkinnande eller enskilt
godkinnande for att {3 registreras. Diremot finns det inte ndgot
motsvarande krav nir det giller sddana fordon som inte ir av
kategori M, N eller O, men som p3 frivillig basis kan EG-typ-
godkinnas eller fi ett enskilt godkinnande med stdd av 3 kap.
3 a § respektive 5 akap. 3 § fordonsférordningen. Kravet giller
inte heller vid registrering av fordon som inte ir nya. En
definition av vad som avses med nya fordon finns 1 1 kap. 4 §
fordonsférordningen. Betriffande vad som avses med att ett
godkinnande ska vara giltigt 1 Sverige hinvisas till kommentaren
till 2 kap. 6 § fordonsférordningen.

I andra stycket anges vilka undantag som finns frin kravet 1
forsta stycket. Punkterna 1-4 handlar om sidana fordon for vilka
godkinnande enligt det nya direktivet ir frivilligt enligt artikel
2.3 och 2.4. 1 femte punkten anges fordon som omfattas av ett
sirskilt EG-typgodkinnande fér ny teknik och som har till-
verkats innan godkinnandet upphérde att gilla.

Sjdtte punkten slutligen nimner fordon som omfattas av ett
avtal om 6msesidigt godkinnande som EG har triffat med tredje
land, jfr 2 kap. 9 § fordonsférordningen.

Av tredje stycket framgir att ett nationellt typgodkinnande
som har meddelats f6r fordon som ir avsedda fér export till
tredje land (se 5 kap. 1 a § 1 b) inte kan liggas till grund f6r en
permanent registrering i Sverige. Se dock 7 b § om tillfillig
registrering.
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Angdende registrering av fordon som omfattas av direktiv
2002/24/EG eller 2003/37/EG hinvisas till kommentaren till 7 §.

7b§

Av denna paragraf framgdr att tillfillig registrering kan meddelas
for EG-motorfordon och slipvagnar till s3dana fordon som ir
avsedda for export utanfér Europeiska ekonomiska samarbets-
omridet, dven om de inte omfattas av ett i Sverige giltigt EG-
typgodkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt god-
kinnande, och dven om det inte omfattas av nigot av undantagen
17 a §. Tillfillig registrering dr avsedd for fordon som inte ska tas
i bruk hir i landet. En tillfillig registrering anses inte kunna
liggas till grund for att hivda fri rorlighet for fordonet inom
EES.

8 kap.
15§

Skrivningen i forsta stycket har forenklats.

Ett nytt andra stycke har lagts till, i vilket anges att
bestimmelserna 1 forsta stycket inte giller fordon som omfattas
av ett sirskilt EG-typgodkinnande fér ny teknik och som har
tillverkats innan godkinnandet upphorde att gilla.

19 kap.
1§

Listan 6ver beslut som inte fir dverklagas har utdkats. Beslut av
Vigverket enligt den foreslagna nya 20 kap. 3 a § (undantag for
fordon i slutserier) fir inte overklagas. Detta utgor i1 sak inte
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nigon dndring i férhdllande till vad som giller idag. Se vidare
avsnitt 5.12.2.

2§

Bestimmelsen om vilka beslut som fir éverklagas till regeringen
har inskrinkts till sddana beslut som Vigverket fattar med st6d
av 20 kap. 2 § (undantag frin plikten att registrera fordon samt
frin regler om brukande av fordon). Ovriga beslut enligt denna
férordning, som inte omfattas av 6verklagandeforbudet 11 §, far
overklagas till Linsritten i Orebro lin med stéd av 34 § lagen om
vigtrafikregister.

20 kap.
3a§

Vigverket fir medge undantag frén bestimmelserna i 6 kap. 7 a §
samt 8 kap. 15 och 16 §§ for fordon i slutserier. Med fordon 1
slutserier menas fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp
vars EG-typgodkinnande inte lingre ir giltigt pd grund av att
nya tekniska krav har blivit tillimpliga. Av artikel 27 i direktivet
framgsr att ett undantag fér fordon 1 slutserier endast fir avse en
begrinsad period.

Ett beslut enligt denna paragraf fir inte 6verklagas, se 19 kap.

18.
3b§
Bestimmelsen innehdller en hinvisning till den féreslagna nya

férordningen om férbud mot foérsiljning och ibruktagande av
vissa fordon och fordonsdelar m.m.
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4§

En justering har gjorts med hinsyn till den féreslagna nya
definitionen av yrkesmissig fordonstillverkare, se 2 §
térordningen om vigtrafikdefinitioner.

8.11  Forslaget till forordning om andring i militara
vagtrafikkungorelsen (1974:97)

Militira vigtrafikkungorelsen ir for nirvarande féremail for en
fullstindig 6versyn. De indringsférslag som limnas 1 denna
promemoria utgdr frdn den lydelse som férfattningen har idag. I
sak torde det behévas indringar med samma innehdll dven i en
kommande ny militir trafikférordning.

34§

Andringen innebir att ett i Sverige giltigt EG-typgodkinnande,
nationellt typgodkinnande eller enskilt godkinnande som
huvudregel blir obligatoriskt f6r nya EG-motorfordon och slip-
vagnar till sddana fordon som ska registreras i det militira vig-
trafikregistret. Detta giller dock inte fér fordon som tillhér
staten och ir tillverkade fér sirskilda militira indamil. Fordon
som inte ir tillverkade for sirskilda militira indamil, men som ir
konstruerade och tillverkade fér anvindning av forsvaret, idr
undantagna enligt 34 a §.

34a§

Av denna bestimmelse framgdr att kravet pd ett 1 Sverige giltigt
EG-typgodkinnande, nationellt typgodkinnande eller enskilt
godkinnande enligt 34 § inte ir tillimpligt pd fordon som ir
konstruerade och tillverkade fér anvindning av férsvaret.
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8.12  Forslaget till forordning om andring i
forordningen (2001:1085) om motorfordons
avgasrening

2§

Det nya ramdirektivet har lagts till i listan med definitioner.
Hinvisningen till senaste lydelse nir det giller de 6vriga direk-
tiven har uppdaterats. Det bor sirskilt noteras att flera av direk-
tiven har upphivts genom Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr 715/2007. Detta kommer att leda till ett
antal foljdindringar 1 férordningen om motorfordons
avgasrening, vilka dock kommer att behandlas 1 ett annat
sammanhang.

Definitionen av “ersittningskatalysator” har kompletterats
med hinsyn till det nya ramdirektivet. En ersittningskatalysator
ska antingen vara godkind som en separat teknisk enhet enligt
det gamla ramdirektivet eller kunna godkinnas som en sidan
enligt det nya ramdirektivet eller direktiv 2002/24/EG.

Bilaga 1

Not a) och b) till tabellen 1 1.1.1 och not b) till tabellen 1 1.1.2
har korrigerats med hinsyn till det nya ramdirektivet.

8.13 Forslaget till férordning om andring i
forordningen (2005:894) om teknisk kontroll

En ny paragraf, 7 a §, har lagts till, vilken upplyser om att det kan
finnas bestimmelser i andra forfattningar som giller 1 stillet for
denna férordning. Se vidare forslaget till f6rordning om anmilan
om tekniska tjinster.
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