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Regelradets uppgift ar att granska och yttra sig 6ver
kvaliteten pa konsekvensutredningar till

forfattningsforslag som kan 4 effekter av betydelse for !.andsbygds- och
féretag. infrastrukturdepartementet

Yttrande over Transportstyrelsens framstallan om
andring i fartygssakerhetsforordningen (2003:438)
samt forordningen (2011:1533) om behorigheter for
sjopersonal

Regelradets stéllningstagande

Regelradet bedomer att konsekvensutredningen uppfyller kraven i férordningen (2024:183)
om konsekvensutredningar.

Motivering till Regelradets stallningstagande

Remissen innehaller Transportstyrelsens framstallan om andring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438) och férordningen (2011:1533) om behdrigheter for
sjopersonal.

Remissen inkom till Regelradet den 19 december 2024, vilket innebér att Regelradet tillampar
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar vid granskningen av den remitterade
konsekvensutredningen. Regelradet kan dock konstatera att framstallan ar daterad den 13
maj 2024, det vill sdga endast en vecka efter det att forordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar tradde i kraft den 6 maj 2024. Det ar darfor hogst troligt att
Transportstyrelsen har utgatt fran forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning vid utarbetandet av sin konsekvensutredning. Vid en granskning av
konsekvensutredningen ar det ocksa flertalet av de aspekter som ska finnas med enligt nu
gallande konsekvensutredningsforordning som inte har beskrivits. Mot bakgrund av det
namnda kan Regelradet ha visst 6verseende med detta.

Forslagsstallarens beddmning ar att forslagen inte medfor nagra direkta kostnader for
berorda, och att vissa anpassade krav kan leda till Iagre utbildningskostnader vilket kan
gynna exempelvis redare. Regelradet har visserligen inte funnit nagra skal till att ifragaséatta
detta men anser det dnskvart med en stérre tydlighet. Aven om &garstrukturen for rederier
kan vara komplicerad anser Regelradet ocksa att beskrivningen av berérda féretag bor
kompletteras.

Regelradet kan konstatera att flera av forslagen ar bemyndiganden till Transportstyrelsen,
vilket betyder att de narmare regleringarna och effekterna kommer langre fram. Regelradet
vill i denna del betona vikten av att kostnader och effekter av kommande regler utreds fullt ut
for vart och ett av kommande forslag i enlighet med nu gallande regelverk, forordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar.

Med ndmnda medskick kan konsekvensutredningen anses uppfylla kraven.
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Innehallet i forslaget

Remissen innehaller Transportstyrelsens framstallan om &ndring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438) samt férordningen (2011:1533) om behdrigheter for
sjopersonal.

| fartygssakerhetsforordningen (2003:438) foreslas det att:

Befalhavare, fartygsbefal, maskinbefal och varje annan person som tilldelats
sarskilda arbetsuppgifter och ansvar gallande passagerarsakerhet, lastsakerhet eller
skrovintegritet ombord pa passagerar- och ro-ro-passagerarfartyg som gar i narfart
eller mer vidstrackt fart, och passagerarfartyg med tillatet passagerarantal
overstigande 500 i inre fart, ska innan de tilldelas arbetsuppgifter ha genomgatt en
fortrogenhetsutbildning for passagerarsakerhet, lastsakerhet och skrovintegritet.

Ett bemyndigande att sjopersonal pa fiskefartyg, traditionsfartyg och fartyg som
enbart trafikerar inre fart far eller ska ha andra certifikat, intyg eller utbildningar an de
som foreskrivs i relevant avsnitt i forordningen.

Det forslas ocksa sprakliga andringar som att ha fullgjort en godkéand utbildning, eller
ha genomgatt utbildning, ska ersattas med att ha ett certifikat eller ha ett giltigt intyg.

| forordningen (2011:1533) om behdrigheter for sjopersonal foreslas foljande:

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om sarskilda behdrigheter redan idag —
dar foreslas ett tillagg av certifikat, intyg och utbildningar, fér personal som enbart
tianstgor pa fiskefartyg, traditionsfartyg eller fartyg som enbart anvands i inre fart.

Utbildning ska bedrivas av en av Transportstyrelsen godkand utbildningsanordnare.
Godkannande far endast ges till svenska juridiska personer och far endast avse
utbildningsverksamhet i Sverige. Verksamhetskravet omfattar inte fartygsforlagd
utbildning eller praktik.

Ovan namnda galler inte viss utbildning, som redare far utbilda i, om rederiet har en
godkand sakerhetsorganisation dar utbildningsrutinerna finns dokumenterade. Utéver
vad som redan galler idag foreslas redare fa utbilda ombordanstalld personal i
fortrogenhet for passagerarsakerhet, lastsakerhet och skrovintegritet samt sjukvard
ombord.

Transportstyrelsen foreslas fa bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter om
krav for godkannande av utbildningsanordnare liksom aterkallelse av godkénnande
av utbildningsanordnare.

Transportstyrelsen foreslas fa bemyndigande att meddela foreskrifter om ytterligare
krav for att fa behdrigheter, certifikat och intyg enligt férordningen.

Transportstyrelsen far aterkalla ett godkannande av utbildningsanordnare om
forutsattningarna for godkénnande inte langre finns eller om foreskrifter om
godkannandet som meddelats med stod av forordningen inte har iakttagits.
Godkannandet far aven aterkallas pa utbildningsanordnarens begéran.
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e Transportstyrelsen ska utova tillsyn dver utbildningsanordnare som har godkants
enligt férordningen.

e Om Transportstyrelsen begar det ska den godkanda utbildningsanordnaren lamna
tilltrade till lokaler, omraden och utrymmen som har anknytning till verksamheten,
tillhandahalla handlingar som rér verksamheten och hjlpa till vid tillsynen.

e Transportstyrelsen far besluta de férelagganden som behdvs for genomforande av
tillsynen och for att den godkanda utbildningsanordnaren ska fullgora sina
skyldigheter enligt forordningen eller enligt féreskrifter som har meddelats med stdd
av forordningen. Ett sadant beslut far forenas med vite.

e Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om intradeskrauv till utbildning for
sjopersonal.

o Etttillagg foreslas vad galler att fa behdrighet som fartygsbefal klass V, sdkanden
ska ha fullgjort minst 36 manaders dackstjanstgring, varav minst 6 manader ska ha
bestatt av vakthallning pa bryggan under uppsikt av en handledare med nodvandig
kunskap och erfarenhet for uppdraget.

e Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att behdrighet aven far uppnas genom
gymnasial utbildning eller nationell yrkesutbildning, inriktad mot sjofart.

e For att fa behdrighet som maskinbefal klass V ska sékanden ha fullgjort minst 361
manaders praktik varav minst 30 manaders maskintjanstgéring dar minst 6 manader
ska ha skett pa fartyg med en maskinstyrka om minst 3 000 kW2, minst tre manaders
kvalificerad verkstadstjanstgdring och minst tre manaders tjanstgdring i elektrisk
verkstad.®

o Det foreslas att maskintjanstgdringen ska besta av minst 6 manaders vakthallning
inom fartygets maskinavdelning och skett under uppsikt av en handledare med
nddvandig kunskap och erfarenhet for uppdraget.

e Behdrighet far &ven uppnas genom nationell yrkesutbildning inriktad mot sjofart.

e Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att maskintjanstgéringen far
reduceras till 6 manader efter genomgangen gymnasial utbildning eller nationell
yrkesutbildning, inriktad mot sjofart.

e For att fa specialbehdrighet som allmant behdrig radiooperatér i GMDSS (Global
Maritime Distress and Safety System) ska sokanden inneha ett allmant
operatorscertifikat for maritim mobil trafik i GMDSS (GOC-certifikat) och det nya ar att

1 Enligt gallande ratt ar det 30 manaders praktik.

2 Enligt gallande ratt ska det vara minst 6 manaders styrd fartygsforlagd utbildning i maskinutrymmen pa fartyg
med minst 3 000 kW maskinstyrka.

3 Enligt gallande lydelse minst 12 manaders maskintjanstgdring, minst 6 manaders kvalificerad
verkstadstjanstgéring och minst 6 manaders tjanstgdring i elektrisk verkstad.
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sokanden ska ha genomgatt godkéand utbildning. Det samma géller aven for att fa
specialbehdrighet som begransat behaorig radiooperator i GMDSS.

e For att fa ett intyg dver utford fortrogenhetsutbildning, fortrogenhetsutbildning for
sjofartsskydd, fortrogenhetsutbildning for passagerarfartyg eller
fortrogenhetsutbildning for passagerarsakerhet, lastsakerhet och skrovintegritet ska
sokanden ha genomgatt godkand utbildning.

Enligt framstallan foreslas ett ikrafttradande till den 1 januari 2025.
Bedomning av delaspekter

Problembeskrivning och syftet med forslaget

Transportstyrelsen redogor for syfte for respektive andringsforslag.

Syftet med att infora kravet om fortrogenhetsutbildning for passagerarfartyg, lastsékerhet och
skrovintegritet ar att atgérda en brist i det svenska inforlivandet av STCW-konventionen.
Kraven har tidigare enbart inforts i Transportstyrelsens foreskrifter genom en
utbildningsbilaga.

Genom att fa ett tydligare bemyndigande att godkanna utbildningsanordnare bedoms att
Transportstyrelsen kan stalla ytterligare relevanta krav pa utbildningsanordnare avseende
exempelvis frekvens av utbildningar, rapportering av utbildningsdata samt betalning av
tillsynsavgift.

Syftet med tydligare regler rérande tillsyn och aterkallelse av tillstand for
utbildningsanordnare ar att det ska vara ett starkare bemyndigande och tydligare for alla
parter vad som kan ligga till grund for ett beslut om aterkallelse.

Syftet med forslaget om att utbildningsanordnare ska vara svenska juridiska personer ar att
sakerstalla att ekonomiska resurser finns for att kunna bedriva god sj6fartsutbildning.

Genom att stélla krav om att utbildning ska bedrivas i Sverige sakerstaller Transportstyrelsen
att myndigheten har jurisdiktion att utfarda tillstand och bedriva tillsyn dver
utbildningsanordnare. Transportstyrelsen sékerstaller dven att kostnaderna for tillstand och
tillsyn inte riskeras att paverkas negativt.

Syftet med foreslagen reglering gallande utbildning for radiobehdrighet ar att sékerstalla att
Transportstyrelsen, i enlighet med internationella krav, kan krava en godkand utbildning for
utfardande av en radiobehdrighet.

Syftet med forslaget om bemyndigande att foreskriva om ytterligare krav for utfardande av
behdrigheter och certifikat &r att forenkla en regelmassig uppfyllelse av STCW-konventionen.
STCW-konventionen innehaller vissa behérighetskrav som inte ar inforlivade i
behdrighetsférordningen och som ar pa den detaljnivan att de bor passa béttre i foreskrift.
Det handlar exempelvis om att vissa separata intyg, till exempel ECDIS, kan ligga till grund

4 STCW stér for "International convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for
seafarers" och &r en internationell konvention for utbildning och vilotider for sjoman.
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for en behorighet samt om att separata certifikat ska kunna vara behérighetsgrundande i
kombination med 6vrig godkand utbildning.

Syftet med forslagen om att andra kraven i férordning (2011:1533) om behdrigheter for
sjopersonal rorande behdrigheterna fartygs- och maskinbefal klass V, fartygsbefal klass VI
samt vaktgaende maskinpersonal ar att sékerstalla att Sverige uppfyller de minimikrav som
regleras internationellt i STCW-konventionen och EU-ratten.

Syftet gallande utbildning till examen som fartygs- och maskinbefal klass VIl &r att aterstalla
kravet om att utbildning enbart ska kunna genomforas inom ett universitet eller hogskola.
Kravet har sannolikt tagits bort av misstag vid behorighetsforordningens nytryck ar 2007. Ett
aterstéllande av kravet skulle innebéra att regelverket fortydligas.

Syftet med forslaget att ge Transportstyrelsen utdkat bemyndigande att foreskriva om
certifikat, intyg och utbildningar &r att ge Transportstyrelsen utdkade mdjligheter att foreskriva
om anpassade krav for personal som arbetar pa fartyg i inre fart, fiskefartyg eller
traditionsfartyg. Ett bemyndigande skulle méjliggéra att myndigheten kan stélla anpassade
krav i hogre grad for personal pa dessa fartyg istallet for de krav som annars galler for fartyg i
exempelvis internationell trafik.

Syftet med forslaget att ge Transportstyrelsen bemyndigande att meddela foreskrifter om
intradeskrav till utbildning for sjopersonal &r att ge Transportstyrelsen en méjlighet att genom
foreskrift stalla intradeskrav till utbildningar. Ett sadant bemyndigande skulle medféra att
regelverket halls tydligt samt att risken for att behorigheter och certifikat utfardas pa felaktiga
grunder skulle minska.

Syftet med forslaget om andring av reglerna rérande gymnasial utbildning i férordning
(2011:1533) om behdrigheter for sjdpersonal ar att méjliggéra att manskapsbehdrigheter pa
dack och i maskinavdelning kan uppnas genom gymnasial vuxenutbildning alternativt
nationell yrkesutbildning. Forslaget bidrar dven till att det blir Iattare att na hogre
manskapsbehorigheter utan att innehavarnas kompetensniva sanks.

Syftet med forslaget om att ge rederier méjlighet att utbilda egen personal for intyg som
sjukvardare ar att oka flexibiliteten nar det galler den typen av utbildning.

Syftet med forslaget om att infora krav om certifikat i grundlaggande sakerhet ar att fortydliga
regelverket och sakerstalla att Sverige foljer internationella krav.

Ovriga forslag ar foljdandringar i regelverken eller redaktionella &ndringar.
Regelradet finner att beskrivningen av problem och syfte med férslaget ar godtagbar.

Konsekvenser om ingen atgard vidtas

| konsekvensutredningen anges féljande. Om nagon reglering inte kommer till stand kommer
det fortsatt finnas hinder for att genomféra kommunal vuxenutbildning eller yrkesutbildning for
vuxna personer som vill yrkesvaxla ill ett arbete inom sjofart. Transportstyrelsen kommer
aven att sakna viktiga delar i sitt bemyndigande att anpassa kraven for personal som arbetar
pa fartyg i inre fart, fiskefartyg eller traditionsfartyg. Det kommer ocksa saknas tydliga
bestammelser om Transportstyrelsens tillsyn av utbildningsanordnare, vilket kan paverka
kvaliteten pa sjofartsutbildningar negativt samt férsvara uppfyllandet av Sveriges
internationella ataganden. Slutligen anges att om nagon reglering inte kommer till stand
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kommer det aven fortsattningsvis att saknas delar i svensk reglering for inforlivande av
STCW-konventionen samt EU-ratten.

Regelradet finner att beskrivningen av konsekvenser om ingen atgard vidtas ar godtagbar.

Alternativa I6sningar

| konsekvensutredningen anges att Transportstyrelsen inte har identifierat nagra alternativa
l6sningar an de regleringsforslag som presenterats.

Regelradet vill i denna del framfora foljande. Beskrivningen av alternativa lsningar ar
kortfattad i detta arende. En beskrivning av alternativa Iosningar kan besta av savél en
beskrivning av alternativ till reglering, som alternativ i sjalva regleringen. En bred beskrivning
ar darfor att foredra i denna del och medfér ofta en tydligare bild av varfor forslagsstallaren
forordar ett visst alternativ. Mot bakgrund av detta arendes karaktar, som bestar av en
framstéllan av de forfattningséndringar som Transportstyrelsen anser nédvandiga, kan
Regelradet godta den beskrivning som finns.

Regelradet finner att beskrivningen av alternativa l6sningar ar godtagbar.

Berorda foretag

| konsekvensutredningen anges att de som ar berdrda av de foreslagna reglerna ar sjoman,
utbildningsanordnare, kommuner, rederier och Transportstyrelsen.

Regelradet vill i denna del framfora féljande. Regelradets uppdrag omfattar granskning av
reglers effekter for foretag. De som kan vara foretag av de som benamns som berérda ar,
savitt Regelradet forstar det, utbildningsanordnare och rederier. Det framgar dock inte antal
och storlek pa de foretag som berdrs, vilket ar relevant information.

Regelradet finner att beskrivningen av berdrda foretag sammantaget ar bristfallig.

Forslagets effekter for foretagens kostnader och intakter

| konsekvensutredningen anges foljande. Transportstyrelsen bedémer att forslagen inte
medfor nagra direkta kostnader for berdrda. Forslaget som avser att méjliggéra gymnasial
vuxenutbildning kan medfora vissa kostnader for kommuner med skolor som valjer att halla
sadan utbildning. De anpassade kraven for fiskefartyg, traditionsfartyg och fartyg som
uteslutande anvands i inre fart kan leda till 1dgre utbildningskostnader, vilket skulle gynna
sjoman och redare.

Transportstyrelsen bedomer att forslagen innebar ett tydligare regelverk, maéjlighet till storre
flexibilitet rérande personal pa vissa fartygstyper samt mojlighet till yrkesvaxling genom
gymnasial vuxenutbildning och yrkesutbildning. Det anges att forhoppningen aven &r att
forslagen ska leda till battre méjligheter for rederierna att bemanna sina fartyg, vilket gynnar
den svenska sjofartsnaringen. Transportstyrelsen konstaterar att det sjdtidsméassiga kravet
for att uppna behdrighet som maskinbefal klass V hojs i enlighet med STCW-konventionen.
Den stora majoriteten av behdrigheterna som maskinbefél klass V soks dock av de som
genomgatt sjéingenjorsprogrammet vars praktikomfattning inte andras.

Regelradet vill i denna del framfora féljande. Regelradet har visserligen inte funnit nagra skal
till att ifragasatta forslagsstallarens beddmning, men anser att det hade varit dnskvart med
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utforligare skrivningar och kvantifieringar i den man det ar mojligt. Med det sagt, kan den
beskrivning som finns godtas.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets effekter for foretagens kostnader och
intakter ar godtagbar.

Paverkan pa konkurrens och sarskilda hansyn till sma foretag

Paverkan pa konkurrens

Regelradet har inte kunnat utlasa en beskrivning av forslagets paverkan pa
konkurrensforhallandena for berérda foretag, vilket ar en brist i redovisningen. For det fall att
nagon sadan paverkan inte bedéms uppsta, behdver det anges och motiveras.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa konkurrensférhallandena for
berdrda foretag ar bristfallig.

Sérskilda hansyn till sma foretag

Regelradet har inte kunnat utlasa en beskrivning av om sérskilda hansyn kan tas till sma
foretag vid reglernas utformning. Om nagon sadan hansyn inte kan tas, eller inte beddms
relevant i det specifika fallet, beh6ver det anges och motiveras.

Regelradet finner att beskrivningen av om sarskilda hansyn kan tas till sma féretag vid
reglernas utformning ar bristfallig.

Atgarder for att begrinsa forslagets kostnader och andra effekter

Regelradet har inte kunnat aterfinna en beskrivning av vilka atgarder som har vidtagits for att
forslaget inte ska medfdra mer langtgaende kostnader eller begransningar an vad som
bedéms vara nddvandigt for att uppna dess syfte, vilket ar en brist i redovisningen.

Regelradet finner darfor att beskrivningen ar bristfallig.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

| konsekvensutredningen anges att ikrafttradande bor ske sa snart det ar mojligt, reglerna
rérande gymnasial utbildning och yrkesutbildning kan sarskilt némnas som bradskande med
anledning av att det &r angelaget for att kunna paborja sadan utbildning. Transportstyrelsen
foreslar den 1 januari 2025 for datum for ikrafttradande for foreslagna regelandringar.

Vidare anges att om Transportstyrelsens forslag genomfors kommer information att behova
ga ut till berorda parter, sarskilt rorande andringar om reglerna for gymnasial utbildning och
yrkesutbildning.

Regelradet vill i denna del framfora féljande. Regelradet kan konstatera att
Transportstyrelsens framstéllan ar daterad i maj 2024, vilket gor det foreslagna datumet for
ikrafttradande forstaeligt.

Regelradet finner att beskrivningen av om sarskild hansyn behdver tas till tidpunkt for
ikrafttradande, liksom behovet av speciella informationsinsatser, ar godtagbar.
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Hur och nar konsekvenserna av forslaget kan utvarderas

Regelradet har inte kunnat aterfinna en beskrivning av hur och nar konsekvenserna av
forslaget kan utvarderas, vilket ar en brist i redovisningen.

Regelradet finner att beskrivningen av hur och nér konsekvenserna av forslaget kan
utvarderas ar bristfallig.

Forslagets overensstammelse med EU-réatten och om forslaget gar utover
minimikraven

| konsekvensutredningen anges att de foreslagna reglerna 6verensstammer med EU-rattslig
reglering samt STCW-konventionen.

Ett delférslag avser att endast svenska juridiska personer ska kunna bli godkanda som
utbildningsanordnare och att utbildningsverksamheten uteslutande ska bedrivas i Sverige.
Det sistndmnda kravet omfattar inte fartygsforlagd utbildning eller praktik som anordnas av
utbildaren. Anledningen till undantaget ar att méjliggéra sadan utbildning eller praktik pa
fartyg i internationell trafik. Skalet till att begransa godkannandet av utbildningsanordnare till
svenska aktorer ar framst att godkannandet och tillhérande tillsyn utgér myndighetsutdvning.
Transportstyrelsen ser att det finns legala problem med att utféra sddana uppgifter utanfor
rikets granser och svensk jurisdiktion. Vidare skulle tillsyn av verksamhet i utlandet medféra
betydande kostnader for myndigheten. Att finansiera dessa med avgifter som blir rattvisande
for kollektivet kan visa sig problematiskt.>

Regelradet vill i denna del framféra féljande. Regelradet har visserligen inte funnit nagra skal
till att ifragasatta forslagsstallarens beddmning, men anser att den ar nagot kortfattad. Det
hade varit dnskvart med en motivering till staliningstagandet. Utéver det anser Regelradet att
det hade varit onskvart med en beskrivning av hur begransandet till svensk juridisk person
forhaller sig till de grundlaggande EU-réttsliga reglerna om fri rorlighet av exempelvis tjanster.
Regelradet har forstaelse for svarigheten att utdva tillsyn utanfér rikets granser, men om det
galler utbildningsanordnare inom rikets granser ar forhallandena inte de samma.

Med det sagt, kan den beskrivning som finns godtas i denna del.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets 6verensstammelse med EU-ratten ar
godtagbar.

Ovrigt av relevans for drendet eller Regelradets beddémning

Regelradet har inte funnit nagot dvrigt av relevans for arendet eller Regelradets bedémning.

5 Framstéallan s 20.
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Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 26 mars 2025.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson,
Peter Nilsson och Lars Silver.

Arendet foredrogs av Katarina Garinder Eklow.

%ﬁ %% R, Ganmdan, Clile

Anna-Lena Bohm Katarina Garinder Eklow

Ordférande Foredragande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se

9(9)


http://www.regelradet.se/
mailto:regelradet@regelradet.se

	Yttrande över Transportstyrelsens framställan om ändring i fartygssäkerhetsförordningen (2003:438) samt förordningen (2011:1533) om behörigheter för sjöpersonal  
	Regelrådets ställningstagande 
	Motivering till Regelrådets ställningstagande 
	Innehållet i förslaget 
	Bedömning av delaspekter 
	Problembeskrivning och syftet med förslaget 
	Konsekvenser om ingen åtgärd vidtas 
	Alternativa lösningar 
	Berörda företag 
	Förslagets effekter för företagens kostnader och intäkter 
	Påverkan på konkurrens och särskilda hänsyn till små företag 
	Påverkan på konkurrens 
	Särskilda hänsyn till små företag 

	Åtgärder för att begränsa förslagets kostnader och andra effekter 
	Särskild hänsyn till tidpunkt för ikraftträdande och behov av speciella informationsinsatser 
	Hur och när konsekvenserna av förslaget kan utvärderas 
	Förslagets överensstämmelse med EU-rätten och om förslaget går utöver minimikraven  
	Övrigt av relevans för ärendet eller Regelrådets bedömning 





