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Remissyttrande nya lagar inom jarnvagen, fjarde
jarnvagspaketet

Jernhusen har tagit emot promemorian Fjarde jarnvagspaketet och forslagen till nya
lagar inom jarnvagsomradet. Med detta dokument ger vi vart yttrande kring férslagen
som foreligger.

Inledning

Sveriges jarnvagsmarknader ar en av de mest avreglerade och éppnade i varlden.
Samtidigt sker en harmonisering med 6vriga EU for att starka den inre marknaden och
den fria rorligheten av varor och tjanster inom unionen. Det ar i ljuset av det som vi ser
de liggande forslagen till nya lagar inom jarnvagsomradet.

De liggande fdrslagen till nya lagar inom jarnvagen ska bidra till att reda ut oklarheter
och gora det enklare att verka inom jarnvagsbranschen. Tyvarr ser vi att det inte blivit
tydligare i fraga om stationstjanster. Jernhusen har sedan bolaget bildades flera ganger
uppmarksammat Regeringskansliet pa att det inte finns skyldighet att tillhandahalla
stationstjanster och inte heller rattighet att ta betalt fér dem, det har heller inte funnits
rattigheter for tagoperatorer att stationstjanster ska tillhandahallas dem eller skyldighet
for tagoperatorerna att finansiera dessa. Denna otydlighet finns kvar, aven om det i
forslaget till jarnvagsmarknadslag finns inslag som starker en ratt att ta ut avqift for
stationstjanster.

| forslaget till jarnvagstekniklag finns ett forslag att anmalda organet kan utféra
oanmalda kontroller. Det ar inget vi invander mot, dock behévs det regleringar kring
med vilka tidsintervall kontroller far genomféras. Det far inte finnas en risk att olika
aktorer kontrollerar samma objekt med tata intervall och att kostnaderna for detta
drabbar den aktor som kontrolleras. Dessutom onskar vi ett klargorande kring hur det
ska tolkas om olika kontrollorgans bedémningar ger olika eller till och med motstridiga
uppgifter vid inspektioner.
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Som namnts ovan har Sverige kommit langt inom att ppna upp jarnvagsmarknaden.
Till foljd av detta har det blivit fler och fler leverantérer inom alla led och verksamheter,
och det har skett effektivisering och utveckling. Jernhusen stddjer bland annat att det
ska vara ett icke-diskriminerande tilltrade till anlaggningar fér tjanster.

Kommentar kring forslaget till jarnvagsmarknadslag

En val fungerande, saker, trygg och valkomnande station ar grundlaggande fér att
resenaren ska valja att resa med taget. Stationer har ofta langa 6ppettider for att vara
tillgangliga nar det bedrivs trafik pa stationen. Denna tillganglighet behover finansieras
och det finns idag inga lagstadgade skyldigheter for tadg- och trafikoperatérer att inga
avtal med den aktér som tillhandahaller stationstjanster for att finansiera dessa
stationstjanster. Samtidigt finns det inte lagstadgad skyldighet att tillhandahalla dessa
stationstjanster, eller ratt att ta betalt for dem eller skyldighet att betala fér dem.

Jernhusen tillhandahaller genom det helagda dotterbolaget Svenska Reseterminaler
AB, ("SRAB”), stationstjanster pa cirka 140 jarnvagsstationer éver hela landet, varav
Jernhusen ager cirka 40 av dessa sjalva och SRAB har hyresavtal med externa
fastighetsagare pa dvriga stationer. Pa grund av bristande tydlighet kring det legala
ansvaret for stationstjanster lagger SRAB mycket arbete och energi pa att komma
Overens med trafikféretag om hur kostnaderna for stationstjansterna ska beraknas och
fordelas.

| jArnvagslagens 9 kap, 1§ anges vilka tjanster som ar grundlaggande. | p1 i namnda
lagrum anges bland annat tilltrade till stationer. | samma kapitels 6§ anges hur
avgifterna for dessa tjanster ska beraknas. Det vi saknar ar huruvida det finns en ratt
for tillhandahallaren av tjansterna att ta ut en avgift for tjansterna eller inte, det finns
inte heller nagot om skyldighet att tillhandahalla dessa tjanster. P4 samma satt saknas
skyldighet for trafikforetag att betala for tjansterna, eller att inga avtal om
stationstjanster.

Jernhusen hade i november 2015 ett méte med transportenheten pa
Naringsdepartementet i fragan om stationstjanster och vantsalsfunktionen. Infér det
motet skickade Jernhusen ocksa in ett PM for att beskriva problematiken.
Problematiken som vi beskriver i den PM foreligger fortsatt och kommer inte klargéras
med det nya lagforslaget utan kommer alltjamt kvarsta.

Kommentarer kring forslaget till ny jarnvagstekniklag

Vi ar positiva till att det gors kontroller av verksamheter for att sakerstalla att
verksamhet bedrivs korrekt och sakert. De oanmalda kontrollerna ar ett verktyg for att
fa insyn i aktérens verksamhet. | det forslag till skrivning som nu finns i
jarnvagstekniklagen ser vi en risk i att de oanmalda kontrollerna kan ga ut éver bade
aktoérens verksamhet och ekonomi pa ett satt som inte ar énskvart.

Pa sidan 78ff i 5kap. §19 i jarnvagstekniklagen anges att anmalda organ far genomféra
oanmalda kontroller. Normalt star den som kontrolleras fér kostnaderna av kontrollen.
Vi vill ha ett fortydligande avseende med vilka tidsintervall kontroller far genomféras

Jernhusen AB (publ), Box 520, 101 30 Stockholm
BesoOksadress: Vastra Jarnvagsgatan 23
Organisationsnummer: 556584-2027



&Jernhusen Sida 3 (4)

2019-10-31

samt att kostnaden for dessa oanmalda kontroller inte ska belasta den aktdér som
kontrolleras. Det far inte finnas en risk i att exempelvis olika anmalda organ kontrollerar
samma aktor med for tata intervall och att aktdren ska ta kostnaden fér dessa
kontroller. Utdver att de oanmalda kontrollerna tar tid fran den egna verksamheten blir
det svart fér den som kontrolleras att kunna gora en bedémning av sina kostnader for
oanmalda kontroller.

Vidare ar det problematiskt att anmalda organ kan skapa sig arbete och driva sin
affarsverksamhet genom att géra oanmalda kontroller som den som kontrolleras far
bekosta.

Kommentarer till dvrig text i ”Promemoria Fjarde jarnvagspaketet”

Avsnitt 4.3.2 Driftskompatibilitetsdirektivet, direktiv (EU) 2016/797

| promemorians text pa sidan 157 anges att det kommer att faststallas villkor fér bland
annat ombyggnad och modernisering av de olika delarna av jarnvagssystemet
(delsystem).

Manga stationsfastigheter och aven depaer for fordonsunderhall ar kulturminnesmarkta
och -skyddade. Vi soker darfor svar pa nar dessa villkor kommer att faststallas samt
hur de vags mot kulturminnesmarkning och -skydd vid ombyggnad och modernisering
av stationshus och depaer.

Avsnitt 8.1.2 Jarnvagsinfrastruktur, jarnvagsnét, jarnvagsféretag, tagldge och tagplan
Pa sidan 226 i promemorian beskrivs att "Tillgangen till sparen ingar da i den tjanst
som kan sokas hos tjansteleverantdren.” | exempelvis Malmé kombiterminal ar
Jernhusen fastighetsagare och har i skrivande stund handlat upp aktér "A” att vara
operator av kombiterminalen och den som darmed tillhandahaller tjansten. Samtidigt ar
det Trafikverket som tillhandahaller sparen pa kombiterminalen.

Vi undrar om det med ovanstaende skrivning ar sa att det anses vara till A, den
upphandlade terminaloperatéren och tillhandahallaren av tjansten, som den sékande
ska vanda sig till, och att det ar A som da kapacitetstilldelar pa Trafikverkets spar?
Innebar det da ocksa att A har radighet éver sparen? Samma situation finns pa nagra
depaer och aven andra kombiterminaler.

Avsnitt 24.1.3 Aktérer som paverkas av férslagen i promemorian och 24.4.1

Pa sidan 661 raknas det under rubriken ”Infrastrukturférvaltare” upp ett antal sadana
inom Sverige. Vi saknar oss sjalva, Jernhusen, i den upprakning som sker av de storre
infrastrukturférvaltarna. Totalt har Jernhusen cirka 110 kilometer infrastruktur att
forvalta inom depader och kombiterminaler.

Det kan vara sa att Jernhusens infrastruktur omfattas av det som raknas upp i sista
stycket av avsnitt 24.4.1 pa sidan 683. Det vill sdga att vi och vara spar raknas som
tjansteleverantor och darmed inte omfattas av begreppet "infrastrukturférvaltare”, men
ser vi pa jarnvagssakerhetslagen ar vi infrastrukturférvaltare. Har finns en dualitet som
kan skapa otydlighet.
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Sammanfattningsvis positivt med nagra fa fragor

Jernhusen ser positivt pa det helhetsgrepp som har gjorts kring lagstiftningen inom
svensk jarnvag. Dock kvarstar oklarheten kring tillhandahallande och finansiering av
stationstjanster, vilket vi ar besvikna over. Dartill finns det nagra fragor som vi mest vill
ha ett klargérande kring.

Stockholm 31 oktober 2019

Olof Kjellstrom, ansvarig samhallskontakter Jernhusen AB
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