2 Yttrande Vart Dnr Ert Dnr
Regel radet 2019-10-23  RR 2019-196 N2019/02121/TM

Regelradet &r ett sérskilt beslutsorgan inom Infrastrukturdepartementet
Tillvéxtverket vars ledaméter utses av regeringen.

Regelradet ansvarar for sina egna beslut.
Regelradets uppgifter &r att granska och yttra sig
dver kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsforslag som kan fa effekter av
betydelse for foretag.

Yttrande over promemorian Fjarde jarnvagspaketet

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Forslagen i promemorian genomfor fjarde jarnvagspaketet i svensk ratt samtidigt som det gérs en
omstrukturering av stora delar av den befintliga EU-rattsligt grundade jarnvagslagstiftningen. Det fjarde
jarnvagspaketet bestar av sammanlagt sex rattsakter! (tre férordningar och tre direktiv) och innebér i
forhallande till nuvarande krav:

ett utvidgat geografiskt tillampningsomrade for harmoniserade krav pa jarnvéagsutrustnings

tekniska utformning och driftsakerhet,

andrade ansoknings-, berednings- och beslutsprocesser for godkannande av

jarnvagsutrustning,

andrade berednings- och beslutsprocesser for utfardande och tillbakadragande av

sakerhetsintyg for jarnvagsforetag,

skarpta sakerhetskrav pa jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare i forhallande till anlitade

leverantorer,

utokad roll for den europeiska jarnvagsbyran (ERA) pa driftskompatibilitets- och

sakerhetsomradena,

oppnande av marknaderna for nationella persontransporter pa jarnvag,

okad anvandning av konkurrensupphandling av nationella persontransporttjanster pa jarnvag,

samt

skarpta krav pa organisation och sarredovisning for infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag.

Det foreslas vidare att den nu gallande jarnvagslagen delas upp i fyra nya lagar: tre som ansluter till
respektive direktiv: en jarnvagsmarknadslag, en jarnvagssakerhetslag och en jarnvagstekniklag samt
lagen om nationella jarnvagssystem.

1 Forordning (EU) 2016/796 om Europeiska unionens jarnvagsbyr3, direktiv 2016/797 /EU om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen, direktiv 2016 /798/EU om jarnvagssakerhet,
forordning (EU) 2016/2337 om upphédvande av radets forordning (EEG) nr 1192/69 om inférande av enhetliga regler
for jarnvagsforetagens redovisning, forordning (EU) 2016/2338 om dndring av féorordning (EG) nr 1370/2007 vad
géller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag, direktiv 2016/2370/EU om dndring av direktiv
2012/34/EU vad galler 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag och styrningen av
jarnvagsinfrastrukturen
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Skalen for Regelradets stéllningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

Syftet med forslaget ar att genomfora fjarde jarnvagspaketet i svensk ratt. Syftet med paketet ar att
bidra till att 6ka jarnvagens konkurrenskraft att tillvarata jarnvagens potential att effektivt leverera
shabba, volymstarka, energieffektiva och darmed mindre miljobelastande transporter. Detta ska
astadkommas genom atgarder som undanrdjer tekniska och administrativa hinder samtidigt som nivan
pa jarnvagssakerheten uppratthalls eller forbattras. Som framgar av promemorian ar det fjarde
jarnvagspaketet det senaste lagstiftningspaketet med malsattningen att inratta en effektiv inre
jarnvagsmarknad genom att gradvis 6ppna marknaderna och inratta oberoende jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare. Forslagsstallaren anger att EU:s jarnvagsreglering har kommit att bli mycket
omfattande och detaljerad. Regleringen ar uppdelad pa tre olika direktiv och kompletteras av en mangd
rattsakter, ofta i form av direkt tilldmpliga EU-forordningar. Promemorian redogdr utforligt for varje
enskild rattsakt. Ytterligare ett syfte med forslaget ar att 6ka dverskadligheten och tydligheten inom varje
direktivomrade genom att ersatta jarnvagslagen (2004:519) med fyra nya lagar. Med foreslagen
lagstruktur undviks att den svenska lagen belastas med allt for manga komplexa och darmed
svartolkade undantagsbestdmmelser. Regleringen bedéms ocksa bli mer anpassad till den
specialisering som praglar sektorn och darmed mer lattdverskadlig for de flesta av sektorns olika
aktorer.

Regelradet finner redovisningen av bakgrund och syfte med forslaget godtagbar.

Alternativa lIosningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Forslagsstallaren anger att val mellan olika alternativa l6sningar har varit fa p.g.a. det nya EU-
regelverkets detaljerade karaktar. | de fall det har beddmts finnas utrymme for alternativa I6sningar har
de l6sningar som innebar minst administrativa bordor och kostnader for berérda aktorer och foretag
valts.

Savitt Regelradet kan beddma finns inga alternativ till reglering och forslagsstallaren har utforligt
redogjort for de valmajligheter som finns och motiverat valda l6sningar.

Regelradet finner redovisningen av alternativa Iésningar och effekter av om ingen reglering kommer till
stand godtagbar.

Forslagets overensstammelse med EU-ratten

Forslagsstallaren anger att forslagen har getts en direktivnara utformning. Bedémningen har gjorts att
ett annat och friare forhallningssatt skulle medfora dkad risk for tolkningsproblem, framfér allt i relation
till de detaljerade och direkt tillampliga bestammelserna i EU-forordningarna. Tolkningsproblem riskerar
i sin tur att leda till kostnadsdrivande rattsosékerhet. Det ar fraga om ett omfattande och komplext
regelverk och utgangspunkten har darfor varit att utnyttja de méjligheter till undantag som ges i
direktiven i syfte att begransa kostnader och administrativa bordor. Av konsekvensutredningen och
promemorian i 6vrigt framgar vilka undantag som direktiven medger och hur forslagsstallaren valt att
infora dessa i svensk ratt. Bedémningen gors att forslagen i promemorian éverensstammer med de krav
som stalls i direktiven och inte gar utéver de krav som uppstalls till foljd av Sveriges medlemskap i EU.

Regelradet gor foljande beddmning. Forslagsstallaren har utforligt redogjort for vilken inriktning
genomfdrandearbetet haft. Den utforliga redovisningen av de olika rattsakterna och motiveringarna till
de olika lagforslagen Gverensstammer savitt Regelradet kan beddma med denna inriktning och finner
ingen anledning att ifragasatta forslagsstallarens bedémning.
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Regelradet finner redovisningen av forslagets Gverensstdmmelse med EU-ratten godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Alla fyra lagar foreslas trada ikraft den 16 juni 2020. Forslagsstallaren anger att genomférandet av fjarde
jarvagspaketet inte torde medfora nagra storre forandringar for jarvagsmarknadens aktorer forutom
nar det géller utfardande av godkénnanden och gemensamt sakerhetsintyg. Forslagsstéllaren redovisar
dvervaganden kring ikrafttradandedatum for varje enskilt lagforslag samt anger att méjligheten att
forlanga inforlivandetiden med ett ar utnyttjats. Det konstateras att Transportstyrelsen behdver
genomfdra informations- och utbildningsinsatser for att sakerstélla att en tillracklig mangd av dagens
oberoende granskare pa ett sa smidigt satt som mojligt kan anpassa sig till att verka i rollen som
utsedda organ och leva upp till de nya kraven pa framforallt oberoende. Det anges ocksa att
kostnaderna for att lara sig den harmoniserade riskmetoden torde kunna hallas nere om utbildnings-
och informationsinsatser pa branschniva erbjuds.

Regelradet finner redovisningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttrddande och behov av speciella
informationsinsatser godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Forslagsstallaren anger att de foretag som berdrs av nyheterna i fjarde jarnvagspaketet ar

dels de tredjeparts oberoende bedémningsorgan som utfér EG-kontroll, dels de som hos behdrig
tillstandsmyndighet ansoker om att fa jarnvagsfordon och fasta anlaggningar godkanda, d.v.s. tillverkare
av jarnvagsmateriel, infrastruktur- och terminal- eller depaférvaltare som gor olika typer av
anlaggningsinvesteringar samt agare av jarnvagsfordon och vissa andra fordonsinnehavare. Nyheterna
i regleringen berdr aven jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som behdver sakerhetsintyg
respektive sakerhetstillstand.

Det finns enligt forslagsstallaren olika satt att redogdra for antal jarnvégsféretag i landet och gor en
sadan redovisning. De jarnvagsforetag som berdrs mest ar ett 30-tal som utfor jarnvéagstransporter pa
kommersiell grund, varav ca 20 utfor passagerartransporter och ca 10 godstransporter. Sammanlagt
omsatte dessa foretag enligt senast tillgangliga uppgifter (2016) ca 18.5 miljarder kr, varav drygt 12
miljarder kr avser persontrafik och drygt 6 miljarder kr avser godstrafik. Forslagsstallaren redogor for
flera féretag betraffande namn och agarskap samt uppskattar deras respektive marknadsandelar. Det
finns enligt forslagsstallaren 299 infrastrukturforvaltare i Sverige varav den dverlagset storsta ar
Trafikverket. Forslagsstallaren redogoér utforligt for andra stora férvaltare vad avser agarstruktur och
verksamhet. Utéver dessa storre infrastrukturforvaltare finns ett stort antal mindre sadana. Det ror sig
t.ex. om kommuner eller kommunala bolag som forvaltar infrastruktur som ansluter hamnar och storre
godsterminaler till jarnvagsnatet. Trafikorganisatérer styr utbudet och utformningen av en stor del av
jarnvagstrafiken. De svarar ocksa for regionala och lokala biljettsystem och férséljning av bilietter och ar
ibland &ven &gare av olika typer av stationsanlaggningar och av jarnvagsfordon som anvands i den
upphandlade persontrafiken pa jarnvag. Trafikorganisatorer finns ocksa pa godstrafiksidan, dar det
huvudsakligen handlar om speditérer som knyter ihop olika jarnvagsforetag och andra transportforetag i
ett natverk. Tillverkarna av jérnvégsutrustning ar i regel stora internationellt verksamma koncerner som
vaxt genom sammanslagningar och uppkdp av tidigare i huvudsak nationellt agda och verksamma
tillverkare. Spar- eller jarvégsentreprendrer ar foretag som pa uppdrag av t.ex. Trafikverket eller annan
infrastrukturforvaltare med anvandande av materiel fran jarnvagssektorns utrustningstillverkare,
vidmakthaller eller nybygger jarnvag. Innehavare av jarnvégsfordon (lok, vagnar, arbetsfordon) kan anta
flera former. Manga ganger ager och forvaltar jarvagsforetagen sina egna fordon i syfte att anvanda
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dem for person- eller godstransporter. Vissa sparentreprendrer och underhallsforetag ager egna
arbetsfordon, i andra fall hyrs fordon in fran andra aktdrer, som ager fordonen, t.ex. vagnbolag. Det
finns ocksa ett antal privata vagnbolag for uthyrning av framst godsvagnar. Det forekommer att
finansiella institut star som agare till fordon och gér dem tiligangliga for jarnvagsforetag via leasing.
Underhall kan vidare utféras internt eller utforas av fristaende specialiserade underhallsforetag. Organ
fér bedémning av 6verensstammelse, i detta fall anmalda eller utsedda organ, ar oberoende
granskningsorgan som kontrollerar att delsystem och komponenter uppfyller de krav som uppstalls i
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, TSD, respektive nationella krav. Det konstateras att det
idag finns ett 50-tal oberoende granskare.

Regelradet gor foljande beddmning. Forslagsstallaren har tydligt redogjort for vilken typ av foretag som
berdrs vad avser verksamhet och bransch. Detaljerad information om namn, agarstrukturer m.m.
redovisas for de storsta foretagen inom flertalet kategorier foretag och det forekommer viss information
om forekomsten av mindre foretag. Regelradet forstar svarigheten att ge en fullstandig dversikt ver
berdrda foretags antal och storlek, men det hade varit dnskvart med en nagot mer utforlig beskrivning
av vilka storlekskategorier det ror sig om och i vissa fall aven antal. Vad avser trafikorganisatorer och
organ for bedémning av dverensstammelse finns till exempel ingen information om storlek. Det sags att
det finns ett 50-tal oberoende granskare (foretag och enskilda konsulter), men motsvarande information
redovisas inte for anmalda organ. Detta ar uppgifter som torde vara relativt enkla att ta fram.

Trots vissa brister finner Regelradet redovisningen av berorda foretag utifran antal, storlek och bransch
godtagbar i detta arende.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Forslagsstallaren bedémer att de andrade marknadsforutsattningarna far dynamiska konsekvenser som
folid och som ar svara att kvantifiera. De flesta kostnadsbedémningar som redovisas ror darfor mer
beddmningar av om kostnader kommer att 6ka eller minska och om 6kning eller minskning sker pa kort
eller lang sikt. Forslagsstallaren anger att ett jarnvagsforetags kostnader for ett fordonsgodkannande
bestar av kostnaderna fér genomférande av EG-kontroll, kostnaderna for att uppratta ansokan till
myndigheten, inklusive den dokumentation som ska atfélja denna, och kostnaderna fér myndighetens
beredning av den inlamnade ansokan.

Forslagsstallaren anger att nuvarande kostnader for en granskning av en oberoende granskare séllan
overstiger 7 000 kr och att denna kostnad kommer att 6ka med de nya kraven for att bli utsett organ,
men anger att den formodligen inte kommer att bli hogre an kostnaden for att bli godkand som anmalt
organ idag, ca 70 000 kr. Férslagsstallaren anger att pa kort sikt kommer sannolikt forslagen som ror
den EG-kontroll utsedda organ ska utfora att 6ka kostnaderna, da inrattandet av denna marknad
kommer att innebara atminstone initiala inkdrningsproblem, vilket kan komma att paverka antalet timmar
for genomférandet av kontrollen av 6verensstammelse med nationella regler. Hur manga timmar det
kan komma att rdra sig om beror pa hur manga personer med réatt kontrollkompetens som finns
tillgangliga for arbete i utsedda organverksamheten, hur manga foretag som utses och hur
bedémningen av dverensstdmmelse praktiskt ska ga till. Det avgors i sin tur av innehallet i de nya
nationella regler som Transportstyrelsen nyligen utarbetat. Dessa regler innehaller bade krav pa hur
kontrollen ska ga till och kraven som delsystemen i ett fordon ska dverensstamma med. Till detta
kommer slutligen vilket timpris organen kommer att ta for sin kontroll.

Forslagsstallaren anger att pa langre sikt bedoms kostnaderna for EG-kontroll och for upprattande av
ansokan med atfdljande dokumentation delvis bli beroende av hur konkurrensen pa marknaderna for
utsedda och anmalda organ utvecklas och framforallt pa utvecklingen av de krav organen ska bedéma.
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Ju fler detaljerade eller svartolkade krav som delsystemen ska uppfylla, desto hdgre kommer
kostnaderna att bli. Det anges att dessa kostnader hittills 6kat i takt med att TSD tillkommit och
successivt utvecklats. Forslagsstallaren anger dock att som ett resultat av att ERA blir
godkannandemyndighet kan EU-kommissionens forstaelse for hur kostnadsdrivande och darmed
skadlig denna utveckling ar for framforallt mindre jarnvagsforetag samt for jarnvagens konkurrenskraft,
vilket borde i sin tur betyda att hittillsvarande kostnadsokningar p.g.a. av kravbildernas utformning pa
sikt kommer att atminstone avta.

Nar det galler kostnaderna for behdrig myndighets beredning av ansékningar om godkénnande kommer
jarnvagsforetagen och andra sdkande pa kort sikt troligen att fa nagot 6kade kostnader. Det torde
framforallt galla for de jarnvagsforetag som bedriver trafik i flera [ander och som darfor kommer att
behdva vanda sig till ERA. ERA:s och berorda nationella sakerhetsmyndigheters beredningsarbete
finansieras via avgifter for sdkande pa 130 euro/timme. Eventuellt forekommande onddigt dubbelarbete
som utokar antalet timmar som ska debiteras kommer alltsa att belasta sékanden. Denne kommer
ocksa att fa eventuella stillestandskostnader till foljd av eventuellt onddigt langa ledtider i ERA:s
berednings- och beslutsprocesser.

Forslagsstallaren anger att det aven ar svart att bedéma konsekvenserna av kraven pa att
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska sakerstélla att de aktorer som de anlitar och som kan
paverka sakerheten i jarnvagssystemet genomfor nédvandiga riskkontrollatgérder och, i de fall det
bedéms lampligt, inga avtal med dessa déar det uppstalls krav pa riskkontrollatgarder. Den foreslagna
regleringen innehaller bade mdjligheter och faror som forslagsstéllaren redogor for.

Uppskattningsvis ar det ett 50-tal foretag och enskilda konsulter som idag ar verksamma som
oberoende granskare. For att dessa ska kunna fortsatta utféra kontroll av anlaggningar och fordon som
omfattas av jarnvagstekniklagen maste de kunna uppfylla foreskrivna krav. | forhallande till nuvarande
regler om oberoende granskare ar det enligt forslagsstallaren inte osannolikt att de nya reglerna i
praktiken kommer att medfdra behov av organisatoriska férandringar och begransningar av vilka
uppdrag i évrigt de foretag och konsulter som utses till utsedda organ ska kunna ata sig.
Forslagsstallaren beddomer att det kan rora sig om ganska hoga kostnader for foretagen och deras
agare att forbereda verksamhet pa den nya marknaden. Det kommer dock att vara majligt att forena
anmalda- och utsedda organverksamheterna, vilket skulle kunna verka lockande for sadana foretag
som avser att specialisera sig pa oberoende beddmningsverksamhet i jarvagssektorn.

Regelradet gér foljande bedémning. Regelverket &r omfattande och komplext och Regelradet inser
svarigheterna med att forutse alla konsekvenser. Det saknas i flertalet fall en kvantifiering av forslagets
effekter. Forslagsstallaren har emellertid gjort en gedigen genomgang av forslagens méjliga effekter pa
kostnader och verksamhet och har i arbetet vant sig till ett stort antal intressenter for att fa information
om mojliga effekter samt uppskattning av deras storlek. Mot denna bakgrund anser Regelradet att de
brister som finns i detta hanseende till stor del &r godtagbara. Regelradet anser dock att
forslagsstallaren kunde ha redovisat nagra fler exempelberakningar bade av enklare art, till exempel de
administrativa kostnaderna for att uppratta ansékan till myndigheten inklusive den dokumentation som
ska atfolja denna, och andra kostnader. Det hade ocksa okat tydligheten om alla kostnader samlades
under samma rubrik i konsekvensutredningen da aven denna ar omfattande.

Regelradet finner redovisningen av forslagets paverkan pa berérda foretags kostnader, tidsatgang och
verksamhet godtagbar.
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Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

Forslagsstallaren anger att det finns farhagor bland svenska jarnvagsforetag att de foreslagna
andringarna for fordonsgodkannanden riskerar att skapa kostnadsokningar som forsamrar jarnvagens
effektivitet och konkurrenskraft och att centraliseringen och de detaljerat formaliserade ansoknings- och
beslutsprocesserna i stéllet for en effektivisering kommer att innebéra 6kad byrakrati och mer
administrativt krangel. Atminstone de storre foretagen inom jarnvagsutrustningsindustrin anges dock
vilja kunna nyttja de potentiella skalférdelar som forsaljning av i stigande utstrackning standardiserade
produkter pa den inre marknaden skulle kunna medfdra. Idag séljer de sina produkter, ofta i form av
sarskilt anpassade specialvarianter, pa nationella marknader med egna godkannandemyndigheter, som
gor sina provningar i forhallandevis sarreglerade tillstandsprocesser. Pa fordonssidan andras nu
beslutsordningen for godkannanden och det blir framover ERA som i allt hogre utstrackning kommer att
godkanna europeiska fordonstyper. Forslagsstallaren anger att deras langsiktiga intresse darfor torde
ligga i att ERA, i sin regelutvecklande roll, ska kunna hjalpa till med att successivt forbattra deras
forutsattningar for att utveckla konkurrenskraftiga europeiska fordonstyper pa ett kostnadseffektivt satt.

Forslagsstallaren anger vidare att kostnaderna for godkannande av nya eller unika fordonstyper ar
hdgre an standardiserade typer. Godkannande av de f6rra ar vanliga i samband med utokning av
geografiskt anvandningsomrade eller ombyggnation av aldre redan godkanda fordon som tillverkades
innan dagens TSD-krav fanns. Fér sma jarnvagsforetag och vagnbolag som priskonkurrerar pa mindre
ldnsamma marknadssegment utgér detta ett problem. De anvander namligen inte sallan aldre fordon
som de koper pa andrahandsmarknaden eller langtidshyr utomlands och bygger om for anvéndning i
nya trafikuppgifter. Anvandningen av sadana fordon férdyras och forsenas om de maste genomga EG-
kontroll och godkannas av behorig myndighet innan de kan anvandas. Detta problem accentueras
dessutom av forslagen i promemoria och kommissionens genomf6randeforordning om faststallande av
praktiska arrangemang i godkannandeprocessen som foreskriver att fordonet ska uppfylla kraven i TSD.
Kravbilderna i TSD &r idag inte anpassade for att tillampas pa &ldre fordon, varfor nya godkannanden av
dem ofta blir bade mer langdragna och kostsamma an for nybyggda fordon. Férslagsstallaren anger
vidare att i varsta fall kan ocksa ombyggnader bli helt olénsamma att géra, eftersom fordonet i princip
kan behdva byggas om fran grunden for att uppfylla TSD-kraven.

Regelradet gor foljande beddmning. Ett huvudsyfte med det fjarde jarnvagspaketet ar att bidra till att oka
jarnvagens konkurrenskraft och forslagsstallaren har pa ett fortjanstfullt satt lyft ett antal exempel pa
forslagets eventuella paverkan pa konkurrensen for olika typer av foretag. Forslagsstallaren redogor
aven for hur sma foretag inom vissa kategorier kan paverkas konkurrensmassigt. Det resoneras kring
europeiska foretags konkurrenskraft, men det hade &ven varit intressant med ett resonemang kring i
vilken utstrackning svenska foretag paverkas i forhallande till icke svenska foretag.

Regelradet finner dock redovisningen av forslagets paverkan pa konkurrensforhallanden for berérda
foretag godtagbar.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Savitt Regelradet kan beddma har forslagsstallaren i konsekvensutredningen inte redovisat eventuell
paverkan pa foretagen i andra avseenden. Regelradet har inte noterat nagon paverkan som inte har
redovisats i andra delar av detta yttrande.

Regelradet finner darfor avsaknad av redovisning regleringens paverkan pa foretagen i andra
avseenden godtagbar.
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Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

| konsekvensutredningen finns ingen explicit redovisning av férslagets paverkan pa sma foretag eller
nagon motiverad bedémning av om det funnits skal till att ta sarskild hansyn till sma foretag vid
reglernas utformning.

Regelradet gor foliande beddmning. De substantiella forslagen harror fran EU-rattsliga regler. Det
framgar att de EU-rattsliga bestdmmelserna innehaller mer omfattande krav &n de rent nationella. De
undantag som har varit méjliga att gora fran de EU-rattsliga bestammelserna har gjorts och gagnar
vissa typer av verksamheter, daribland sadana verksamheter dar sma foretag ar mest vanligt
forekommande. Det férekommer i konsekvensutredningen aven flera resonemang kopplat till sma
foretag. Trots det begransade handlingsutrymmet kan forslagsstallaren darfor anses ha tagit hansyn il
sma foretag.

Regelradet finner darfor redovisningen av séarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning
godtagbar.

Sammantagen bedomning

Promemorian innehaller en mangd férfattningsférslag med anledning av dels behovet av inférandet av
tre EU-direktivs bestammelser i svensk ratt, dels en omfattande omstrukturering av den svenska
jarnvagslagstiftningen. Regelradet har inte haft mojlighet att detaljgranska varje forslag eller bedoma
huruvida alla effekter konsekvensutretts, men konstaterar att forslagsstéllaren synes ha gjort en gedigen
utredning och redovisning av alla relevanta aspekter. Regelradet ser sarskilt positivt pa de utférliga
beskrivningarna av konsekvenserna med utgangspunkt fran olika scenarier och pa kort och lang sikt.
Det forekommer visserligen brister kopplade till vissa kostnadsberakningar och redovisning av antal och
storlek pa berorda foretag inom nagra foretagskategorier och paverkan pa svenska foretags
konkurrenskraft, men 6verlag haller konsekvensutredningen en mycket hog kvalitet.

Regelradet finner darfor att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Regelradet ser garna att strukturen i 6 och 7 §§ forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning anvands vid upprattande av konsekvensutredningar. Enligt Regelradet ar forslagsstallarens
konsekvensutredning delvis svar att folja da den inte foljer denna struktur. Detta har dock inte paverkat
den sammantagna bedémningen av konsekvensutredningen.

Stod till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.

Regelradet behandlade drendet vid sammantrade den 23 oktober 2019.

| beslutet deltog Elisabeth Thand Ringqvist, ordférande, Hanna Bjorknas, Yvonne von Friedrichs, Claes
Norberg och Lennart Renbjer.

Arendet foredrogs av Anna Stattin.
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