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SKR:s sammanfattande stallningstaganden

e SKR framhaller att kommuner och regioner 1 Sverige har hogt
stdllda klimatmal som bidrar till nationella mal och uppfyllandet av
ataganden inom Parisavtalet.

e SKR stiller sig positiva till en standardiserad metod for redovisning
av transporttjinsternas utsldpp av vixthusgaser, dir transporters
paverkan ur ett livscykelperspektiv, well to wheels” (WTW)
beaktas.

e SKR delar kommissionens uppfattning om att metoden ska medge
en valmojlighet om rapportering, for organisationer som inte
omfattas av krav enligt avtal eller annan lagstiftning, men ser ocksa
att en standardiserad metod for redovisnings av transporttjénsters
utslapp pa sikt behover integreras 1 annan berord lagstiftning.

e SKR anser att finansieringsprincipen ska rédda och att staten behdver
ta ansvar om genomfOrandet av en ny rapporteringsmetod visar sig
innebdra stora kostnader pd kort och/eller lang sikt.

Sveriges Kommuner och Regioners synpunkter

Maénga kommuner och regioner i Sverige har hogt stdllda klimatmal som
bidrar till nationella mal och uppfyllandet av ataganden inom Parisavtalet.
Den samhillsfinansierade kollektivtrafiken 1 Sverige drivs idag néstan
uteslutande med fornybara drivmedel. Kommuner och regioner har dock
inte sjélva full raddighet 6ver alla de atgérder som krévs for att uppna malen.
Transportsystemet &r ett av de omrdden dér det krdvs styrmedel och
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fraimjandeatgirder som samverkar med insatser pd4 kommunal och regional
niva, for att uppnd malen om minskad klimatpaverkan och miljopaverkan.

Teknikneutralitet och livscykelperspektiv, ”well to wheels”

SKR stiller sig positiva till en standardiserad metod for redovisning av
transporttjdnsternas utslapp av vixthusgaser, dér transporters paverkan ur
ett livscykelperspektiv, well to wheels” (WTW) beaktas. I omstillningen
av transportsektorn &r det viktigt att konsumenter, saval privatpersoner som
organisationer, har tillgang till transparent och tillforlitlig information om
fordonens klimat- och miljopaverkan for att kunna gora upplysta val.

For bedoma transportens totala paverkan ér det angeldget att metoder for
berdkningar av transporters utslapp av vixthusgaser ér teknikneutral med
fordonens utslépp ur ett livscykelperspektiv som grund. Med ett
teknikneutralt angreppsitt, dér hela livscykelperspektivet beaktas, kan
fordelar med lokalt producerade biodrivmedel synliggoras. I Sverige har
det gjorts stora lokala och regionala investeringar for produktion och
anviandande av biodrivmedel. Det ér cirkuldra system dér bland annat
organiskt avfall, som matavfall och restprodukter frén skogsindustri,
omhindertas och anvénds for biobrinsleframstillan. En hallbar lokal
produktion av biobrinsle minskar dessutom importbehoven och &r en viktig
del 1 Sveriges arbetet for ett mer resilient energisystem. SKR anser att
regionala och kommunala intressen och engagemang maste beaktas i EU-
kommissionens arbete med minskad klimatpaverkan fran transportsektorn
och de investeringar som gjorts i hallbara system behover tillvaratas.

Harmonisering med andra berorda regelverk

SKR delar kommissionens uppfattning om att metoden ska medge en
valmgjlighet om rapportering, for de organisationer som inte omfattas av
krav genom avtal eller andra regelverk. Vi delar &ven kommissionens syn
om att ett regelverk for berdkningar av transportrelaterade utslépp av
vaxthusgaser pa sikt ska ges generell anvindning 6ver hela transportsektorn
och att en stegvis harmonisering ska ske med andra berorda regelverk. Det
ar viktigt att ett nytt system leder till just harminsering och inte resulterar 1
olika briknings- och registreringsmetoder i enligt olika regelverk, for
aktorer som omfattas av lagstiftningskrav enligt olika forordningar och
direktiv. En harmoniserad lagstiftning pd EU-niva &r en forutséttning for ett
resurseffektivt arbete hos berorda aktorer och for att uppna syftet om ett
transparent och tillforlitlig system for att jamfora olika transporttjansters
utslapp.

Ekonomiska konsekvenser och finansieringsprincipen

I en Overgangsfas, frin ett rapporteringssystem till ett annat, kan det uppsta
kostnader for fordndrad rapporteringsmetod och -system. Nar metoden och
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systemet fOr rapportering av transporttjansters vixthusgasers utvecklas sa
ar det viktigt att sdvil engéngskostnader for att implementera den nya
metoden, som de lopandet kostnaderna genom rapporteringsverktyg, inte
medfor en orimlig administrativ borda eller kostnader.
Konsekvensbedomningen lyfter fram engangskostnader for att overga till
ny metodik men berér inte eventuella utdkade l16pande kostnader. De
konsekvenser som presenteras i form av tid och kostnad dr ocksa pa en
valdigt Gvergripande niva och det ar inte tydligt hur dessa kostnader
kommer att fordelas mellan olika aktorer. SKR anser att
finansieringsprincipen ska rada och att staten behover ta ansvar om
genomforandet for en ny rapporteringsmetod visar sig innebéra stora
kostnader pa kort och/eller 1ang sikt.
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