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Svar pa remiss av Ds 2026:11 Okad tillgang till hallbara drivmedel
inom luftfart och sjofart

Energigas Sverige, branschorganisationen for energigaser i Sverige, har tagit del av rubricerad
promemoria. Vi vill garna bidra med synpunkter och lamnar harmed vart yttrande enligt
Landsbygds- och infrastrukturdepartementets remiss den 11 maj 2026.

Sammanfattning

Energigas Sverige valkomnar regeringens initiativ att ta fram en handlingsplan for att 6ka tillgangen
pa hallbara och fossilfria drivmedel for flyg och sjéfart. Vi instdmmer i huvudsak utredningens
analys av marknadsutvecklingen, de langsiktiga behoven av héllbara drivmedel och behovet av
atgarder for att starka produktionen i Sverige.

Dock menar vi att:

1. Utredningen har underskattat takten med vilken nya styrmedel och andra atgarder behéver
komma pa plats. | det vidare arbetet bér handlingsplanen kompletteras med en tydlig tidslinje.

2. Det behovs en nationell riskdelningsmekanism men forslaget bor breddas sa att aven fossilfria
drivmedel av annat ursprung (RFNBO) tydligt ingar

3. Handlingsplanen bor prioritera atgarder for kommersialisering och marknadsintroduktion
framfor nya FUD-satsningar for enskilda tekniker. Om regeringen andéa gar vidare med en
sarskild FUD-satsning bor aven den utformas bredare och omfatta flera produktionsvagar.

Energigas Sverige instdmmer i att olika former av investeringsstdd till produktionsanlaggningar for
hallbara drivmedel till luftfart och sjofart, som till exempel Industriklivet och Klimatklivet, fortsatt
kommer att vara viktiga. Vi stodjer ocksa utredningens forslag om att aterinféra och utveckla de
gréna kreditgarantierna.

Slutligen stammer vi in utredningens uppmaning till regeringen om att Sverige ska fortsatta ett
aktivt arbete inom EU fér bibehalina ambitioner och stabila regelverk, liksom 6kade ambitioner
inom internationella samarbeten som IMO och ICAO.
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For investeringar i storskalig produktion ar 2030-talet redan har — tydligare
tidplan kravs

Som en féljd av krav i FuelEU Maritime och ReFuelEU Aviation kommer efterfragan pa fossilfria
branslen att 6ka redan fran bérjan av 2030-talet. For anldggningar som ska producera nya
drivmedel i borjan av 2030-talet maste investeringsbeslut tas redan inom nagot ar. Det betyder att
centrala styrmedel borde ha varit pa plats redan nu.

Om syftet ar att handlingsplanen ska skapa riktning och forutsagbarhet i regeringens arbete bor
den kompletteras med en tydlig tidslinje. For varje central atgard bor det framga vilken aktér som
ansvarar for genomférandet och nar atgarden ska vara pa plats.

Hellre forutsattningar for marknadsintroduktion an FUD for enskild teknik

Energigas Sverige delar bedémningen att forgasning av skogsbiomassa ar en intressant teknik
med potential att bidra till en 6kad produktion av fossilfria branslen. Férgasning ar dock inte den
enda teknik som kan spela en viktig roll. Andra avancerade biodrivmedel liksom flera
vatgasbaserade e-branslen kan ocksa bli viktiga for att fa fram stérre volymer hallbara och fossilfria
branslen.

Med tre och ett halvt ar kvar till 2030-talet bor handlingsplanen framst inriktas pa atgarder som kan
bidra till kommersialisering och marknadsintroduktion av de tekniker som kan bidra till produktion i
nartid. Det ar darfor viktigare att regeringen riktar resurser och utredningskraft mot atgarder som
undanrojer hinder for investeringar, sasom riskdelning, infrastruktur och tillstandsprocesser, an mot
ett nytt FUD-spar for en enskild teknik. Om regeringen anda valjer att ga vidare med en sarskild
FUD-satsning bér den utformas bredare och omfatta flera produktionsvagar for hallbara och
fossilfria branslen, inklusive avancerade biodrivmedel och vatgasbaserade e-branslen.

Den nationella riskdelningsmekanismen bor ha en bredare utformning

Energigas Sverige delar utredningens bild att manga aktdrer inom sjéfarten kommer att kunna
uppfylla kraven i EU-lagstiftningen en bit in pa 2030-talet genom 6vergang till flytande metan
(LNG), som succesivt kan bytas ut mot biometan (LBG) och syntetisk metan (e-metan). Vi delar
ocksa bilden att konkurrensen om biobranslen kommer att 6ka nar behoven 6kar, inte enbart inom
flyg, sjofart och vagtransporter utan ocksa fran industrin. Det kan driva upp priserna pa
biobaserade drivmedel och férdyra omstallningen. Darfér maste statliga insatser bidra till att 6ka
det samlade utbudet av hallbara och fossilfria branslen.

Mot den bakgrunden instdmmer Energigas Sverige i utredningens beddmning att det bér inféras en
nationell riskdelningsmekanism for investeringar i nya produktionsanlaggningar. Men de
investeringsrisker som motiverar statlig riskdelning ar inte begransade till drivmedel producerade
fran fast biomassa. Liknande risker finns aven for andra produktionsvagar, daribland e-branslen.
Darfor bor riskdelningsmekanismen utformas bredare.

Energigas Sverige anser att den nationella riskdelningsmekanismen bér omfatta bade biobaserade
drivmedel och fossilfria drivmedel av annat ursprung (RFNBQO) s& som till exempel e-metan. Det
viktiga ar att sa snart som mojligt skapa forutsattningar for kommersialisering av
produktionsmetoder som gor det mgjligt att producera hallbara och fossilfria branslen och
drivmedel i stérre volymer an idag, oavsett produktionsvag och oavsett i vilken sektor
anvandningen sker. De stora anlaggningar som kravs for att fa tiliracklig skala kommer troligen att
behodva fa avsattning pa mer an en marknad.

Investeringsstod och kreditgarantier ar fortsatt viktiga

Energigas Sverige instdmmer i att olika former av investeringsstdd till produktionsanlaggningar for
héllbara drivmedel till luftfart och sjofart, som till exempel Industriklivet och Klimatklivet, fortsatt
kommer att vara viktiga. Energigas Sverige instdmmer aven i utredningens forslag att riksgalden sa
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snart som mojligt bor fa mojlighet att aterigen stalla ut gréna kreditgarantier. Sedan utredningen
redovisades for regeringen har Statskontoret slutfért sin utvardering av de grona kreditgarantierna.
| sammanhanget ar det relevant att lyfta deras rekommendation att &ven se éver rekvisiten, bland
annat vad galler nuvarande avgransning till investeringar éver 500 miljoner kronor.

Bra med observator i arbetet med Early Movers Coalition

Energigas Sverige ar positiv till att regeringen numera har en observatér med i arbetet med Early
Movers Coalition. Inte minst for att paverka utformningen av de planerade gemensamma
upphandlingarna av fossilfria drivmedel finansierade fran EU:s budget.

Bibehallen ambition inom EU och héjda ambitioner inom IMO och ICAO

Energigas Sverige instammer i att Sverige bor bidra aktivt for att bibehalla nuvarande ambition och
malsattningar i EU:s regelverk. Vi stdédjer ocksa att Sverige aven fortsatt arbetar for héjda
ambitioner inom IMO och ICAOQ.

Med vanlig halsning

Paula Hallonsten Ellenor Grundfelt
Ansvarig industri och sjofart Strategichef och ansvarig styrmedel
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