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Sveriges Hamnars remissvar rérande Ds 2026:11 Okad tillgéng till héllbara drivmedel
inom luftfart och sjofart

Sveriges Hamnar dr ett av sju forbund inom Transportforetagen, transportnéringens bransch- och
arbetsgivarorganisation. Forbundet foretréder cirka 60 medlemsfiretag med ombkring 4 000 anstillda — varav en
betydande andel bestar av kommunalt dgda hamnbolag. Bland medlemmarna finns saval hamndgare som
operatirer och andra foretag som verkar inom och i ansiutning till svenska hamnar.

Sveriges Hamnar har beretts mojlighet att yttra sig éver promemotian Okad tillging till hillbara
drivmedel inom lufifart och sjofart, Ds 2026:11.

Sammanfattning

Sveriges Hamnar vilkomnar promemorian och tillstyrker den huvudsakliga inriktningen i
den féreslagna handlingsplanen.

Utredningen identifierar pa ett tydligt satt de hinder som i dag begrinsar investeringar i hallbara
drivmedel och pekar samtidigt pa Sveriges goda férutsittningar att stirka produktion,
konkurrenskraft och férsorjningstrygghet.

Sveriges Hamnar ser sirskilt positivt pa forslagen om fortsatta och forbattrade investeringsstod,
produktionsbaserade och riskdelande std, en nationell riskdelningsmekanism f6r hallbara
drivmedel, ett forum for dialog och samverkan samt langsiktiga och stabila regelverk.

Sveriges Hamnar anser att regeringen bor ga vidare med forslagen och foreslar att de insatser
som ber6r sjofarten och hamnarna samlas i ett Hamn- och Sj6fartskliv.

Ett Hamn- och Sjo6fartskliv kan omsitta utredningens forslag i en sammanhallen satsning som
omfattar hela omstillningskedjan — frin produktion och distribution av hallbara drivmedel till
hamninfrastruktur, bunkring, elektrifiering och anvindning.

Sveriges Hamnar foreslar sarskilt att regeringen i det fortsatta genomférandet:

o sikerstiller att relevanta investeringsstéd omfattar nédvindig hamn- och
energiinfrastruktur,

e skapar forutsittningar for hamnarnas utveckling till multi-energinoder,
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e sikerstiller att hamnarnas strategiska effektbehov beaktas i den langsiktiga energi- och
elnitsplaneringen och i planeringen av framtida nitinvesteringar,

e moijliggdr stod for konvertering av befintlig fossil infrastruktur till infrastruktur f6r
hallbara drivmedel,

e moijliggdr stod till kommersiell uppskalning av 16sningar som redan har demonstrerats,
och

e ger det foreslagna forumet for dialog och samverkan ett tydligt genomférandeuppdrag
samt sikerstaller Regeringskansliets direkta och aktiva deltagande.

Fran utredning till genomférande

Sveriges Hamnar delar utredningens bedomning att staten behéver ta en mer aktiv roll for att
frimja tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel.

Sjofarten star infér en omfattande omstillning. Hoga kostnader, stora initiala investeringar och
osikerhet kring framtida priser och efterfragan innebar samtidigt att marknadens aktorer har
svart att ensamma bira riskerna i den tidiga kommersiella fasen.

Utredningens férslag om investeringsstod och riskdelning dr darfor vilkomna. De kan bidra till
att investeringar som i dag befinner sig mellan demonstration och kommersiell skala faktiskt
genomfors.

For Sveriges Hamnar 4r nista steg framfor allt en friga om genomférande. Regeringen bor
skapa langsiktiga villkor som gor det moijligt f6r néringslivet att fatta investeringsbeslut och
sikerstilla att de olika insatserna tillsammans bidrar till en fungerande marknad for hallbara
drivmedel.

Samla genomférandet i ett Hamn- och Sj6fartskliv

Sveriges Hamnar har tidigare efterfragat ett nationellt Hamn- och Sjofartskliv for att paskynda
sjofartens och hamnarnas klimatomstillning.

Utredningens forslag ger regeringen en god grund for att forverkliga en sidan satsning.

Ett Hamn- och Sjofartskliv behéver inte innebira att en ny parallell stédstruktur byggs upp. Det
kan i stéllet samla och rikta relevanta befintliga och féreslagna insatser mot de investeringar som
krivs for sjofartens omstillning.

Satsningen bor omfatta investeringar och kommersiell uppskalning, produktionsbaserade stod
och riskdelning, produktion och tillgang till hallbara drivmedel samt infrastruktur f6r
distribution, lagring och bunkring. Aven elektrifiering, laddning och landstrém i hamnar behover
omfattas.

En sirskild prioritering bor vara projekt som befinner sig mellan framgangsrik demonstration
och full kommersiell drift. I denna fas Okar investeringsbehoven samtidigt som den kommersiella
risken fortfarande dr hég. Stéd bor dirfor inte enbart premiera teknisk innovationshéjd utan
ocksa mojligheten att skala upp och kommersialisera 16sningar som redan har demonstrerats.
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Ett Hamn- och Sjofartskliv kan pa sa satt bli regeringens verktyg for att omsitta utredningens
torslag i konkreta investeringar.

Hamnarna som multi-energinoder

Sveriges Hamnar vill sdrskilt understryka hamnarnas vixande roll som multi-energinoder. I
hamnarna mots sjofart, vig- och jarnvigstransporter med elforsorjning, energilagring och
distribution av drivmedel.

Elektrifiering och hallbara drivmedel bor ses som kompletterande 16sningar. Direkt elektrifiering,
laddning och landstrom kommer att vara viktiga for delar av sjofarten, samtidigt som bio- och
elektrobrinslen kommer att behévas for trafik dar direkt elektrifiering inte ar mojlig.

Okad produktion av hallbara drivmedel behover darfor ga hand 1 hand med investeringar i den
infrastruktur som gor det mojligt att anvinda dem. Drivmedlen maste kunna distribueras, lagras
och bunkras samtidigt som hamnarna behéver tillgang till tillracklig eleffekt for elektrifieringen.

Sveriges Hamnar foreslar dirfor att regeringen 1 genomférandet av handlingsplanen utgar fran
hamnarna som strategiska multi-energinoder och sakerstiller att relevanta stéd kan omfatta den
infrastruktur som krivs for elforsorjning, laddning, landstrom, lagring, distribution och bunkring
av hallbara drivmedel.

Pa sa satt kan insatser for 6kad produktion kopplas samman med den infrastruktur som krivs
for att energin och drivmedlen faktiskt ska kunna anvindas av sjofarten.

Betydande investerings- och effektbehov i hamnarna
Omstillningen innebdr redan konkreta investerings- och effektbehov.

Sveriges Hamnars kartligening bland de medlemsforetag som omfattas av AFIR visar pa
investeringsbehov om cirka 1,4—1,9 miljarder kronor under de kommande fem aren, med
arliga driftkostnader om cirka 150-250 miljoner kronor.

Samtidigt bedéms behovet av utékad elnitskapacitet kopplat till elektrifieringen uppga till cirka
220-500 MW inom fem ar. Hamnarna har inte sjilva radighet 6ver den nitkapacitet som kravs.

Det visar pa behovet av att statens insatser for hallbara drivmedel samordnas med elektrifiering,
elnitsplanering och investeringar i hamninfrastruktur. Eftersom ledtiderna for férstirkningar av
elniten kan vara linga behover planeringen ske i god tid.

Sveriges Hamnar foreslar darfor att regeringen sikerstiller att hamnarnas strategiska
effektbehov beaktas i den langsiktiga energi- och elnitsplaneringen och i planeringen av
framtida nitinvesteringar.

Ta tillvara befintlig infrastruktur

Omstillningen handlar inte enbart om att bygga nytt. Befintlig hamn- och terminalinfrastruktur
kan ocksa spela en viktig roll.
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Nir anvandningen av fossila branslen successivt férindras kan delar av befintlig infrastruktur
konverteras for lagring och hantering av nya energibarare. Det kan kridva betydande investeringar
eftersom olika drivmedel medfor olika tekniska och sikerhetsmassiga krav. Sveriges Hamnar har
tidigare pekat pa behovet av finansiellt stod for sidan konvertering.

Sveriges Hamnar foreslar darfor att regeringen inom ramen for relevanta investeringsstod
mojliggor stod for konvertering av befintlig fossil infrastruktur till infrastruktur for
hallbara drivmedel.

Det kan bade paskynda omstillningen och bidra till ett effektivt nyttjande av redan gjorda
investeringar.

Riskdelning kan mdjliggéra investeringar
Sveriges Hamnar tillstyrker inriktningen mot produktionsbaserade och riskdelande stod.

Producenter behover langsiktiga leveransavtal f6r att kunna finansiera nya anliggningar samtidigt
som kopare har svirt att ta den ekonomiska risken i linga avtal nir framtida priser och volymer
ar osikra. Statlig riskdelning kan bidra till att 6verbrygga denna situation under den period da
marknaden byggs upp.

Sveriges Hamnar ser dirfor positivt pa forslaget om en tidsbegrinsad nationell
riskdelningsmekanism f6r hallbara drivmedel.

Vid den fortsatta utformningen bor regeringen sikerstalla att sjofarten ges goda mojligheter att
delta och att mekanismen bidrar till faktisk tillgang till hallbara drivmedel pa konkurrenskraftiga
villkot.

Ge samverkansforumet ett tydligt genomférandeuppdrag
Sveriges Hamnar tillstyrker forslaget om ett forum f6r dialog och samverkan.

Forumet kan fylla en viktig funktion genom att samla producenter, sjéfart, hamnar,
energiféretag, elndtsaktorer, myndigheter och regeringen kring de praktiska fragor som behéver
16sas nir marknaden utvecklas.

For att forumet ska tillféra nagot utover befintliga branschdialoger behéver det fungera som en
direkt link mellan ndringslivets aktorer, Regeringskansliet och den politiska nivan.
Regeringskansliets direkta och aktiva deltagande bor darfor vara en férutsittning f6r forumets
utformning och arbete. Det skapar férutsittningar for att fragor, hinder och behov som
identifieras i forumet snabbt kan foras in 1 regeringens beredning och omsittas i politiska
stillningstaganden och konkreta atgirder.

Sveriges Hamnar foreslar att forumet far ett tydligt genomférandeuppdrag. Det bor bland
annat folja utvecklingen av produktion och efterfragan, identifiera investerings-, effekt- och
infrastrukturbehov samt uppmarksamma regeringen pa hinder som férsvarar eller forsenar
investeringar.

Hamnarna bor vara representerade 1 forumet som linken mellan energiférsorjningen, sjéfarten
och det landbaserade transportsystemet.
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Forumet kan samtidigt bidra till att tydliggora roller och ansvar mellan staten, hamnarna,
rederierna, energiproducenterna och elnitsféretagen.

Klimatomstillning, konkurrenskraft och férsérjningsberedskap

Sveriges Hamnar delar utredningens bedomning att ett stort importberoende kan innebira risker
vid storningar i internationella forsorjningskedjor och ur ett totalférsvarsperspektiv.

Okad svensk och europeisk produktion av hallbara drivmedel kan ge flera nyttor samtidigt:
minskade utsldpp, stirkt konkurrenskraft och 6kad f6rsorjningstrygghet.

Samtidigt kommer import att vara en viktig del av Sveriges energiférsorjning dven framover. En
robust forsorjning handlar dirfér bade om produktionsférméga och om Sveriges férmaga att ta
emot, lagra och distribuera energi och drivmedel.

Hamnarna ir centrala f6r Sveriges import och export och har samtidigt en viktig funktion for
totalférsvaret. Hamnarnas energi- och drivmedelsinfrastruktur bor dirfor ses som en strategisk
del av Sveriges langsiktiga f6rsorjningsférmaga.

Investeringar i hamnarnas energi- och drivmedelsinfrastruktur kan ddrmed bidra till
klimatomstillning, konkurrenskraft och férs6rjningsberedskap samtidigt.

Avslutande synpunkter
Sveriges Hamnar vilkomnar utredningen och uppmanar regeringen att ga vidare med forslagen.

Utredningen ger ett konkret underlag for att skapa de langsiktiga villkor som krivs for att
niringslivet ska kunna fatta investeringsbeslut. Nista steg bor vara att knyta samman produktion,
distribution, hamninfrastruktur och anvindning.

Sveriges Hamnar foreslar darfor att regeringen samlar de insatser som beror sjofarten och
hamnarna i ett Hamn- och Sjéfartskliv.

Ett Hamn- och Sj6fartskliv kan skapa den sammanhallna genomférandekraft som nu behovs:
fran produktion av hallbara drivmedel och kommersiell uppskalning till tillrdcklig eleffekt,

hamninfrastruktur, bunkring och faktisk anvindning ombord.

Utredningen pekar ut riktningen. Ett Hamn- och Sjéfartskliv kan ge regeringen
verktygen for genomforandet. Sveriges Hamnar star redo att bidra i det fortsatta arbetet.
Med vinlig hilsning

Denna handling har godkdénts digitalt och saknar dérfor namnunderskrift.

Monika Przedpelska Ostrém / Branschchef Sveriges hamnar /Transportféretagen



	Sveriges Hamnars remissvar rörande Ds 2026:11 Ökad tillgång till hållbara drivmedel inom luftfart och sjöfart

