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Synpunkter pa promemorian 2021/03485 Forlangning av tillfalliga
smittskyddsatgarder for langvaga kollektivtrafik

MTR Nordic Group tackar for méjligheten att inkomma med remissvar pa promemoria 2021/03485
Forlangning av tillfalliga smittskyddsatgarder for langvaga kollektivtrafik.

Inledande kommentar

MTR Nordic Group ("MTR”) instammer i att det behdvs och kan fortsattningsvis behovas atgarder
for att minska smittspridning aven i samband med langvaga kollektivtrafik. Som framfordes i
samband med inforandet av forsaljningsrestriktionerna i februari i ar finns det dock flera problem
med nuvarande begransningar. | det nya forslaget foreslar regeringen emellertid att samma
begrénsningar ska fortsatta att galla med tillagg av en oklarhet avseende tidsramen for regleringen.
Detta foranleder MTR att framfdra foljande synpunkter.

Forlangningen slar mot en hart pressad verksamhet under den tid da viss mojlighet till
aterhamtning kunde forutses

Sommarperioden ar viktig for manga resenarer och for MTRX &r det en viktig inkomstkalla for ett
mycket hart anstrangt foretag. Under sommaren 2020, dvs. under den forsta sommaren under
pandemin, aterhamtade sig forsaljningen en hel del i takt med att smittspridningen sjonk under
sommaren. Under ett i 6vrigt ekonomiskt sett utomordentligt svart ar, utgjorde forsaljningen for
resande under juni-augusti en ljusglimt. Genom regeringens nya férslag om forlangning av
begréansningen till forsaljning av 50 % antalet sittplatser under denna kritiska period forsvaras
mojligheten till ekonomisk aterhamtning.

Denna forséljningsbegransning slar vidare extra hart mot verksamheter som pa grund av sitt &gande
inte kan ta del av nagra stodinsatser i 6vrigt fran regeringen. MTRX, som ingar i MTR Nordic
Group, kan varken erhalla stod till korttidsarbete eller omstéllningsstod da bolaget ytterst ags av en
bdrsnoterad internationell koncern.

Att i detta anstrangda lage dessutom fa ett partiellt naringsférbud under den forvantade
“hogsdsongen” riskerar att allvarligt forsvara mojligheten till fortsatt verksamhet.

MTR menar att regeringen i stéllet for forsaljningsrestriktioner borde 6vervaga att infora krav pa
exempelvis munskydd vid resa med langvaga kollektivtrafik.

Besked om forsaljningsbegransningar bor ges i god tid

Enlig regeringens forslag ska giltighetstiden for nuvarande bestdmmelser om sérskilda
begransningar for den langvaga kollektivtrafiken tag forlangas till den 15 augusti 2021, dvs. for
resor som sker mellan den 1 juni till och med den 14 augusti 2021. Det foreslas dock att resor som
bokats innan fragan om forlangning kommunicerades den13 april 2021 ska undantas.
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Giltighetstiden kommer att omprovas beroende pa smittlaget och den 15 juni ska regeringen, enligt
forslaget, ge besked om regleringen ska fortsatta galla 6ver sommaren. | annat fall upphor
regleringen den 1 juli.

MTR vélkomnar naturligtvis att regeringen I6pande utvérderar och omprdvar eventuella
regleringar. Den nu foreslagna regleringen innebdr dock att foretagens majlighet till planering av
sin verksamhet avsevart forsvaras. Tagbolagen behdver kunna planera saval fordon som personal
med nagon form av framforhallning baserat pa faktisk eller bedomd forsaljning. Att forst den 15
juni fa besked huruvida forsaljningsrestriktionerna kommer att gélla till den 1 juli eller till 15
augusti gor planeringen oerhort svar och oséker. Detta riskerar naturligtvis att gora situationen an
mer negativ for resenarerna och svarhanterlig for vara medarbetare.

Vidare medfor denna osékerhet utmaningar for tagbolagen att hantera sina bokningssystem for att
efterleva de foreslagna restriktionerna. Detta medfor osdakerhet och ytterligare extra kostnader.

MTR skulle darfoér rekommendera att regeringen ger besked om varaktighet av de féreslagna
begrénsningarna mycket tidigare, och helst i maj.

Eftersom syftet med restriktionerna, enligt regeringen, &r att minska risk for smittspridning ar det
dock inte helt latt att forsta varfor forsaljning som skett innan forslaget presenterades ska undantas.
Teoretiskt kan vissa av MTRX tag vara utsalda redan i borjan av april med avresa under juli. Med
regeringens forslag blir det pa nagot sétt godtagbart ur smittspridningssynpunkt att dessa resor
genomfdrs. Saljs samma resa efter den 13 april omfattas den emellertid av den restriktionerna. Det
ar svart att forhalla sig till en sadan reglering.

Taget fortsatter att diskrimineras till forman for flyget

Genom regeringens forslag att forlanga restriktionerna fortsatter taget att diskrimineras till forman
for flyget. Pa manga langvéga linjer konkurrerar taget med flyget och genom detta forslag far flyget
fortsatt en ytterligare konkurrensfordel till nackdel for tget. Regeringen tycks vara medveten om
detta forhallande (se s. 11 i promemorian).

Regeringens restriktioner for taget ar negativa for miljon pa grund av de ékade utslapp som resande
med bil och flyg kommer att medféra. Detta bekréftade regeringen ocksa i den promemoria som lag
till grund for inforandet av dessa begransningar i februari i ar. Dar uppgav regeringen att utslappen
av vaxthusgaser kan komma att 6ka,* vilket férhallande man nu upprepar (s. 12 i promemorian).
Trots detta vill regeringen nu forlanga dessa diskriminerade restriktioner.

Ur smittspridningssynpunkt ar det vidare svart att forsta att det skulle vara mindre smittsamt att
vistas i en trang och kanske valbelagd flygkabin an ombord ett mer luftigt fjarrtadg. | sammanhanget
kan det framhallas att varje vagn pA MTRX tag har en egen luftkonditioneringsenhet. Under
normala driftforhallanden byts luften i kupén ut mot uteluft ungeféar 7,5 ganger i timmen. Som
jamforelse kan ndmnas att SAS uppger att luften ombord filtreras var 2-3:e minut (det blir ca 20
ganger i timmen).2 Men da bor man notera att det pa flyget inte ar praktiskt mojligt att byta ut
luften som det &r pa ett tdg, utan det & samma luft som cirkulerar &ven om den passerar ett filter.

Tagbranschen maste fa ersattning for direkta merkostnader och fér uteblivna intédkter som
detta partiella néringsforbud medfor

| forslaget till forlangd giltighet av nuvarande restriktioner ger regeringen inget utrymme for
ersattning till tagbranschen som kompensation for dessa ingripande atgarder.

1 Promemoria S2021/01286, s 15
2 https://www.sas.se/safe-travel/
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Regeringens forslag, som ocksa innebér en stor oklarhet avseende giltighet, medfor att tagforetagen
pa mycket kort tid maste programmera om sina platsbokningssystem for att kunna uppfylla den nya
lagstiftningen, férutom den uppenbara risken for stora forlorade intékter. Detta kréver stora insatser
av redan hart pressade tagforetag.

Fjarrtagtrafiken har under hela pandemin tappat en stor del av biljettintakterna och som foljd av
detta redovisat stora forluster. Ett bibehallande av dessa ingripande restriktioner kommer att
ytterligare forsamra det ekonomiska laget for en redan oerhort pressad samhallsviktig bransch.

Det ér inte rimligt att regeringen endast hénvisar till ”16pande arbete” med att lindra ekonomiska
skadeverkningarna eftersom tagforetagen genom dylika statliga pabud forhindras att bedriva sin
trafikverksamhet. Det &r trots allt ett partiellt naringsforbud som nu galler och som regeringen
foreslar ska forlangas 6ver den for resenérerna och tagbranschen sa viktiga sommarperioden.

Regeringen bor utnyttja de mojligheter att stodja tagbranschen som EU Kommissionen
foresprakar

Under hela pandemin har regeringen valt att inte stodja tagbranschen, medan man i stallet vid flera
tillfallen givit riktade stod till exempelvis stora flygbolag.

EU Kommissionen har vidtagit flera atgarder for att uppmuntra medlemsstaterna att stotta
tagbranschen i detta svara lage, bland annat genom att snabbehandla statliga stod och tillata att
medlemsstaterna till exempel slopar banavgifterna. Den svenska regeringen har hittills valt att inte
pa nagot satt stotta tagbranschen eller folja de rekommendationer om stéd som Kommissionen
utfardat.

Alldeles nyligen har den tyska forbundsdagen enligt uppgift godkant forslag fran den tyska
regeringen att ersatta tagbolagen for deras kostnader for bangifter sedan pandemin inleddes i mars
2020. Awvsikten &r att eftergiften av banavgifterna &ven ska kunna gélla under 2022 for att
underlatta for en kommande aterhamtning for tagbranschen.

MTR onskar att regeringen pa allvar inser tagbranschens svara lage och i ett forsta lage utnyttjar de
mojligheter till lattnader avseende avgifter for infrastruktur for tagbranschen som EU antagit. |
detta sammanhang kan hanvisas till den EU forordning som antogs i hostas, som innehaller just
reglering av lattnader avseende uttag av banavgifter for att mildra effekterna av pandemin for
tagbranschen.® I linje med exempelvis det beslut som Tyskland nyligen fattat skulle den svenska
regeringen kunna fatta motsvarande beslut om eftergift och aterbetalning av banavgifter under
pandemin.

Stockholm som ovan

Henrik Dahlin
VD, MTR Nordic AB

3 Europaparlamentets och Rédets forordning (EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststéllande av atgarder for en
héllbar jarnvagsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet
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