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Remiss av promemorian Moderniserad beskattning av gaser

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen.
Vara medlemsforetag och partners omfattar cirka 3000 energistationer for latt och
tung trafik, 21 depdorter och 4 raffinaderier. Branschen befinner sig mitt i
omstallningen fran fossilt till fossilfritt dar biodrivmedel och elektrifiering ar hérnstenar
for att bli klimatneutrala 2045.

Drivkraft Sverige har fatt promemorian Moderniserad beskattning av gaser pa remiss
och har féljande att anfora:

e Drivkraft Sverige tillstyrker forslag i promemorian om bredare
energiskattemassig definitionen av biogas.

e Drivkraft Sverige tillstyrker att skattebefrielse infors for biogas som blandas in i
andra uppvarmningsbranslen.

e Drivkraft Sverige tillstyrker dvergripande att energibeskattningen av gaser
foreslas baseras pa energiinnehall i stallet for volym (naturgas, gasformig
biogas, vatgas) och vikt (gasol, LBG).

e Drivkraft Sverige avstyrker del av strykning i LSE 2 kap 2 § som paverkar
bensin och diesel.

e Drivkraft Sverige vill att lagstiftningen fér gaser kompletteras med
skalighetsregel for det fall det ar svart att veta energiinnehallet.

e Drivkraft Sverige anser att for den praktiska hanterbarheten vore det bra om
det fortydligades att underlag for skattebefrielsen kan sammanstallas i
efterhand och att foérdelningen kan ske genom avtal. Dvs genom en form av
massbalansering.
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Sammanfattning av forslagen

| promemorian foreslas att:

¢ Den energiskattemassiga definitionen av biogas andras for att fler branslen
ska omfattas. Med biogas avses gasformiga branslen som framstalls av
biomassa vilket minskar behovet av séarregleringar.

e Skattebefrielse infors for biogas som blandas in i andra uppvarmningsbranslen
inte bara nér det anvands som ren biogas.

e Att skattesatserna for naturgas, gasol och andra gaser ska uttryckas som oren
och tiondels dren per kilowattimme. Nuvarande beskattning foreslas i likhet
med branschpraxis och andra regelverk for gasformiga branslen utga fran
energiinnehall. Detta beddms i promemorian vara férenligt med
Energiskattedirektivet.

Drivkraft Sveriges synpunkter

En bredare definition av biogas

Drivkraft Sverige valkomnar att det infors en mer generell definition i
energiskattelagstiftningen for biogena gaser som kan tillampas pa fler produkter
eftersom detta forhallningsatt har béattre forutsattningar att framtidssakra lagen for det
fall nya produkter tillkommer eller ett nytt energiskattedirektiv beslutas.

Skattebefrielse infors for biogas som blandas in i andra uppvarmningsbranslen

Forslaget innebéar att den andel bio-DME som blandas in i gasol som anvands for
uppvarmning skattebefrias. Drivkraft Sverige valkomnar att det foreslas att
skattebefrielse ska inforas for biogas som blandas in i andra uppvarmningsbranslen.
Det ar generellt positivt att det i beskattningen tas hansyn till om innehallet &r av
fossilt eller biogent ursprung.

Nar biogasol blandats med gasol och LBG blandats med LNG i ett lager gar det inte
att faststalla exakt hur stor andel av en viss utmatad volym som bestar av biogasol
respektive LBG. Oavsett vilken fordelningsmetod som skattemassigt anvands ar
risken stor att den inte 6verensstammer med den verkliga férdelningen i gasen. For
den praktiska hanterbarheten vore det bra om det fortydligades att underlag for
skattebefrielsen kan sammanstéllas i efterhand och att férdelningen kan ske genom
avtal. Dvs genom en form av massbalansering. Mdéjliga alternativ baserade pa
lagerboken vore att tillata en Forst-in Forst-ut-princip (FiFu), dar det via inforslar i
lagerboken kan beraknas hur mycket som tagits in och baserat pa volym som tagits
ut sedan gar att avrakna det aldsta forst. Ett annat alternativ att 6vervaga vore att i
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lagerboken gor en omrakning baserat pa inforda volymer tillsammans med berékning
av sammanlagda volymer som redan fanns i utrymmet och sedan berakna ett nytt
varde vid varje ny inforsel.

Beskattning av gaser utifran energiinnehall

Drivkraft Sverige ser 6vergripande positivt pa att energibeskattningen av gaser
foreslas baseras pa energiinnehall i stallet for volym (naturgas, gasformig biogas,
vatgas) och vikt (gasol, LBG). Foérslagen leder till ett mer logiskt
beskattningsférhallande mellan gaser.

Om energiskatt efter energiinnehall aven kunde utvidgas till att omfatta andra flytande
branslen skulle det mdjliggéra en mer jamlik och logisk beskattning av tex
biodrivmedel i bensin och diesel. Detta har dock hitintills bedémts svarférenligt med
energiskattedirektivet och reglerna for statligt stod. En 6vergang fran beskattning av
gasol per kg till per kWh ar dock ett intressant forsta steg i detta.

Mot bakgrund av komplexiteten gallande beskattning av gaser bor det enligt var
uppfattning anda inforlivas nagon form av sakerhetsventil for det fall energiinnehallet
inte tillforlitligt kan bestammas. En sadan sakerhetsventil skulle kunna modelleras i
samma anda som 11 kap. 8 8§ tredje stycket i energiskattelagen (1994:1776)
namligen att:

e Om energiinnehallet i gas(erna) inte kan bestammas tillforlitligt genom matning
ska det i stéallet berdknas efter vad som &r skaligt.

e Skaligt skulle tex kunna vara en referens till ett schablonvérde for
energiinnehall i lagen om skatt pa energi.

Andring LSE 2 kap 2 § paverkar dven bensin och diesel

| promemorian foreslas att LSE 2 kap 2 § andras bland annat med avsikt att lagga till
flygbensin och ta bort referenserna till naturgas som i stallet foreslas beskattas efter
energiinnehall. Drivkraft Sverige tillstyrker att flygbensin laggs till.

Utover detta stryks fler delar av paragrafen med hénvisning till att texten ar éverflodig
da bestammelserna om skattskyldighetens intrade inte &r kopplade till nagra
civilrattsliga begrepp sasom t.ex. begreppen leverans eller kopare. Lydelsen i LSE 2
kap 2 § har varit oférandrad sedan den nya lagen om skatt pa energi inférdes (Prop.
1994/95:54). | regelverket fran 1994 intradde skattskyldigheten vid leveranstillfallet till
kund och inte, som i dag, vid utlastningstillfallet fran skatteupplaget, vilket kan
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motivera strykning av delar av paragrafen. Drivkraft Sverige anser dock att for stor del
av paragrafen stryks och vill att "Om en skattskyldig visar att brénslet nar
skattskyldigheten intrader har en annan temperatur far volymen raknas om till 15°C”
behalls i LSE 2 kap 2 8. Vid inforandet (Prop. 1994/95:54 s.88) bedoémdes att
skattebeloppen i lagen fick anses motsvara volymen vid en brénsletemperatur av
15°C och en mdjlighet att rakna om den skattepliktiga volymen till 15°C lades till som
en mojlighet. Utan detta tillagg blir sannolikt innebdrden i lagtexten ett krav pa
omrakning till 15°C (hadanefter "normaliter”) alltid ska ske fér samtliga branslen och
drivmedel. En sadan generell 6vergang riskerar att medfora stora kostnader for
drivmedelsbranschen och samhallet utan att generera nagon pataglig nytta. Eftersom
Sverige tillampar en sakerhetsmarginal ned till Energiskattedirektivets
minimiskattenivaer (som ar uttrycka i normalliter) borde det heller inte foreligga nagot
hinder att i beskattningen fortsatta utga fran volymiliter.

Temperaturmétning och darmed omrakning av det utlastade brénslet eller drivmedlet
kan ske nar en produkt lamnar ett centralt skatteupplag som tex en depa. Men
branslen far aven flyttas pa andra satt under uppskovsforfarandet tex. fran ett
skatteupplag eller platsen for import till en direkt leveransplats, om denna plats i
férvag har anmalts till den behériga myndigheten. Skattskyldighet intrader forst vid
mottagandet pa den direkta leveransplatsen. For att motsvarande
temperaturomrakning ska kunna ske vid detta forfarande kravs temperaturmaétare pa
tankbilar etc som inte ar standard i dag. Eftersom bransleleveranser under
uppskovsforfarande kan ske pa flera satt dar temperaturmatning i varje steg inte ar
givet innebar forslaget ett avsteg fran vad som sker i dag och en andring skulle ge
konsekvenser som inte diskuteras i promemorian. Om férslaget tvingar fram en
rutinmassig 6vergang till normaliter innebar det:

e Stora rutinandringar for manga skattskyldiga drivmedelsleverantérer men
delvis &ven for deras kunder.

e Temperaturméatare maste finnas som standard pa tankbilar.

e Drivmedel som levereras till kund maéts i volymliter och det ar ocksa vad
kunden vanligtvis betalar for. Beskattning enligt normaliter kan krava
uppdaterad hantering beroende pa om temperaturen ar hogre eller lagre &an
15°C grader vid leverans till kund.

e Andringar av IT-system. Temperatur kan behéva inga i transaktionsdata.

e FOrandrade skatteintékter och kostnader for konsumenter av bensin och
diesel. Bransleutvidgningskoefficienten for bensin och diesel kan antas vara
0,1% per grad®.

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:31980L1268
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Drivkraft Sverige valkomnar sammantaget och évergripande férslagen i promemorian
men avstyrker alltsa den féreslagna strykningen i LSE 2 kap 2 8.

Jessica Alenius Viktor Gunnarsson
VD Ansvarig konkurrenskraftsfragor

Stockholm den 3 april 2025
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