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Remissvar — M2021/02115 — Producentansvar for bilar respektive dack

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nadra kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den téta dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende &r grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige tillstyrker i stora drag promemorians syften och dess forslag pa anpassningar for att méta
EU-regler, men har skarpa invdndningar mot att fragan om en bilskrotningspremie helt har
utelamnats fran promemorian, samt att man i stallet for detta vill aldgga oss konsumenter ansvaret
for att Ilamna in ett uttjant fordon till atervinning.

Dessutom borde man ha passat pa att skarpa regelverket for det fluff eller fines som idag tillats
anvandas for deponiandamal.

Det ar viktigt att atervinningsbranschen och biltillverkarna dven fortsatt har det huvudsakliga
ansvaret for att atervinna en uttjant bil.

Tvinga fram béttre atervinning — dispens for deponidndamal bor fasas ut

Som framgar av promemorian kvarstar det efter fragmentering av bilkarossen material som bland
annat sorteras in under begreppen fluff respektive fines. Idag kan fluff anvandas for
energiatervinning, det vill sdga brannas for att utvinna varme, men fines ar mer komplicerat. Det kan
innehalla plaster, glaskross, metaller eller organiskt material. Eftersom sadant inte far laggas pa
deponi, finns det idag mojlighet att soka dispens for att anvanda fines som exempelvis
deponitackning.

Detta far, efter uppmarksamhet bland annat i Sveriges Radios program Prylarnas Pris under 2020,
anses utgora en i basta fall tveksam form av atervinning. Deponitackning kan lika gérna ske med
exempelvis lera. Det vill sdga, det ma vara en hantering som &r tilldten idag men ar den lamplig?
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Ett problem med att det idag finns mojlighet att fa dispens for deponitdckning ar att det minskar
incitamenten for biltillverkarna att forbattra bilen i konstruktions- och tillverkningsledet, vilket ar ett
grundlaggande syfte med ELV-direktivet, samt att det leder till en 6kad global anvandning av nytt
material i stallet for atervunnet.

Né&r producentansvaret nu anpassas hade det alltsa varit i linje med ELV-direktivet att i lamplig
forordning, till exempel férordning 2001:512 om deponering av avfall, féresla forandringar som
tvingar biltillverkarna att i annu hogre utstrackning atervinna bilens alla delar.

Infor en bilskrotningspremie!

En av de mest centrala fragorna om bildtervinning har helt forbisetts. Trots att promemorian
innehaller viss omvarldsbevakning och upplysningar om att andra lander har sarskilda bilpanter eller
bilskrotningspremier, namns ingenstans huruvida detta kunde vara ett alternativ i Sverige. Det finns
inte nagon som helst konsekvensanalys kring hur detta hade kunnat innebara att en 6kad andel
uttjanta bilar hamnar pa ratt plats for atervinning.

Fragan om en bilskrotningspremie har M Sverige drivit aktivt sedan utfasningen av den tidigare
bilskrotningspremien 2007. Det &r en fraga som allt fler, &ven aktérer inom branschen, idag menar
kan vara en helt rimlig atgard for att komma till ratta med att en allt Iagre andel bilar Iamnas in for
atervinning.

M Sverige kraver att forutsattningarna for en bilskrotningspremie utreds och att effekterna av en
sadan jamfors med de i promemorian lamnade forslagen.

Hogre krav pa bildgare — fel vdg att ga, urholkar branschens ansvar

Vi ser ett flertal bekymmer i den foreslagna och helt nya ordningen att en bildgare skulle ha ett
ansvar for att en uttjant bil tas om hand av en aktér som atervinner den, nar det i sjdlva verket ar ett
ansvar som aligger biltillverkarna.

Det ar ett forslag som jamfort med en bilskrotningspremie helt flyttar det centrala ansvaret fran
biltillverkare till bildgare. Bilskrotningspremien blir i stdllet ett styrmedel och ett incitament for
bildgaren, samt beroende pa upplagg en kostnad for biltillverkare och importérer, vars ansvar for att
atervinna bilen darmed klargérs med stérre tydlighet.

Vi stéller oss ocksa kritiska till att bildgaren ska kunna drabbas av paféljder om inlamning till en viss
aktoér inte sker, nar det bilféretag som har ansvaret for att atervinna bilen inte drabbas pa
motsvarande satt. Man vill enligt promemorian straffa konsumenter, samtidigt som man underlattar
for naringslivet och bilbranschen att fa in uttjanta produkter till atervinning.

Vi menar att férslaget varken ar férenligt med tillverkaransvaret eller bilagarens ratt att sjalv
bestdmma Over sina dgodelar.

Det finns dessutom oomkullrunkeliga brister i uttryck som “uttjant fordon” som gor att detta inte kan
utgora nagon beskrivning i juridiska sammanhang. Bland annat eftersom vardet av ett fordon inte
kan bestammas av nagon annan an dess agare. Ett fordon som av manga anses ekonomiskt olonsamt



att atgarda for att fa i brukbart skick kan anda av sin dgare anses ha ett visst virde. Det gar inte att
satta upp regelverk som hindrar en konsument att handla med denna vara pa en 6ppen marknad.

Det finns dessutom en problematik i att anse fordon uttjanta baserat pa vad det skulle kosta att
reparera dem i Sverige, nar de samtidigt kan anses fullt brukbara i andra EU-lander, dar kostnaden
for att atgarda dem &r betydligt lagre. Det gar inte att sdtta upp hinder for den fria marknad som
existerar kring denna handel idag, oavsett vad man tycker om att dldre bilar exporteras till andra
lander. Det vore lika orimligt att férhindra som att manga svenskar skanker klader som man anser sig
inte langre behova, till manniskor i andra lander.

Det gar inte att pa nagot enkelt satt anse ett fordon som uttjant genom en sadan onyanserad
bedémning, an mindre som grund for utfardande av palagor eller tvingande regler fér vad en
medborgare har for rattighet att pa egen hand besluta om, en rattighet som vi menar inte kan
begrdnsas pa det satt forslagen i promemorian syftar till.

Vi ska dven komma ihag att det i Sverige finns en omfattande och rik bilkultur som utgoér en trygg
fritidsaktivitet och ar ett meningsfullt hobbyintresse for hundratusentals manniskor, vars syfte till
stora delar kretsar kring att bevara, renovera och varda det kulturarv som enligt det har forslaget
riskerar att sattas under lupp, av myndighetsperson beslutas vara avfall och paféras nagon typ av
sanktion ifall fordonet hanterats felaktigt eller séljs till en ny dgare. Detta menar vi ar konsekvenser
som inte star i proportion till syftet med regelverket som helhet — biltillverkarens ansvar att atervinna
bilar.

Att som myndighetsperson eller lekman besluta om vad manga skulle anse vara en uttjant bil ska om
forslaget blir verklighet stallas emot den enskildas uppfattning, som i stallet kan handla om att med
fritidsintresse och egen nedlagd tid reparera eller renovera en bil, silja ett sadant objekt till andra
privatpersoner eller pa annat satt disponera dver sin tillgang pa det satt man sjalv beslutar.

Det kan inte anses forenligt med 6vriga regelverk, varken inom Sverige eller sddana som beslutas om
av EU, att pa ett sa langtgaende satt bestamma 6ver en enskild konsuments tillgang — darfér ar m

Sverige starkt kritiska och fragande till hur krav pa 6kat bildgaransvar kan ha lamnat utredarnas bord.

Ett Okat bilagaransvar gagnar bara branschen och foretagen — de som egentligen har ansvaret for att
en bil atervinns.

M Sverige anser att bilagaren aven fortsattningsvis sjalv ska dga ratten att bestdmma nar ett fordon
ar uttjant och lamna in detta for atervinning, och dessutom borde erhalla en premie nar sa sker.
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