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Yttrande 6ver delbetankandet Att saga ja!
Kommunernas férutsattningar att ta emot
stora féretagsetableringar och
foretagsexpansioner (SOU 2026:32)

Trafikverket har anmodats yttra sig 6ver delbetankandet Att siga ja!
Kommunernas forutsattningar att ta emot stora foretagsetableringar och
foretagsexpansioner (SOU 2026:32).

Sammanfattning

Trafikverket ser sammanfattningsvis positivt pa forslagen som syftar till att
oka foljsamheten i Trafikverkets planering till behov som uppstéar lokalt och
som har betydelse for tillvaxt och naringslivsutveckling. En roll for Business
Sweden och Tillvaxtverket att stodja kommuner och samordna statliga
insatser, som utredningen foreslar, kan hir vara en vag framat. Trafikverket
konstaterar att verket sedan tidigare har uppdrag fran regeringen inom de
omraden som utredningen beror nar det giller medelstilldelning till
naringslivsframjande &tgarder och rapportering av medfinansiering m.m.

Trafikverket lamnar samtidigt ett antal forslag pa hur den foreslagna
tillvaxtpotten skulle kunna inordnas i redan etablerade planeringsformer, att
liknande behov av 6kad flexibilitet kan finnas dven vid olika statliga
satsningar, samt pekar pa risker for en bristande effektivitet i
medelsanvindningen som forslagen kan riskera att leda till, som bor studeras
vidare i den fortsatta beredningen.

Trafikverkets synpunkter

Forslag i betankandet som berdr Trafikverket
Utredningen framfor i delbetdnkandet tva forslag som beror Trafikverkets
verksamhet.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Bjoérn Hasselgren
Telefon: 0771 - 921 921 Langsiktig Planering
trafikverket@trafikverket.se Direkt: +46 10-123 62 85
www.trafikverket.se Mobil: 070-762 33 16

bjorn.hasselgren@trafikverket.se



mailto:bjorn.hasselgren@trafikverket.se

TMALL 0422 Brev 4.0

@in
0 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2026/70478 2026-10-05
Motpartens drendenummer

KN2026/01343

Det giller dels att en s.k. "tillvixtpott”, motsvarande den nuvarande
naringslivspotten, om 100 mkr per ar ska inforas i den nationella planen for
transportinfrastrukturen, som ska anvandas for infrastruktursatsningar i
kommuner, i syfte att underlatta stora foretagsetableringar, med betydelse for
svensk ekonomi, konkurrenskraft och klimatomstallning. Medlen foreslas
fordelas — utifran lampliga kriterier — till projekt som bedoms som angelagna
av Trafikverket tillsammans med en grupp av adekvat ut valda foretradare for
berorda kommunala och andra intressen.

Trafikverket foreslas ges i uppdrag att narmare utforma kriterierna for
tilldelning ur tillvixtpotten och den bedomande gruppens sammanséttning.
Uppdraget ska genomforas i samrad med SKR, andra berérda myndigheter
och relevanta foretradare for naringslivet.

Dels foreslas Trafikverket ges i uppdrag att ge en samlad lagesredovisning av
hur arbetet med medfinansiering och forskottering fungerar, samt vad verket
gor for att sakerstilla att det rader tydliga avtalsvillkor och att motparterna ar
inforstddda med vilka konsekvenser sddana avtal kan innebara.

Trafikverket foreslas dven i denna del fa uppdraget att analysera lamplig
utformning av en modell dar Trafikverket ska sta for eventuella fordyringar
som sker efter att avtalen ingatts i medfinansierings- och
forskotteringsprojekt, om det inte ar uppenbart att fordyringen beror pa
motpartens agerande.

Synpunkter angaende tillvaxtpotten

Trafikverket stravar efter att i sin verksambhet tillaimpa tydliga och enkla regler
for sina prioriteringar och beslut. Det for att undvika onddig administration
och for att besluten ska vara transparanta och mgjliga att folja upp. Den
modell for utformningen av ett s.k. “snabbspér” som utredningen foreslar ar
darfor i princip positiv. Utredningen konstaterar att det ar flera olika omraden
i den samlade regleringen av foretagsetableringar som paverkar mojligheten
att kunna genomfora atgarder som kan fraimja en foretagsetablering
tillrackligt flexibelt och snabbt. Att, som utredningen foreslar, starka bade
Business Sweden och Tillvaxtverkets roller i dessa sammanhang forefaller
positivt.

Nar det giller den foreslagna tillvaxtpotten som ska tillforas Trafikverket
konstaterar verket att det inte framgér om den foreslagna potten ska
anviandas for investeringar i statlig infrastruktur eller till satsningar i
kommunal infrastruktur.
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Om det ska gilla statlig infrastruktur foreslar Trafikverket, i det fall
regeringen onskar ga vidare med forslaget, att hanteringen far den karaktar
som den nuvarande naringslivspotten har. Trafikverket provar for denna pott
genomforbarhet och rimlighet m.m. utifran de rad och forslag som bl.a.
naringslivet har. Har skulle mojligen ett nirmre samarbete med Tillvaxtverket
kunna tillfora ytterligare kompetens om betydelsen av att staten genom
infrastruktursatsningar stottar lokala foretagsetableringar.

Genom att inordna den foreslagna tillvaxtpotten som en del i Trafikverkets
redan etablerade arbetssitt for trimnings- och miljoatgarder skulle en
enhetlig hantering kunna sakerstillas. I det ssmmanhanget vore det dven
positivt om Trafikverkets mojlighet att mota onskemal om mindre atgarder
for att stodja dven statliga satsningar kan inga. Det forekommer att sidana
satsningar, t.ex. inom forsvarsmakten, kriaver vag- eller sparanslutningar pa
kortare sikt, ibland innan en etablering av verksamheten. Sddana satsningar
ar svara for Trafikverket att hantera inom ramen for gillande regelverk och
darfor ar det onskvart att aven dessa situationer kan vigas in i en 6versyn.

Samtidigt ar det angel4get att notera att den foreslagna potten skulle ta
utrymme fran andra angeldgna satsningar.

I det fall den i utredningen foreslagna potten istillet avses anviandas for
statliga bidrag till satsningar p4 kommunal transportinfrastruktur behover
dessa medel kanaliseras genom liansplanerna. Detta skulle i sin tur kriva en
oversyn av den forordning som styr sddan statlig medfinansiering! sa att
denna bidragsform blir mgjlig. I nuvarande regler ar sadan statlig
bidragsgivning i huvudfallet begransad till 50 procent av kostnaderna.

Trafikverket vill i det sammanhanget peka pa att forslaget att avsatta en del av
planeringsramen for kommunala etableringsindamal kan komma att sta i
motsatsforhallande till regeringens ambition och uppdrag till Trafikverket att
samhaillsekonomisk lonsamhet ska fa storre genomslag i hur planens medel
anvands. Skilet ar att foretagsetableringar eller foretagsexpansioner som
visserligen kan vara viktiga for en kommun, for konkurrenskraft eller for
klimatomstallning inte nodvandigtvis ar samhallsekonomiskt lonsamma. Det
kan ocksa forekomma att de positiva effekterna mer innebar en omfordelning
av nyttor mellan kommuner dn om nettotillskott. Att staten gar in och tar
kostnader i samband med en specifik foretagsetablering kan ocksa ses som ett

1 Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.
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satt att snedvrida konkurrensen, och kan aktualisera fragan om huruvida
atgirden kan anses som ett icke tilldtet statsstod.

For enskilda atgarder som ingar i dessa potter gors inte en samlad
effektbedomning (SEB). Bedomningen av lampliga atgarder far istallet utga
fran de kriterier som utredningen foreslar ska tas fram. Det blir darfor extra
viktigt att sikerstilla kopplingen mellan kriterier och samhallsekonomisk
lonsamhet och andra effekter.

Det bor ocksé sidkerstillas att ett bredare samhallsplaneringsperspektiv
anlaggs vid prioritering av vilka atgarder som eventuellt ska fa bidrag frén den
foreslagna tillvaxtpotten, sa att man pa basta satt hushallar med mark och
vatten och statens resurser. Nya foretagsetableringar bor exempelvis i forsta
hand laggas dar det redan finns kapacitet i infrastrukturen (t.ex. outnyttjad
sparkapacitet eller robusta vagnat). Att bygga helt ny infrastruktur for en
enskild etablering kan vara mycket dyrt och ta lang tid.

Synpunkter angaende arlig samlad lagesredovisning mm
Trafikverket har redan beslutade rutiner for medfinansiering och samverkan
med externa aktorer, och i samband med tecknade avtal anges osdkerheterna
kring de kostnader som anges i enskilda avtal.

Rutinerna ar levande dokument och redan nu pagar ytterligare forbattringar
avseende bl.a. kostnadsfordelning mellan parterna. Rutinerna kommer att
justeras kontinuerligt utifran nya behov dven framgent. Justeringar
fortydligas dven i de avtal som tecknas med externa aktorer. En arlig
rapportering av omfattningen av medfinansiering m.m. med olika parter
lamnas till regeringen sedan ett antal ar med utgéngspunkt i ett uppdrag som
ges 1 Trafikverkets regleringsbrev?, huvudsakligen med fokus pa det
ekonomiska utfallet. I dessa bada avseenden forefaller saledes utredningens
forslag redan nu till stora delar vara tillgodosedda, men Trafikverket tar med
sig utredningens forslag i sin vidare hantering av dessa fragor.

Utredningen forslag att Trafikverket ska st for fordyringar som kan uppsta i
medfinansierings- och forskotteringsavtal, i de fall nir fordyringen inte
orsakas av Trafikverkets motpart kraver ytterligare 6vervaganden. Om
fordyringarna avser ett tillagg i det som ska inga i statens atagande kan det
t.ex. krava en 6kad bemyndiganderam for Trafikverket. Enligt gdllande
principer ska motpartens behov av dtgarder utover statens grundutférande

2 Avsnitt 3, p 8 i Regleringsbrev fér budgetdret 2026 avseende Trafikverket fér budgetdret 2026, L12025/01798, LI12026/00423 (delvis),
LI2026/01338 m.fl.
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finansieras av den aktor som initierat behovet. Regeringen har betonat denna
princip och ett internt arbete i Trafikverket pagar for att fortydliga dessa
principer och arbetssatt.

Utredningens forslag forefaller inte 6verensstimma med regeringens
riktlinjer till Trafikverket i dessa avseenden, vilket behover uppméarksammas i
den vidare beredningen av drendet. Risken med forslaget fran utredningen i
denna del ar att tillkommande medfinansiering medfor 6kade kostnader for
staten.

Ett sitt att begransa risken for fordyringar av detta slag nar det giller de
foreslagna tillvaxtatgarderna ar att tydliggora hur ansvaret for planeringen
och projekteringen ska se ut. Lampligen laggs detta ansvar pA kommunen som
far sakerstilla markatkomst via detaljplaner — i dialog med Trafikverket. Nar
design, projektering och planer finns pa plats sa blir det dven lattare att
komma 6verens om en kostnadsfordelning och ansvar for
kostnadsoverskridanden. Ett sidant forfarande kan bidra till att minska
risken for kostnadsfordyringar om den part som initierar en atgird ocksa
ansvarar projektering och planer och som en konsekvens aven far ansvara for
eventuella brister i projekteringen och planer som kan leda till fordyrningar i
produktionen.

Féredragande, samrad och sakgranskning

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana.
Foredragande har varit senior utredningsledare Bjorn Hasselgren, enhet
Langsiktig Planering inom verksamhetsomrade Planering.

Samrad har skett med Ulrika Geeraedts, verksamhetsomradeschef for
Planering, Catherine Kotake, bitradande verksamhetsomradeschef for
Planering, Johanna Dillén, avdelningschef for avdelningen
Transportsystemanalys inom verksamhetsomréade Planering, samt
Verksgemensam styrning genom Anna Nylén, senior controller och Magnus
Axelsson, senior controller. Mattias Lundberg, enhetschef langsiktig planering
samt Par-Erik Westin, langsiktig planerare, avdelningen
Transportsystemanalys, samt Zojaji Azardokht, langsiktig planerare och
Kerstin Sondén, nationell samhallsplanerare bada vid avdelningen
Samhallsplanering och genomforande, har deltagit i den slutliga

handlaggningen.
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Generaldirektor
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Senior utredningsledare
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Trafikverket
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trafikverket.se
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