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Klimat- och niringsdepartementet
Sebastian Axelsson

Remissyttrande KN2026/01362
Datum: 2026-10-23

AB Volvos remissyttrande avseende "Energimyndighets
redovisning av uppdrag att analysera utveckling av
Klimatpremien till miljoarbetsmaskiner” (KN2026/01362)

AB Volvo tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter pa ovan forslag, och som alltid
star AB Volvo till forfogande for ytterligare dialog om viktiga atgarder for industrin, resiliens,
transportsektorns omstallning, affarsforutsattningar och konkurrenskraft. [ remissyttrandet
anvands AB Volvo, Volvokoncernen och Volvo Group som synonymer.

Yttrande

AB Volvo vialkomnar i huvudsak forslaget till ny férordning for eldrivna arbetsmaskiner. Vi stodjer
forandringen av definitionen till "eldrivna arbetsmaskiner” men vill papeka att teknikutveck-
lingen gar snabbt och att fossilfri vitgas i forbranningsmotorer kan bli ett utslappsfritt alternativ
som i sa fall behéver omfattas av stodgivning.

1) Vad galler definitionen av en arbetsmaskin vill vi att skrivningen dven tydligt bor omfatta
terrangvagnar, framfor allt tunga terrangvagnar. Inom denna kategori finns dumprar, en viktig
och vanligt forekommande arbetsmaskin som anvinds vid anldggning och byggnation av storre
infrastruktur som jarnvagar och vagar. Utbudet av elektriska dumprar 6kar snabbt, Volvo CE
erbjuder for narvarande elektriska dumprar med upp till 39 tons lastkapacitet. Eldrivna dumprar
med en tjanstevikt pa minst 1 000 kg finns tillgdngliga pa marknaden fran flera tillverkare.

2) Betraffande de foreslagna stodnivaerna stodjer AB Volvo att det maximala stodet enligt GBER
tilldampas med en differentiering av stodet enligt foretagsstorlek dven om det kan komma att
medfora en okad administration for det sdokande foretaget. Eftersom leasing ar en vanlig
anskaffningsform &r det positivt att denna form omfattas av stod pa samma sétt som vid direkt
inkop, men kraver i sin tur det féreslagna fordonsregistret for att forhindra dubbelfinansiering.

3) Vi vialkomnar dven mojligheten till konkurrensutsatta anbudsférfarande dven om den l6pande
stodgivningen bor vara den huvudsakliga stodformen. Detta eftersom den battre foljer
marknadslogiken dar investeringsbeslut tas l6pande. Om inte specifika analyser foranleder hogre
stodnivaer mot specifika segment bor dven riktade konkurrensutsatta utlysningar hdlla samma
stodnivaer som i den lopande stdodgivningen. Annars riskerar stodgivningsformen att paverka
marknaden pa ett oonskat satt med en 6kad "ryckighet” som foljd.
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4) AB Volvo ser mycket positivt pd forordningsforslaget att bevilja stod for ladd- och
tankinfrastruktur och att dessa kan sokas enskilt eller i kombination med eldrivna
arbetsmaskiner, givet att detta godkanns enligt nya GBER. Med nuvarande text ar det svart att
exakt avgora vilka kostnadsposter som omfattas och vi anser darfor att en referens till
beskrivningar i det nya Laddinfrastrukturstodet for lastbilar skulle 6ka tydligheten, for relevanta
delar.

5) For att ladd- och tankinfrastrukturstodet ska fa onskad effekt ar det dock viktigt att
utformningen ar teknikneutral och tar hansyn till den stora variation av laddningslésningar som
finns pa marknaden idag och som férvantas utvecklas framéver. Till skillnad fran personbilar och
tunga lastbilar anvdnds arbetsmaskiner i manga olika driftsmiljoer / industrier (segment), vilket
medfor varierande behov av energi- och laddforsorjning. Stodet bor darfor omfatta saval fasta
som mobila l6sningar. Exempel pa relevanta investeringar ar portabla batterilager (BESS),
portabla DC-snabbladdare, fast installerade DC-laddare pa arbetsplatser och depaer samt mobila
laddningslésningar dar energi tillfors vid behov genom andra elfordon eller energibdrare. Om
stodet begransas till vissa typer av infrastruktur finns en risk att innovation, flexibilitet och den
praktiska omstéllningen himmas. Férordningen bor darfor utformas sa att den stédjer funktion,
klimatnytta och ekonomi snarare an specifika tekniska ldsningar. Detta skapar béttre forutsatt-
ningar for marknaden att utveckla kostnadseffektiva, skalbara och verksamhetsanpassade
losningar for elektrifiering av arbetsmaskinssektorn.

6) Forandringen av gransen till 1 000 kg tjanstevikt for att stodberattigade eldrivna arbets-
maskiner ar positiv och i stort mer traffsiker dn tidigare grans om 10kW motoreffekt.

7) AB Volvo stodjer myndighetens rekommendation att implementera artikel 28 i NZIA i
forordningen som en frivillig mojlighet att erhdlla en hogre stddniva. Trots att eldrivna
arbetsmaskiner idag utsatts for kraftig priskonkurrens, fran i férsta hand direktimporterade
kinesiska arbetsmaskiner, for vilka en "villkorad” implementering skulle kunna innebara uteblivet
stdd, ser vi de administrativa hindren, ledtider etc. samt tolkningsosdkerheten som storre risker
an eventuella fordelar. Speciellt med tanke pa att manga stddmottagare 4r mindre och medelstora
foretag dar det kan saknas resurser och kompetens for att styrka uppfyllandet av kriterierna. Aven
om vi fullt ut stodjer syftet med NZIA s maste det upprattas centrala register, helst pa EU-niva,
dar en stodmottagare enkelt kan kontrollera om en specifik eldriven arbetsmaskin uppfyller
resiliens- och hallbarhetskriterierna. Forst da kan ett villkorat krav styra efterfragan mot mer
hallbara val fa stor paverkan pa marknadens beteende. Med 6kad erfarenhet fran inférande av
dessa kriterier och eventuell framvaxt av administrativa hjdlpmedel stodjer vi tanken att just
denna del av forordningen bor f6ljas kontinuerligt och vid behov uppdateras.

8) Vidare ser vi ett stort behov av ett nationellt register for arbetsmaskiner som erhallit stod.
Under en 6vergangsperiod i vintan pa ett nationellt register stodjer AB Volvo den tredjeparts-
registrering som férordningen foreslar.

9) For ovrigt vill vi framfoéra vikten av en snabb och transparent handlaggning av ansoknings-
processen. Processen innehaller flera (manuella) steg och innebar att stodmottagaren behover
bara investeringskostnaden under en relativt lang period innan stod kan utbetalas. Detta skapar
osdkerhet kring investeringsbeslut och kan minska incitamenten att genomfora klimat-
omstallande investeringar. Vi rekommenderar darfor att Energimyndigheten ser 6ver denna del
av regelverket samt generellt forenklar processen, minskar den administrativa belastningen och
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forkortar tiden mellan investering och utbetalning. Detta skulle 6ka forutsdgbarheten for foretag
och stirka Klimatpremiens effekt som styrmedel for omstallningen.

Om Volvokoncernen

AB Volvo ar Sveriges storsta foretag, bade till antalet anstallda i Sverige och omsattning. Volvo
grundades 1927 och ar i dag drivande i utvecklingen av framtidens hallbara transport- och infra-
strukturldsningar. Affirsomradena inkluderar lastvagnar, anldggningsmaskiner, bussar, forsvar,
motorer for marina och industriella &ndamal, automatiserade 16sningar samt finansiering och
tjanster som 6kar kundernas drifttid och produktivitet.

Utan den typ av produkter och tjanster som Volvokoncernen tillhandahaller skulle inte samhallet
fungera. P4 samma sitt som ett blodomlopp &r vara lastbilar, bussar, motorer,
anlidggningsmaskiner och finansiella tjanster betydelsefulla delar i manga av de viktiga
samhallsfunktioner som de flesta av oss dr beroende av varje dag.

Volvokoncernen har sedan en tid paborjat projektet med att bygga en anldaggning for storskalig,
hallbar och fossilfri produktion av battericeller i Korstorp i Mariestad, Sverige. Den nya
anlaggningen for battericellsproduktion ar en del av koncernens strategiska tillvigagangssatt for
att skapa verkligt hallbara l6sningar for transport, mobilitet och anldggningsutrustning. Hosten
2024 skickades ansokan om miljotillstandet in och produktionen berdknas starta efter 2030.

Ytterligare dialog valkomnas

Som alltid star AB Volvo till forfogande for ytterligare dialog om viktiga atgarder for industrin,
transportsektorns omstallning, affarsforutsattningar och konkurrenskraft.

Goteborg & Stockholm 2026-10-23

Karolina Boholm, AB Volvo Tora Leifland, Volvo CE
Director Public Affairs Head of Public Affairs
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