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Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planeringen for perioden 2018-2029

Yttrande fran ARG, Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen

ARG, Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen vill framfOra att det &r oansvarigt att
belasta framtida generationer med Foérbifart Stockholm och andra stadsmotorvagar i
Stockholm sdsom Ostlig forbindelse. Den skuldborda dessa medfor i form av
omfattande miljo-, klimat- och halsomassiga samt ekonomiska konsekvenser och
minskad rorelsefrinet via miljovanliga transportmedel kommer inte att kunna klaras
och kompenseras av kommande generationer.

Den internationella 6verenskommelsen fran Parismotet med det nya klimatmalet att
strava mot en maxhojning av jordens medeltemperatur pa 1,5 grader 6kar dessutom
kraven.

Forbifart Stockholm méaste omedelbart stoppas liksom planeringen av Ostlig
forbindelse eftersom de okar biltrafiken och klimatutslappen.

Natverket Stoppa Forbifart Stockholm, bestadende av 20-talet féreningar/
organisationer, har under ett flertal ar i likhet med ett stort antal klimat- och
trafikforskare framhallit Forbifart Stockholms negativa effekter avseende framtida
klimatgasutslapp. Forbifart Stockholms planering, tidsvinster, samhallsnytta och
finansiering via trdngselskatt forutsatter 6kning av biltrafiken i regionen med ca 70%
och 6kning av innerstadstrafiken och trafiken dver nuvarande tullsnitt med drygt 30%
till 2035 jamfort med 2007. Detta skulle medfora dubbelt s stora klimatgasutslapp
fran trafiken i regionen jamfort med vad som ar acceptabelt om Sveriges klimatmal
skall kunna nas.

Forbifart Stockholm ar pa grund av sin dragning inte anpassad for busstrafik.
Forbifart Stockholm minskar pa olika sétt forutsattningarna for utbyggnad av effektiv
kollektivtrafik i regionen. Detta galler saval avseende trafikantunderlag som
finansiella resurser.



Vi refererar till och citerar har del av Sveriges Radios, Ekots sandningar, fran
fredagen 26 februari.:
http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=6377137

”I november lamnade Trafikverket sitt underlag till regeringen. Det
underlaget har kritiserats fran flera hall, for att inte ta tillracklig hansyn till
hur transportsektorns paverkan pa klimatet kan minska.

Ekot kunde i december avslja att Trafikverkets ledning stoppat en
klimatrapport som skulle ha ingatt i underlaget till regeringen. Det ar den
rapporten som nu har publicerats. Men nu kommer den alldeles for sent,
menar Naturvardsverket.

— Vi har inte kunnat ta stallning till vad den hér rapporten tillfor
underlaget, nér det galler hur man ska integrera klimatpolitiken med
utvecklingen av transportsystemet. Och det finns ingen mojlighet att
hinna gdra det heller, for remisstiden gar ut paA mandag, den 29 februari,
sager Joanna Dickinson, handlaggare pa Naturvardsverket.

Medan Trafikverkets tidigare underlag fokuserar pa att det &ar
energieffektivare fordon och férnybar energi som behdvs for att minska
utslappen, sa konstateras i klimatrapporten att det inte kommer att racka
for att na klimatmalen. Biltrafiken behtver ocksa minska och planerade,
nya vagprojekt maste sannolikt prioriteras bort.”

ARG instammer i den kritik som framforts i detta Eko-inslag.

ARG instammer ocksa i Naturvardsverkets yttrande i nedanstaende citerade
pressmeddelande:

"Pressmeddelande 2016-02-25
Transportsystemets utveckling behdver ga i en klimatvanlig riktning

Naturvardsverket konstaterar att Trafikverket utgar, i sitt
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen, ifran en
utveckling med klimatpaverkande utslapp fran transportsektorn som
ligger langt 6ver de nivaer som ar forenliga med de klimatmal som
Sverige satt upp.

Naturvardsverket lamnar i dag till Naringsdepartementet och Trafikverket
sitt yttrande 6ver Trafikverkets remiss avseende inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029.

— Transportsektorn star for cirka en tredjedel av Sveriges
klimatpaverkade utslapp. Det &r angelaget att transportsektorns
paverkan pa klimat och miljé minskar i nartid. Det kan vi inte se att
Trafikverket har tagit hansyn till i tillréacklig utstrackning, sager Joanna
Dickinson, klimathandlaggare pa Naturvardsverket.
| den fortsatta planeringen av vilka satsningar pa transportinfrastruktur
som ska ske 2018-2029 behover det sékerstallas att
infrastrukturatgarder inte genomférs som motverkar méjligheterna att na
de mal som satts upp inom klimat- och miljopolitiken.
Transportplaneringen 2018-2029 behéver darfér ske i samklang med


http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=6377137
http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=6323588

svensk miljopolitik, utifran de ramar avseende véaxthusgasutslapp och
annan miljopaverkan som de nationella och internationella malen om
minskad klimatpaverkan liksom &vriga nationella miljokvalitetsmal
innebar.

Hur transportsystemet utvecklas &r av central betydelse for att ett flertal
av de nationella miljokvalitetsmalen ska kunna nas. | december 2015
slots ett globalt klimatavtal som slar fast att den globala
temperaturékningen ska hallas val under 2 grader och helst begrénsas
till 1,5 grader. En enig Miljomalsberedning har i februari 2016 aviserat ett
forslag om ett klimatpolitiskt ramverk och att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser 2045.”

Hasselby den 27 februari 2016
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