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Baltic-Link Association som arbetar for utveckling av hallbar infrastruktur i sédra
Ostersjoomradet, genom utveckling av det sammanhallna person- och godstransportstraket
Kust- till kustbanan och vag 27 mellan Goteborg —Karlskrona/Kalmar, lamnar foljande
yttrande.

Trafikverket redovisar forslag till Inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2018 - 2029. | forslaget betonas vikten att under kommande 12-arsperiod varda
den infrastruktur vi har, sarskilt med tanke pa att morgondagens infrastruktur &r den vi har
idag och att det ar en begrédnsad méngd av ny infrastruktur som kommer att tas i bruk innan
2029. Inriktningsunderlaget utgor ett svar pa regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta
fram ett inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen for perioden 2018 — 2029.

Baltic-Link Associations synpunkter

Trafikverket konstaterar att resor och transporter 6kar i framtidens transportsystem. Detta
betyder att den aldrande infrastrukturen behéver renovering och reinvestering, anpassning,
trimning och ombyggnad. Trafikverkets prognoser visar att det sammanlagda transportarbetet
for bil, buss, tag och flyg i personkilometer berdknas dka med cirka 25 % mellan 2010 -
2030. Det sammanlagda godstransportarbetet berdknas 6ka med 55 %.

Det konstateras i huvudrapporten kapitel 7 vilken ekonomisk ram som kravs for att
vidmakthalla transportsystemets funktionalitet pa dagens niva. Baltic-Link Association menar
att behovet av att fa Kust- till kustbanan och vég 27 i funktionellt skick, maste prioriteras lika
med hansyn till god funktionalitet. Stérningar i tagtrafiken, liksom storningar i vagtrafiken,
fortplantar sig i stora delar av transportsystemet. Over tid medfor storningar att pélitlighet och
fortroendet for att resa eller transportera gods pa jarnvag minskar. Kust- till kustbanan och
vag 27 ar ett sammanhallet, samverkande strak som forbinder storstadsomradet Goteborg med
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den Osteuropeiska vaxande marknaden och med direkt forbindelse med Polen och Baltikum.

Baltic-Link Association anser att:

e Transportsystemet maste vidmakthallas och eftersldpning i synnerhet pa jarnvagen
atgardas. | de fall detta ar en forutsattning for att utveckla systemet &r
angelagenhetsgraden desto storre.

e Infrastrukturen maste utvecklas for att framja en 6kad arbetsmarknad och regional
utveckling vilket regeringen angett som utgangspunkter for uppdraget.

Vi bygger om och bygger nytt for att utveckla samhallet. Men dagens infrastruktur kommer
inte ensam att klara morgondagens behov. Samhallet utvecklas och nya bebyggelse- och
transportmaonster uppstar. Det innebar att ibland behdver ny infrastruktur byggas,

eller att dagens byggs om, for att tillgodose fordndrade behov av resor och transporter.
Trafikverket medverkar i samhallsplaneringen for att integrera planering av transportsystemet
och lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service nar, och déar behov uppstar. Det
arbetet ar en forutsattning for langsiktigt hallbar tillganglighet i attraktiva tatorter och
regioner.

De betydande investeringar som gors i storre stader far nyttor i ett stort omland. Det galler till
exempel Citybanan i Stockholm som ger positiva effekter saval for Ostkustbanan i Uppland
som pa Maélarbanan i Vastmanland. Men dven betydande infrastrukturinvesteringar som nu
gors och som beslutats skall genomféras inom perioden 2019 — 2029 i Polen och de Baltiska
staterna ger nyttor i Sverige. Dessa grannlanders transportsystem ar en del i det
sammanlénkade transportsystemet TEN-T och Motorways of the Sea, direkt kopplat till
straket Baltic-Link och det svenska jarnvégs- och vagnatet.

Det star ocksa i uppdraget till Trafikverket, att beskriva behovet av gransoverskridande
transporter och beakta hur Ostersjésamarbetet kan stodjas och beskriva hur genomforandet av
EU:s TEN-T och Motorways of the Seas natverk kan nyttjas for att skapa mervérden i det
inhemska transportnatet.

| huvudrapportens punkt, 8.3.2 , beskrivs kort Ostersjostrategin och vikten av att starka och
utveckla samarbetet mellan medlemsstaterna. Trafikverket ser i den delen inte Polen eller
Baltstaterna som tillhdrande vara grannlander vilket ar anmarkningsvart.

I underlagsrapport Omvérldsanalys och internationellt perspektiv punkt, 3.5, redogors for
Ostersjostrategin och behovet av att starka kopplingen mellan Trafikverkets uppdrag och
strategin inom olika omraden. Man framhaller bl. a att ett 6kat samarbete med baltstaterna ar
angelaget. Man ger konkreta exempel pa atgarder som forbattrade och smartare
transportforbindelser och nya ITS-I6sningar.

Baltic-Link Association har férmanen att verka i sadana interregionala projekt, nu senast i det
pagaende Ostersjoprojektet TENTacle.

Baltic-Link Association finner det darfor anmarkningsvart att grannlander som Polen med
drygt 38 miljoner invanare 6verhuvudtaget inte finns beskrivet. Man tar upp TEN-T Rail
Baltica utan att ta hansyn till att det i dag finns en direkt sammankoppling mellan TEN-T
korridor 6 och Baltic-Link korridoren Kust- till kustbanan och vag 27, se Karta 1 nésta sida.
Transporter mellan Sverige, Polen och de tre baltiska landerna torde vara minst lika viktiga
for svensk ekonomi som Norge.
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Har vi verkligen rad att inte forbattra transportstraken Syddstra Sverige i denna riktning?

Polen och Litauen har dronmaérkt stora resurser till satsningar som starker sina transportsystem
och framfor allt kopplingarna till och fran hamnar. | Polens motsvarighet till nationell plan for
transportsystemet fram till 2020, finns satsningar motsvarande éver 80 miljarder svenska
kronor som stéarker den korridor som gar soderut fran Gdynia-omradet som i sin tur ar direkt
kopplad till Kust- till kustbanan och vég 27. | Litauen har satsningar beslutats for motsvarande
8 miljarder kronor fram till 2020 for att starka transportsystemet kopplat till prioriterad EU-
korridor.

(Kallor: Polen - Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020rr. (z
perspektywa do 2030 r.), Litauen - Lietuvos Respublikos Susisiekimo Ministro Valdymo Sriciu 2013-
2015 Metu Strateginis Veiklos Planas)

I omvérldsanalysen kap 5 inleder man med att notera att ekonomin vrids osterut. Det betyder
att hamnar langs Ostersjokusten med landanslutningar vantas fa en jamforelsevis snabbare
Okning av transportflodena.

Fran Baltic-Links sida vill vi understryka att det inte bara ar med Osteuropa som handeln 6kar
utan kanske &ven i hogre grad soderut med de Centraleuropeiska landerna som Polen,
Tjeckien, Slovakien och Ungern, men vi ska heller inte gldomma lander som Turkiet som har
blivit en allt viktigare handelspartner.

Baltic-Link Associations samlade syn pa inriktningsunderlaget i detta avseende &r att;

e Det saknas uppenbart kunskap om transportutvecklingen i den del av var narmaste
omvarld dar prognosen visar att handeln 6kar mest. Det ar inte var uppgift att svara pa
om Trafikverket har fullfoljt uppdraget i denna del, men vi kan se att har finns ett
arbete att gora.

e Ska transportsystemet gynna okad sysselsattning i Sverige maste forbindelserna
starkas med viktiga transportkorridorer i Baltikum, Polen, Centraleuropa och vidare.

e Till kommande atgardsplanering finns redan utredda projekt och atgarder som kan
genomforas.
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I strakbeskrivningen framgér det att ’Med 6kad Ostorienterad handel kommer syddstra
Sverige att spela en mer strategisk roll an tidigare.” Fran Baltic-Links synpunkt ar detta ett
sjalvklart konstaterande utifran Trafikverkets egna prognosunderlag och stammer val med den
utveckling som pagar och vi sjalva ser och arbetar for. Vi ar naturligtvis néjda med att
Trafikverket i forslaget ser dessa samband och att man konstaterar att syddstra Sverige har en
strategisk roll i Sveriges transportkorridorer 6ver Ostersjon.

Vi kan da konstatera att prognosen pekar pa en omfordelning och betydligt 6kad handel med
Ostra Europa och Baltic-Link Association anser precis som Trafikverket att syddstra Sverige
har ett gynnsamt lage for handel 6ver Ostersjon. Fran Baltic-Links sida ser vi redan stora, och
Okande trafikfloden via Karlskrona hamn mot Polen och vidare mot évriga delar av Central-
och Osteuropa. Vi vagar darfor saga att Kust-till kustbanan och vag 27 har en central roll i
Sveriges utveckling av handel dsterut.

| planen presenteras ett strak som direkt beror Baltic-Link Association, namligen Strak 7
Goteborg-Véxjo-Kalmar/Blekinge.

| diskussionen kring detta strak saknas ett resonemang om detta straks internationella koppling
till Central- och Osteuropa. Mellan Karlskrona Baltic Port och Gdynia finns det en farjelinje
som trafikeras av Stena Line med tre fartyg och 2-3 avgangar/ankomster per dag. Linjen ingar
dessutom i Motorways of the Sea.

Denna forbindelse mot Centraleuropa avlastar vidare trafiken genom sydvastra Skane och
Tyskland.

For Baltic-Links del &r rv 27, som ingar i Baltic-Linkstraket, viktig for att binda samman
Blekinges TEN-hamn Karlskrona med Smaland och vidare mot Vastsverige. Baltic-
Linkkorridoren kopplas ocksa pa ett naturligt satt ihop med Bottniska korridoren i Alvesta och
skapar darmed en transportkorridor fran bade vastra och norra Sverige genom Centraleuropa
till Adriatiska havet.
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De forbattringar som foreslas pa rv 25 i Véxjo och rv 40 mellan Géteborg och Boras far ocksa
positiva effekter pa rv 27 da vagarna har gemensam strackning med rv 27 pa dessa avsnitt.
Dock ar det en stor brist for rv 27 att E22/rv 27, delen Néttraby-Bjorketorp, inte finns med i
nuvarande plan.

Rv 27 &r av sa stor strategisk betydelse att den borde vara Europavag i det nationella vagnatet.
Trafikverket skriver i forslaget till nationell plan som en brist 1 vigsystemet att ”Det saknas en
nationell vag som binder ihop syddstra Sverige med E4 och Vistsverige”. Rv 27 med sin
strackning, Karlskrona — Varnamo (E4) — Goteborg &r idag den I6sning Trafikverket
beskriver. Klassning till Europavédg och nationell vég ar vad som saknas.

The Baltic-Link corridor
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Baltic-Link Association, bestdende av 15 kommuner, fem regioner och naringsliv,
tillsammans med den polska systerorganisationen Amber Road Cities Association begérde
redan den 1 juli 2010 hos Naringsdepartementet i Sverige och Infrastrukturministeriet i Polen
om en uppgradering av rv 27 i Sverige och den nationella vagen nr 6 i Polen till Europavag.
Den 1 oktober 2010 svarade det Polska Infrastrukturministeriet att man tycker det ar ett
intressant initiativ for att framja Motorways of the Sea-projektet, Gdynia-Karlskrona. Tyvarr
har Naringsdepartementet annu inte efter drygt 5 ar svarat pa denna begaran trots pastotningar.

Kust till kustbanan, delen Emmaboda — Karlskrona (57 km), har upprustats inom ramen for
TEN-T projektet Baltic-Link, Motorways of the Sea, Gdynia-Karlskrona”. Parallellt med
detta har Karlskrona kommun rustat upp och elektrifierat den ca 6,5 km langa jarnvagen,
Verkdbanan, som forbinder Karlskrona hamn med det nationella jarnvagsnétet. Mot bakgrund
av detta ar det positivt att en motesstation i Skruv ligger med i planen. Dock ar det mycket
oroande att Trafikverket flaggar for kapacitetsbrister mellan Alvesta och Vaxjo efter 2025.
Med tanke pa de stora investeringar som redan &r gjorda mellan Karlskrona och Emmaboda
och pa Verkobanan, samt planerade investeringar med nytt dubbelspar pa strackan Molnlycke
— Bollebygd, far inte denna brist pa kapacitet komma att ske.
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Det ar darfor mycket oroande att se att inga investeringar ar foreslagna pa jarnvagsstrackan
Bollebygd — Vaxjo for att motverka eller ens lindra forvantad kapacitetsbrist pa denna
jarnvagsstracka med tanke pa strackans utvecklingspotential for godstransporter med dvriga
Europa. Dock har Sverigeforhandlingen i sitt arbete fastlagt att vid en etablering av
hdghastighetsbana, delen mellan Stockholm — Malmg, oavsett linjestrackning genom
Smaland, att kapaciteten pa Kust till kustbanan pa strackan Vaxjo — Varnamo bor okas for att
bidra till goda anslutningsresor till en eventuell kommande station. Baltic-Link menar darfor
att ju tidigare denna forstarkning genomfors, kommer redan radande problem med befintlig
kapacitetsbrist att patagligt elimineras, till fromma for pagaende 6kande transportbehov
mellan véstra Gétaland och dstra Centraleuropa via Baltic-Link Motorways of the Sea, Gdynia
- Karlskrona.

Slutligen vill vi papeka att staten maste ta ett storre ansvar for jarnvagar som exempelvis
Verkdbanan. Idag ar det ett helt kommunalt ansvar som varken finansieras via den nationella
eller den regionala transportplanen trots att jarnvagen inte bara ingdr i ett nationellt
transportstrak utan dven i ett internationellt. Detta samtidigt som vi kan konstatera att statlig
medfinansiering sker via den nationella planen till lokal infrastruktur som sparvégar och
tunnelbanor | Géteborg och Stockholm.

Baltic-Link Association

Patrik Hansson
Ordforande
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