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Remissyttrande — Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering f6r perioden 2018-2029

BIL Sweden vill hirmed limna in foljande synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag
infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen f6r planperioden 2018-2029.

BIL Sweden ir den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsforetagen svarar tillsammans for runt 99 procent
av nybilsforsiljningen 1 Sverige.

Samhillsekonomiskt l16nsamma investeringar

En vil fungerande infrastruktur ar en nédvindig forutsittning for tillviaxt och valstand.
Utan bra vagar fungerar inte var dagliga tillvaro. Da den sk fyrstegsprincipen tillimpas,
som innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis och dar
nyinvesteringar kommer som det sista steget (steg 4) sa ar det an mer viktigt att de
nyinvesteringar som genomfors grundar sig pa samhillsekonomiska kalkyler samt att de
projekt som sambhillet ska investera 1 visar pa en 6kad samhillsekonomisk nytta.

Sambhillsekonomiska kalkyler ska vidare spegla en viktig roll 1 prioriteringen mellan olika
projekt. Saledes dr det viktigt, att de modeller och ingangsvirden som man anvinder sig av
1 kalkylerna, stimmer 6verens med verkligheten i sa stor utstrickning som maoijligt. Enligt
en rapport frin VTIT ("Redovisning av regeringsuppdrag kring trafikens
samhillsekonomiska kostnader”) bor en del av de virden som ASEK tillimpar uppdateras.

VTI har pa regeringens uppdrag uppdaterat tillganglio kunskap om trafikens
samhillsekonomiska kostnader. Rapporten visar att biltrafikens kostnaders linge har
overskattats och att de skatter som en bilist betalar dr dubbelt sa héga jamfort med vad
som kan motiveras av dess kostnader. Enligt VTT har man inte beaktat den positiva
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utvecklingen av trafiksikerheten som skett. Vigtrafikens verkliga olyckskostnader dr endast
en tiondel av de virden som ASEK anvinder.

Vidare har SNS Konjunkturrad studerat I16nsamheten i de senaste arens atgirdsplaneringar.
Radet konstaterar att mycket liten hinsyn har tagits till den samhillsekonomiska
effektiviteten. Resultaten fran de samhillsekonomiska kalkylerna verkar helt enkelt inte ha
spelat nagon roll vid besluten, vilket 4r anmarkningsvirt. BIL Sweden anser att
samhillsekonomiska kalkyler dr viktiga och ska spela en central roll i de beslut som
riksdagen sedan ska fatta.

Transporteffektivt samhille

Trafikverket framhaller vikten av ett ”transportsnalt samhille”. BIL Sweden anser att
begreppet “transportsnalt” dr feltinkt. Det indikerar att individer ska resa mindre och att
toretag och den offentliga sektorn ska transportera mindre varor och tjanster, vilket dr fel
vig att ga. Det dr utslippen som ska minska och inte mobiliteten/rétligheten. Trafikverket
sjalva prognosticerar tvirtom ett 6kat resande. Aven EU:s vitbok anser att “minskad
rorlighet dr inget alternativ”. Istillet bor begreppet "Transporteffektivt samhalle”
anvindas. Vidare pekar analysen i underlagsrapporten “Kostnadseffektiv
styrmedelsanvandning” pa hoga kostnader f6r minskad klimatpaverkan fran transporter.
Exempelvis kan dtgirder for att dimpa personresandet genom samre biltillgianglighet kosta
sd mycket som 15 kr/kg koldioxid, vilken kan jimféras med EU:s utsldppsritter pa ca 5
ore/kg koldioxid.

Viginvesteringar

Trafikverkets bedomning ar att resandet med bil 6kar under perioden samt att bilen aven 1
tramtiden dominerar persontransporterna. Samtidigt papekar Trafikverket att den vixande
trafiken i Sveriges storstadsregioner medfor bland annat tringsel, tidsforluster,
milj6stérningar och att det dr i de storre stiderna som de storsta utslippen av klimatgaser
sker. Enligt Trafikverket blir stiderna centrala f6r en omstillning till ett mer hallbart
samhille. For att kunna minska fordonens klimatpaverkan och energianvindning har
fordonstillverkarna en gemensam strategi, som innefattar atgirder bade pa kort och ling
sikt. Strategin genomsyrar allt utvecklingsarbete och bygger pa tre viktiga hérnstenar:
Energieffektivisering, 6kad anvindning av biodrivmedel och nya tekniker dir hybridisering,
elektrifiering, och brinsleceller dr bra exempel.

BIL Sweden ar positiva till det foreslagna malet om att Sverige senast 2045 inte ska ha
nagra nettoutslipp. Férutom den positiva tekniska utvecklingen som sker med sjilva
fordonen sa ser vi en mycket positiv utveckling nar det giller drivmedel. Bensin och diesel
ar inte langre enbart fossila drivmedel. Biodrivmedelsandelen 6kar snabbt, exempelvis
HVO med hog inblandning i diesel och bensin pa lingre sikt. Detta medfor att de fossila
koldioxidutslippen fran energieffektiva bensin- och dieselmotorer minskar dnnu snabbare.
Denna utveckling bor beaktas vid den kommande dtgardsplaneringen.
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BRT

Trafikverket dr en viktig aktor ndr det giller att forbittra infrastrukturen for buss.
Overgangar och infarter frin statligt vignit till kommunala gator ir ett bra exempel pa ett
delat ansvarsomrade. Bra effektiva bussystem (BRT) kan hjilpa till att avlasta vignitet och
torbattra mobiliteten i en hel region, vilket hjilper arbetsmarknadens funktion, frimjar
individuell mobilitet och hojer livskvaliteten. De investeringar som har gjorts nir det giller
satsningar pa att bygga ut kollektivtrafiken har alltfér ensidigt satsats pa jarnvig.
Sverigeférhandlingen fokuserar pa sparsatsningar, vilket inte speglar resandet i
kollektivtrafiken da bussen star f6r huvuddelen. Ett exempel pa detta dr Sparvig Syd i
Stockholms sédra férorter. BIL Swedens uppfattning dr att den bor byggas som en BRT-
16sning till betydligt ligre kostnader, 6kad flexibilitet och 6kad funktion.

Det projekt som pagar nu med att kollektivanpassa Forbifart Stockholm dr viktigt for att
6ka framkomligheten for busstrafiken i Stockholmsregionen. Det dr darfor angeldget att
forslaget om Stockholmsbagen utreds vidare. Nir det giller projekteringen av en Ostlig
torbindelse bér man planera f6r en BRT-linje frin grunden.

Hoéghastighetsbanor

Trafikverket utgar i sitt arbete med inriktningsunderlaget att hoghastighetsbanorna,
térutom de medel som i gillande nationell plan avsatts till Ostlinken och Molnlycke-
Bollebygd, finansieras pa annat sitt 4n de angivna utvecklingsramarna, exempelvis genom
lan. Detta skulle innebira att ca hilften av de arliga anslagen skulle ga till att betala rantor
och amorteringar av lanen i 40 ars tid. Lanefinansieringen av banorna ar siledes férodande
tor underhall av vara befintliga vag- och jarnvigar samt av nya nédvandiga investeringar
som darmed riskerar att utebli. Det transportpolitiska malet om samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medborgarna och niringslivet i hela
landet riskerar att fallera.

Nir hoghastighetstagen saldes in som politiskt projekt av SOU 2009:74 skulle kostnaden
vara 125 mdr kr och genom en omfattande medfinansiering fran tigoperatérerna och
regionerna skulle skattebetalarnas nota bli 59 mdr kr. Nu har skenande kostnader och
kollapsad medfinansiering gjort att skattebetalarnas nota ér ca 290 mdr kr. Det lanserades
ocksa som ett klimatprojekt. Nu konstaterar flera ledande forskare att det dr uppenbart att
om de enorma utslippen frin bygget riknas med blir slutresultatet 6kade koldioxidutslipp.
Den samhillsekonomiska kalkylen har ocksa svangt och visar nu pa en stor forlust.

Underhall

Trafikverket anser att det finns goda motiv att 6ka insatserna for underhallet. Enligt
Trafikverket dr det jirnvigen som stir f6r huvuddelen av de hogre anspraken. Om
kostnaderna for att aterhamta efterslipande underhall adderas, tillkommer ytterligare 54
miljarder kronor, vilket ger ett totalt behov pa nirmare 400 miljarder kronor. Av dessa
skulle jarnvigen sta for ca 48 procent. Det statliga jirnvigssystemet omfattar ca 14 000 km
spar 1 Sverige jamfort med det statliga vignitet pa 98 500 km vig. Persontrafikarbetet dr
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mer dn tio ganger storre pa vag. Att nirmare hilften av det ekonomiska utrymmet for drift
och underhall gar till jarnvig kan da te sig orimligt. Pa samma sitt som att
samhillsekonomiska kalkyler bor ligea till grund £6r bedémningar och prioriteringar nir
det giller utveckling av transportsystemet sd bor de dven gora det nir det giller underhall.

Nya méjligheter f6r transportsystemet

Digitaliseringen, automatiseringen och elektrifieringen innebir nya méjligheter och
utmaningar f6r transportsystemet. Med en 6kad automatisering forbittras trafiksikerheten,
miljébelastningen minskar och transporteffektiviteten okar. Trafikverket anser dock att det
ir svart att gbra nagon bedémning av hur omfattande paverkan det kommer att fa pa
transportsystemet under planperioden. Nir det giller automatiseringen har Sverige
“ledartréjan” pa sig. “Drive Me-projektet”, dir bland annat Trafikverket ingar som en av
initiativtagarna, startades under 2014. De f6rsta pilotbilarna kommer att rulla ut pa
Goteborgs vigar under 2017. Aven nir det giller tunga transporter si sker det minga
initiativ for en 6kad automatisering och elektrifiering. Exempelvis kommer tung trafik som
kor E16 mellan Sandviken och Kungsgarden nista var att kunna kora elektrifierat. Strickan
planeras direfter att utékas och omfatta E16 mellan Givle och Borlinge. Det vore darfor
onskvirt om Trafikverket, dven i arbetet med atgirdsplaneringen, beaktade denna
utveckling.

BIL Sweden stodjer Trafikverkets beskrivning om att myndigheten har en viktig roll 1 att
driva pa och medverka 1 att utveckla och inféra ny teknik och smarta l6sningar, bade nir

det giller utmaningen att minska miljopaverkan, oka trafiksakerheten samt att minska
trangseln i vara stider.

Stockholm den 29 februari 2016

BIL. Sweden

Jessica Alenius
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