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Remissyttrande: Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029

Dalabanans Intressenter har tagit del av Trafikverkets rapport 2015:180 "Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029”. Infor regeringens fortsatta arbete med att
formulera transportpolitiken och lagga grunden for den kommande atgardsplaneringen for aren 2018-
2029, vill foreningen, som bestar av fjorton kommuner utmed eller i nara anslutning till jarnvagen
Mora-Borlange-Avesta-Sala-Uppsala, avge sitt yttrande.

Avsatt mer medel for underhall av jarnvagen

Inledningsvis vill vi understryka vikten av att komma till ratta med det efterslapande underhallet av
jarnvégen. Bristerna ar omfattande och tycks vara av eskalerande och okontrollerad karaktar. En sadan
allvarlig situation ar de sprickbildningar i rdlsen som uppdagats pa en stracka om totalt ca 9 mil langs
Dalabanan och som resulterat i att Trafikverket i jarnvagsnatsbeskrivningen infér 2017 aviserat risk
for stora hastighetsnedsattningar langs denna stracka. Uppgifter gor gallande att detta i praktiken kan
resultera i en restidsforlangning mellan Dalarna och Stockholm med sa mycket som 45 minuter och 30
minuter mellan Sala och Uppsala. Detta &r oroande och blir an mer allvarligt da sparbytena langs
merparten av den stracka dar dessa brister identifierats i dagslaget ar planerade att ske tidigast ar 2026.

Robustheten har en avgoérande betydelse for tilliten till transportsystemet och dess formaga att svara
upp mot samhallets och naringslivets efterfragan och behov av transporter. Vi delar darfor
Trafikverkets beddmning om nodvandigheten av att tillfora ytterligare medel till drift och underhall av
jarnvagen och menar att detta tillsammans med satsningar pa att utveckla befintligt jarnvagsnat maste
prioriteras innan omfattande och resurskravande investeringar i en svensk hdghastighetsjérnvag
iscensétts.

Fyrstegsprincipen och prioriteringen av hoghastighetsjarnvagar

Sverige behdver jarnvégsinvesteringar som minskar restider och klimatutslapp, 0kar kapaciteten och
forbéattrar punktligheten samt skapar regional utveckling genom utvidgning och integration av
arbetsmarknadsregioner. Utifran ett vidare nationellt perspektiv ser Dalabanans Intressenter positivt pa
regeringens ambitioner om utbyggnad av hdghastighetsjarnvégar och delar uppfattningen om dess
positiva betydelse i skapandet av regional utveckling, tillvaxt och fler jobb. Daremot &r vi tveksamma
till om utbyggnaden av ett svenskt hoghastighetsnat ar det som i dagslaget bor prioriteras i byggandet
av ett konkurrenskraftigt Sverige. Darfor ar det gladjande att Trafikverket i inriktningsunderlaget
tydliggor att det ”saknas utrymme for att inom vare sig ordinarie eller en utékad planeringsram
finansiera byggande av hoghastighetsbanor”.

Kérnan i fyrstegsprincipen kan lite slarvigt uttryckt sdgas handla om att identifiera och plocka de l&gst
héngande frukterna forst. Att prioritera utbyggnaden av nya stambanor for hoga hastigheter ar, inte
minst i skenet av de mycket omfattande och dkande kostnader som detta medfor, att ta en dyr och lang
omvag i byggandet av ett konkurrenskraftigt Sverige.

Dalabanans Intressenter foreslar istallet att en hogre prioritet ges till, och darmed ocksa att mer medel
avsatts for effektivisering, utveckling, drift och underhall av landets befintliga jarnvagsnat. Vi ar
overtygade om att en sadan satsning innebar ett storre steg mot ett transportsystem som har “en
grundlaggande tillgadnglighet med god kvalitet och anvandbarhet” samt att detta i hogre utstrédckning
skulle "bidra till utvecklingskraft i hela landet”.
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Mot den urbaniserade varlden - bade i stad och pa landsbygd

Det r positivt att Trafikverket i inriktningsunderlaget lyfter fram de risker for regionala obalanser,
inte minst mellan stad och glesbygd, som den pagaende urbaniseringstrenden ger upphov till. Varken i
inriktningsunderlaget eller nu gallande nationell plan for transportsystemet ges emellertid inga
indikationer pa att Trafikverket agerar for att forsoka skapa en regional balans. Istéllet for att studera
I6sningar som skapar maéjligheter till en balanserad utveckling mellan stad, landsort, landsbygd och
glesbygd, laggs fortfarande ett stort fokus pa atgarder som underblaser en fysisk tillvéxt i storstadernas
direkta narhet och som samtidigt riskerar att hdimma den ekonomiska tillvaxten i Gvriga delar av
landet.

Genom att skapa reellt battre forutsattningar utvecklad inom- och mellanregional arbetspendling kan
de obalanser som riskerar att uppsta mellan stad och landsbygd jamnas ut. En i dessa sammanhang lagt
hangande frukt som starker saval Stockholmsregionen, som regionerna norr darom, ar en utbyggnad
av kapaciteten pa Ostkustbanan delen Stockholm-Uppsala samt pa Dalabanan, delen Uppsala-Sala-
Borlange. Tillsammans med en tidigarelaggning av de sparbyten som namns ovan, skulle en tétare
trafik och kortare restider i straket/-n mojliggoras. Med den 6kade tillganglighet som detta innebar
skapa forutsattningar for orter sisom Avesta, Sala och Heby att utvecklas till attraktiva boendeorter,
val integrerade med arbetsmarknadsregionerna i Uppsala, Arlanda och Stockholm.

En sadan inriktning skulle innebéra att det skapas forutsattningar for en fortsatt tillvéaxt dar saval
storstadsregioner, som évriga landsorts- och landsbygdsregioner starks.

Malstyrd planering for 6kad maluppfyllelse

En viktig utgangspunkt for planering och utveckling av trafik och infrastruktur ar hur Sveriges
framtida transportbehov ser ut samt hur riksdag och regering vill att det ska se ut. | enlighet med sitt
uppdrag har Trafikverket analyserat hur inriktningen for transportinfrastrukturen bor se ut utifran tre
olika scenarion som i sin tur har beskrivits utifran tre nivaer pa utvecklingsanslagen. De olika
scenariona ar uppbyggda utifran prognoser 6ver person- och godstransporternas utveckling.

Fler och fler roster har pa senare ar hojts for en 6kad malstyrning i planeringen och utvecklingen av
transportsystemet. Dalabanans Intressenter delar denna uppfattning. Aven om prognoser fyller ett visst
syfte som underlag i valet av atgarder sd menar vi att utgangspunkten for planeringen maste vara den
samhéllsutveckling vi onskar ha och vilka infrastrukturatgarder som utifran detta kravs for att na de
malsattningar som inryms i denna. Ett sadant angreppsatt saknas i saval det uppdrag som gavs till
Trafikverket som i den redovisning av detta som nu foreligger.

Infor regeringens fortsatta arbete med infrastrukturpropositionen och ett kommande uppdrag om
upprattande av forslag till Nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029, ser vi gérna ett
nytt och vidare angreppstt i planeringen dar malen for samhéllets utveckling far en mer 6verordnad
utgangspunkt an de prognoser som fram till idag tjanat som utgangpunkt for atgardsplaneringen. Pa sa
sétt kan infrastrukturinvesteringar bli ett effektivt redskap att styra trafik- och samhallsutveckling i

onskad riktning istallet for att understodja en pagaende och inte alltid 6nskad samhallsutveckling.
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