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Fotgiingarnas forening, FOT:s yttrande angiende Inriktningsunderlag infér
infrastrukturplanering for perioden 2018-2029

Gangtrafiken omfattar en fjirdedel av svenskarnas resor. Men resurserna for gangtrafiken ir
forsumbara i forhallande till dess betydelse for transportsystemet. Satsningarna pa biltrafiken
ir groteska om man jimfor med de medel som avsiitts fér gang- och cykeltrafiken. Det fr dirfor
symptomatiskt att Sveriges nationella organisation for gaende inte ens har tillfragas inkomma
med synpunkter nir staten nu ska prioritera infrastrukturinvesteringar for 2018-2029.

Géangtrafiken behover inkluderas i planeringen av transportsystemet. Idag saknas beslutsunderlag for
att viirdera gangtrafikens stiillning som ett eget firdsitt. Staten mdste ta ansvar sé att alla transportslag
inkluderas i infrastrukturplaneringen och att gangtrafiken virderas i scenarier, modeller, prognoser och
samhillsekonomiska kalkyler. Det &r minst sagt problematiskt att vissa firdsitt inte ens ges chans att
utvérderas och jamforas.

Ansvaret for fotgingares infrastruktur ligger ofta pd kommunal nivd men staten har en uppgift att se
till hela transportsystemet kan analyseras och dérfor behdver Regeringen ta krafttag for att
astadkomma en kunskapsuppbyggnad om gangtrafiken. Statistik om infrastrukturen,
samhiillsekonomiska modeller och analysverktyg gillande gangtrafik maste forbéttras om tjanstemén
och beslutsfattare ska kunna avgora prioriteringar av betydande infrastrukturinvesteringar.

Restidsvinster utgor lejonparten av de monetéra nyttorna i samhéllsekonomiska kalkyler. Gangresors
tidsvirden saknas i regel och kan dérfor heller inte generera nagra samhillsekonomiska vinster enligt
modellerna. Idag hanteras fotgéingare frimst som en olyckskostnad och extern effekt av minskat
bilresande vilket gor kalkylerna ofullsténdiga.

I underlaget som Trafikverket limnade till Regeringen infor arbetet med den kommande
infrastrukturpropositionen finns en intressant rapport som pekar ut de kommande
infrastrukturinvesteringarna som ett viktigt vigval om de uppsatta klimatmalen ska kunna uppnas.
”Den egna bilen behdver fa en minskad roll som transportmedel framforallt i stérre och medelstora
stider, och tillgéingligheten behdver i stérre grad l16sas genom effektiv kollektivtrafik och forbittrade
mdjligheter att ga och cykla.” konstateras i rapporten (Trafikverket 2016:043, s.13).

Transportsektorns utslapp av viaxthusgaser (inrikes resor) kommer till 95 procent fran vigtrafiken
(Trafikverket 2016:043, s.13). Mgjligheterna att flytta Gver bilresor till hallbara transportsétt sdsom
ging, cykel och kollektivtrafik #r beroende av inriktningen pa samhillsplaneringen. Trafikverkets
rapport visar att en héllbar stadsplanering med stdrre gang- och cykelsatsningar skulle kunna minska



biltrafikens tillvixt med 20 % (Trafikverket 2016:043, s.37). Vikten att minskat behov fér biltrafik
betonas ocksa av ett antal internationella organisationer ddribland IEA, OECD, UN Habitat, UNEP,
Word Bank och WHO enligt rapporten (Trafikverket 2016:043, s.28).

Det finns dirfér inte bara trafikséikerhetsvinster att géra genom sénkta hastigheter for fordonstrafiken.
Sénkt hastighet fran 60 km/h till 20 kim/h halverar dessutom fordonstrafikens utrymmesbehov vilket i
sin tur har betydelse for att kunna skapa mer utrymme sikrare gang- och cykeltrafik. Hér star aterigen
de samhillsekonomiska kalkylernas restidsvinster ofta i konflikt med framkomlighet och sikerhet for
de oskyddade trafikanterna, eftersom nyttorna av en 6kad gang- och cykeltrafik inte vérderas. I
Trafikverkets rapport framkommer dessutom att en tredjedel av de utpekade véagobjekten skulle bli
olénsamma om biltrafiken inte kar i samma takt som ténkt (Trafikverket 2016:043, s. 24).

En tkad andel gang, cykel och kollektivtrafik har dessutom bevisad positiv effekt for folkhiilsan
eftersom det leder till 6kad fysisk aktivitet. Kostnaderna fér samhillet till f6ljd av sjukdomar och
forlorade arbetsinkomster orsakat av fysisk inaktivitet & enorma. [ Trafikverkets rapport konstateras
“Enligt preliminira resultat innebir 1agt riknat dagens aktiva resande med géng och cykel ca 14 000
firre nya kroniska sjukdomsfall per ar och ca 3500 firre fortida dodsfall per ar” (Trafikverket
2016:043, 5. 91).

Eftersom lokalt resande under 1 mil star fér 73 % av svenskarnas resor finns en stor potential att
minska de kortviiga bilresorna genom en $verflyttning till héllbara transportsétt sdsom géng, cykel och
kollektivtrafik. Férandringar i skattesystemet har stor betydelse for att kunna dstadkomma detta. Den
statliga utredningen Fossilfrihet pd viig SOU 2013:84 foreslar bland annat en 6versyn av reseavdraget,
en ny parkeringsskatt och ett bonus-malus system for personbilar som nagra exempel pa styrmedel.
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