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Yttrande fran Goteborgs Hamn pa Trafikverkets inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering infor perioden 2018-2029

Goteborgs Hamn AB (Hamnbolaget) inkommer harmed med synpunkter pa Trafikverkets
Inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplanering infér perioden 2018-2029.

Hamnbolaget tycker i huvudsak att Trafikverkets inriktningsunderlag belyser de viktigaste
aspekterna utifrin Géteborgs Hamns perspektiv. Vikten av prioriterade godsstrak, en robust
infrastruktur och starkare godsnav betonas i rapporten. Hamnbolaget anser dock att nagra
aspekter behover lyftas fram annu tydligare for att sjofarten ska utvecklas i ratt riktning.

Sambandet mellan direktsjofart och starka godsnav

Majligheten att kunna skeppa gods direkt till eller fran viktiga export- och importmarknader, utan
omlastning, &r viktigt for stora delar av naringslivet i Sverige. Direktsjofart haller nere
logistikkostnaderna, minskar risken for skador p& godset, ar mer leveranssakra och kan ofta
erbjuda en snabbare transporttid.

De stora hamnarna péa kontinenten, till exempel Hamburg, Bremerhaven och Rotterdam, kan tack
vare sin storlek (cirka 10 ganger storre an Goteborgs Hamn) erbjuda naringslivet dagliga
direktforbindelser till samtliga varldsdelar.

Har, i glest befolkade Skandinavien, ar det endast Goteborgs Hamn som har anlaggningar och nar
upp till den kritiska massan for att attrahera direktsjofart for containertrafik — i dagslaget till Asien
och Nordamerika.

For att Sverige ska behalla direktsjofarten, och for att naringslivet framéver ska kunna na annu fler
destinationer direkt med sjofart fran Sverige, kravs fordjupning och breddning av farleden in till
Goteborgs Hamn.

Transportslag far inte stallas mot varandra
I inriktningsplanen betonas vikten av sjofart i allménhet och narsjofart och kustsjofart i synnerhet.
Det framhalls att mer sjofart kan avlasta jarnvags- och vagnatet.

Som Nordens storsta hamn verkar Goteborgs Hamn for att mer gods ska ta sjévagen. Till exempel
skulle E6:an till Oslo kunna avlastas betydligt om gods flyttades fran lastbil till fartyg mellan
kontinenten och Norge. Aven lastbilstransporter fran sodra Europa till Skandinavien skulle med
fordel kunna skeppas istéllet for att kéras pa de hart trafikerade vagarna. Redan idag valjer
marknaden kustsjofart inom vissa segment. Fran Goteborgs Hamn skeppas till exempel stora
volymer energiprodukter med sjofart langs de svenska kusterna.

Hamnbolaget anser dock att satsningar p& kust- och narsjofart inte far stallas mot nodvandiga
investeringar i vag och jarnvag, i synnerhet inte pa de strackor som ar viktiga for att bygga starka
godsnav i Sverige.
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Val av hub avgérande fér Sverige

Nar gods ar lastat pa ett fartyg och gar ut fran en svensk hamn utan direktsjofart, ar sannolikheten
stdrre att omlastningen, frén styckegods till containrar eller fran feederfartyg till oceangaende
fartyg, sker pa kontinenten an i en annan svensk hamn. Detta for att linjeutbudet i
kontinenthamnarna &ar bredare och omlastningsmajligheterna stérre an i nagon skandinavisk hamn.
Det finns inga starka skal for att omlastningen fran fartyg till fartyg skulle ske i till exempel
Goteborgs Hamn.

En mycket stor del av Sveriges export och import omlastas idag i Tyskland, Nederlanderna eller
Belgien. Tack vare ett stort bakland och en betydande omlastning av exempelvis skandinaviskt
gods kan dessa hamnar erbjuda en hogfrekvent direkttrafik till samtliga varldsdelar varje dag.
Omlastningen pa kontinenten skapar dessutom manga arbetstillfallen som istéllet skulle kunna
erbjudas i Sverige om godsnaven har starks.

Hamnbolaget anser att det i inriktningsplanen saknas en analys av den potential som finns i att en
storre del av omlastningen och transportarbetet skulle kunna ske i Sverige. Bland annat star det:

Avlastning av landinfrastrukturen bedéms ha goda potentialer for bland annat transportrelationerna
Stockholm-Goteborg, Varmland-Goteborg, Skane-Mellansverige, Skane-Norge, samt genom en
utveckling av transportsystemet med en uppbyggnad av néarsjofart, inklusive feedertrafik och
kustsjofart till/fran ett antal svenska Ostersjohamnar via exempelvis en hub som Gdansk i sédra
Ostersjon eller Goteborg pa den svenska vastkusten. Oavsett om omlastningshamnen ar Gdansk,
Goteborg eller om den ligger nere pa kontinenten sa frigors jarnvagsspar och landsvag till forman
férexempelvis personresor.

Vilken omlastningshub svensk industri anvander ar inte oviktigt, utan avgdérande for att Sverige ska
kunna erbjuda ett brett linjeutbud till sjéss for svensk industri. Om till exempel Gdansk valjs som
omlastningshub istéllet for Géteborgs Hamn kommer godsunderlaget i Goteborg att minska.
Darmed minskar ocksa mojligheterna for en hogfrekvent direkttrafik for industrin, bade till andra
varldsdelar som Asien och Nordafrika och till destinationer inom Europa.

Det finns en risk for att satsningar pa kust- och narsjofart, om de stalls mot investeringar i jarnvag
och vag, motverkar utvecklingen av ett mer robust system med 6kad konsolidering av gods till
prioriterade godsstrak.

Upprustning av jarnvagen

Hamnbolaget instammer i inriktningsplanens analys om att underhall och trimningsatgarder kan fa
stor positiv effekt pd framkomligheten och kapaciteten i jarnvagssystemet. Med dubbelsparig
hamnbana fram till Goteborgs Hamn kommer kapaciteten att 6ka markant. Forutom den stréckan
ser Hamnbolaget ett stort behov av att kapaciteten forstarks pa féljande strackor:

1. Vastra hamnbanan
2. Strackan vaster om Vanern

3. Jarnvagsforbindelsen till Osloregionen.

Farledsfordjupning

Inriktningsplanen tar upp behovet av farledsfordjupning i Géteborgs Hamn, vilket ar positivt.
Hamnbolaget vill understryka vikten av farledsfordjupningen da det framfor allt &r de oceangéende
containerfartygen med direkttrafik till andra varldsdelar som blir allt stérre. Med en djupare farled
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kan Sverige behdlla direktsjcfarten och dessutom blir det mer attraktivt for fler rederier att lagga till
Sverige i sin slinga fran Asien, Afrika eller nagon annan varldsdel. Det ar i sammanhanget viktigt
att papeka att aven feeder-fartygen blir storre vilket medfor att behovet av en fordjupning beror
saval direktsjofarten som feederfartyg.

Ovrigt
Fragor stalls till Cecilia Carlsson pa tfn 031-368 75 45, e-post cecilia.carlsson@portgot.se eller
Arvid Guthed pa tfn 031-368 75 82, e-post arvid.guthed@portgot.se.

Med vénlig hélsning

Goteborgs Hamn AB
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Magnus Karestedt
Verkstallande Direktor
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