l-- Tjansteskrivelse
HAPARANDATORNIO

Kommunledningsforvaltningen Datum Diarienummer

2016-02-05 KS 2015/443

Remiss: Trafikverket, Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planeringen for perioden 2018-2029, TRV 2015/42946, (N2015/4305/TIF).
Yttrande fran Haparanda stad.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens au antar yttrandet som sitt eget.
Yttrande

Norrbotten &r Sveriges mest internationella lan med grans mot saval Norge som Finland. En
av Sveriges ekonomiskt viktigaste exporthamnar ligger i Narvik, Norge och en av Sveriges
viktigaste transportleder 6sterut &r den Botniska korridoren. Det &r viktigt att det
internationella samarbetet mellan Trafikverken och regeringarna i de tre nordiska landerna
lyfts i detta sammanhang och att materialet remissas aven med grannlanderna. Samarbetet
behovs for att satsningar ska kunna samordnas och samnyttjas i gransregionerna for alla tre
l&anders utveckling. Utan samordningen skapas barridrer som splittrar regioner och minskar
tillvaxten. | landets sodra del har Oresundsregionen visat hur ett gransoverskridande
samarbete kan skapa tillvaxt och battre boendekvalitet till nytta fér medborgarna och de
berdrda nationerna. For Barentsomradet med alla sina vardefulla naturtillgangar kvarstar
mycket arbete med infrastrukturen och mentala barriarer innan en sadan region kan tillféra
maximal nytta for de berérda landerna. Botniska korridoren ar numera inkluderad i TEN-T
och en del i det prioriterade europeiska transportnatet, Core Network. Aven Luled hamn ar
prioriterad i Core Network. Detta ar ett mycket viktigt stallningstagande och visar hur
betydelsefullt EU anser att norra Europas forsorjning av ravaror ar for kontinenten.

Vid prioriteringar av infrastruktursatsningar ar det viktigt att se den sammanlagda trafiken och
pendlingen/utbytet i gransomradena som underskattas i den nationella statistiken. For den
svensk/finska gransen kommer utbytet att besta av tre delar som maste laggas och viktas
samman for att ge en helhetsbild: svensk produktion som ses i svensk statistik, finsk
produktion som ses i finsk statistik och den gransoéverskridande som ofta missas i bada,
exempelvis avseende arbets- och utbildningspendling 6ver riksgrans.

Kartan pa sid 39 och 120 i huvudrapporten brister i att redovisa
flygplatser/hamnar/infrastruktur i gransregionerna och gransstaderna blir atervandsgrander
istéllet for noder och kopplingar vidare.

Avseende ar 2014 var Sveriges storsta Sveriges storsta marknader
exportmarknader: for importen var:
- Norge 1:a, i, Norge 2:a,
- Finland 4:a, ii, Ryssland 6:a
- Kina 10:a iii, Finland 7:a
- Ryssland 13:e (SCB). iiii, Kina 8:a (SCB)
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Export- och importrankingen visar pa vikten och potentialen for kopplingen till vara narmaste
grannlander samt vidare Osterut. Att sdkra forutsattningar for befintliga och nya etableringar i
norra Sverige ar viktigt for samhallsservice i kommuner, landsting, lanet och for hela
Sveriges valfard.

Underlaget/rapportserien borde ha en egen del om Sveriges roll i EU:s transportsystem och
det nordiska samarbetet, framtagen tillsammans med Trafikverken i Danmark, Norge och
Finland. Samarbetet mellan Trafikverken i Sverige/Finland/Norge behdéver lyftas till en battre
niva an dagens sa att EU-tanken kan genomféras i norden.

Urbanisering kontra centralisering, i flertalet av rapporterna anvands urbanisering som ett
argument och en forklaring till satsningar och inriktningar for infrastrukturen. Urbanisering
innebar att staderna vaxer da manniskor flyttar in fran landsbygd till flertalet stader. | ett
svenskt perspektiv ar termen centralisering en mer korrekt benamning da staten och
regionerna under en foljd av ar lokaliserat statliga och regionala arbetstillfallen, bolag och
hogre utbildningar till enstaka stader/maktcentrum. Arbetskraften/studenter flyttar sedan efter
sin forsorjning/utbildning da alternativ pa den egna orten utarmas. Centraliseringen till sa fa
orter forvarrar bostadsbristen pa dessa orter och kraver nya satsningar i infrastruktur nar
manniskor bor allt langre fran stadskarnan och uppdelningen i omraden for arbete och
omraden for boende separeras allt mer. En battre infrastrukturplanering kan uppnas genom
att statliga och regionala arbetstillfallen tillats existera i flera redan befintliga orter varpa
deras infrastruktur och bostader far en hogre nyttiandegrad. Fortsatt centralisering ar inte
I6sningen pa bostadsbrist, billigare lagenheter, ekonomisk och hallbar hushallning med
medel och resurser eller av arbetsproduktion och effektivitet i landet.

Jarnvag
Konkreta atgarder for utveckling i norra Sverige ar:

- Den logistiska noden (godsterminalen) i Haparanda Tornea fardigstalls snarast med
omlastning omaxling samt sparviddsvaxling for att 6verbrygga de kvarvarande
hindren for godstransporterna i 6st-vastlig riktning. Utan denna funktion fungerar inte
Botniska korridoren som avsett. HaparandaTornio tillhdr en av 5 utpekade
jarnvagsnoder i TEN-T utredningen, detta borde framga i rapport och atgarder.

- Den svenska delen av Bottniska korridoren fardigstélls genom byggande av en
modern kustjarnvag, Norrbotniabanan for gods- och persontagstrafik sa att hela
strackan Stockholm-Haparanda ges forutsattningar att fungera som ett strak.
Regeringen har aviserat att Norrbotniabanan ska byggas med start 2018 och arbetet
for detta behdver inledas, nu.

- Persontagstrafik mellan Sverige och Finland startas T17 genom att regionen med
statligt stod trafikerar svensk sida och att Trafikverket fullféljer sina satsningar pa
perrong etc. pa den svenska delen av strackan. Idag finns trafik pa hela strackan
genom Sverige utom pa de 130 sista kilometrarna till Finland.
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Hamnar
Hamnar i gransregionerna samt strategiskt viktiga hamnar som Narvik bér utredas for 6kat
samutnyttjande for norra Finlands, Sveriges och Norges behov.

Finansiering

Nar det gdller olika former av medfinansiering, forskottering mm. har staten alltid
huvudansvaret fOr att finansiera infrastruktur 6ver hela landet. Att ha sarregler for exempelvis
norra Sverige som ar en mycket stark exportregion och som tillfér landet stora inkomster ar
frammande.

Transportpolitisk maluppfyllelse

Sid 27, for att motverka tillganglighetsbrister i gransregioner som Tornedalen behdvs
gransoverskridande insatser. Exempelvis samarbete mellan Trafikverken i Sverige och
Finland for att Ostra Norrbotten/Tornedalen/Haparanda/Finska Lappland ska kunna utnyttja
flygplatsen i KemiTornio 17 km fran Haparanda for resor till/fran Stockholm genom en ny
flyglinje Kemi-Stockholm med statligt stod fran bada staterna (upphandlad trafik). Insatserna
bor goras av Trafikverken gemensamt oaktat riksgransen for den regionala nyttan.

Vidmakthallande

| rapporten anges (s41) Haparandabanan som lagtrafikbana, detta ar latt att atgarda genom
att banan fardigstalls med godsterminalen | Haparanda/Tornea och att persontagstrafiken
startas. Da okar trafikeringen.

Klimatsmarta och hallbara I6sningar

Klimatsmarta transporter ska kunna erbjudas och utféras 6ver hela landet. Om de
framatsyftande investeringarna styrs till enstaka orter s kommer 6vriga orter pa sikt att leva
kvar med ett foraldrat transportsystem och forlora attraktionskraft for medborgarna och
foretagsetableringar. | en framtid kommer ohallbara/klimatpaverkande I6sningar att skattas ut
och att da inte ha nagra alternativ ar en stor nackdel. Resurserna 6ver ett nationsperspektiv
anvands battre om arbetstillfallen fordelas till flera orter sa att befintlig infrastruktur i form av
Gator, Vatten- och avlopp, Byggnader och Bostader nyttjas. Mindre orter har aven fordelen
att avstandet mellan bostad och arbetsplats &r kortare &n i storstadsregioner och skapar
mindre behov av transportkilometer inom samhaéllet.
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Remissmaterialet - Rapporter inriktningsunderlag 2018-2029 //
http://www.trafikverket.se/inriktningsplanering2018-2029

Huvudrapport

Vidmakthallande

Trimningsatgarder — for battre tillganglighet, sakerhet, miljé och halsa
Luftfart

Sjofart

Ekonomi

Transportpolitisk maluppfyllelse — nulage och forvantad utveckling
Trafikprognoser och samhallsekonomi

Omvarldsanalys och internationellt perspektiv

Utvecklingsbehov trafikprognoser och samhallsekonomiska kalkyler
Missiv med sandlista till remissinstanserna

Regionala systemanalyser - en vagledning

Ovrigt underlag

Kostnadseffektiv styrmedelsanvandning

Beslutsexpediering:
Naringsdepartementet, 103 33 Stockholm, méarkta med diarienummer (N2015/4305/TIF)

n.nationellplan@regeringskansliet.se markt (N2015/4305/TIF)
n.registrator@regeringskansliet.se markt (N2015/4305/TIF)
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