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Sammanfattning

Herrljunga kommun lamnar som enskild kommun ett remissyttrande for att lyfta fram vissa perspektiv
som riskerar att hamna i skymundan. Var utgangspunkt ar formuleringarna i det transportpolitiska
malet dar vi ser att det med radande forutsattningar ar svart att efterleva det i dess helhet och att de
prioriteringar som foreslas far negativa konsekvenser for i forsta hand landsbygden men i
forlangningen hela landet och forsvarar hallbar utveckling.

= Herrljunga kommun motsatter sig skarpt en eventuell avveckling av det regionala
jarnvagsnatet som nimns i ett stycke pa sidan 9 i huvudrapporten: ”For lagtrafikerade
jarnvagar kan aven avveckling vara en aktuell dtgdrd.” | samma stycke argumenterar dock
Trafikverket for nyttan med att vidmakthalla funktionen for dessa: “En eliminering av det
efterslipande underhdllet bedoms ge mycket positiva effekter pa robusthet och punktlighet.”
Vi havdar att den sa kallade samhéllsnytta som Trafikverket hanvisar till saknar flera viktiga
perspektiv.

= Trafikverkets rekommendation att satsa i de stora straken och dra ner pa underhallet i de
mindre &r en ohallbar nédlosning som kommer att gora Sverige mer sarbart pa sikt.

= Herrljunga kommun férordar a det bestamdaste att den befintliga infrastrukturen ska varnas
och foradlas, d v s att efterslapande underhall ska elimineras och funktionalitet ska
vidmakthallas och i strategiska lagen aven utvecklas.

= Vi vill &ven understryka att projekt som nyinvesteringar i hdghastighetsbanor och
véginfrastruktur som syftar till att ”bygga bort” tringsel under inga omsténdigheter far
finansieras med de begrédnsade medel som hor till nationell infrastrukturplan. Det skulle vara
forodande for finansieringen av befintlig infrastruktur.

Beslutsunderlag
Trafikverkets remisshandlingar tillhdrande Inriktningsunderlag infor nationell transportinfrastruktur-
planering under perioden 2018-2029.
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Yttrande

Den stora hallbarhetsutmaningen kraver en massiv forflyttning av trafik: fran vég till jarnvag och
sjofart pa godssidan och for persontransport fran vag och flyg till jarnvéag/spartrafik och gang- och
cykeltrafik. Efterfragan pa just jarnvag blir i det har avseendet mycket dominant, beaktat bade
prognosberakningar och behovet av malstyrning for att klara klimatutmaningen. Dessa faktorer
tillsammans med konstaterat bristande funktionalitet, kapacitet och robusthet i det svenska
jarnvagsnatet ger ett mycket otillfredsstallande resultat.

Herrljunga kommun motsatter sig skarpt en eventuell avveckling av det regionala jarnvagsnatet som
ndmns i ett stycke pé sidan 9 i huvudrapporten: ”For lagtrafikerade jarnvagar kan aven avveckling
vara en aktuell dtgdrd.” | samma stycke argumenterar dock Trafikverket for nyttan med att
vidmakthalla funktionen for dessa: “En eliminering av det efterslipande underhdllet bedoms ge
mycket positiva effekter pd robusthet och punktlighet.” Vi hdvdar att den sa kallade samhallsnytta som
Trafikverket hanvisar till saknar flera viktiga perspektiv:

= En urholkning av jarnvagsunderhall skadar funktionaliteten hos de s k lagtrafikerade banorna
och kastar bort enorma investeringar — inte bara i sjalva banorna, utan aven allt det kapital
som efterhand har investerats i anslutning till dessa, och som sammantaget utgor en betydande
del av landets ekonomi. Det anser inte vi vara samhéllsekonomiskt effektivt.

Trafikverkets rekommendation att satsa i de stora straken och dra ner pa underhallet i de mindre &r en
ohallbar nodlésning som kommer att gora Sverige mer sarbart pa sikt:

= Att satsa i de stora straken och dra ner pa underhallet i de mindre far till foljd att den redan
skenande, och darmed ohallbara, urbaniseringen far ytterligare incitament att fortga — pa
bekostnad av landsbhygdens demografi och ekonomi, som redan idag ar ohallbar.
Urbaniseringen har manga fordelar men dven nackdelar som det dock pratas mindre om.
Ibland talas det om narande respektive tarande strukturer men vi vill hellre se samhallet som
en helhet i symbios — men for att uppna detta maste staten se sin roll som ledare och anvanda
styrmedel for att hjélpa till att skapa en balans. En tat stad kan aldrig bli helt sjalvforsérjande —
och vem ska forsorja staden om alla har flyttat dit fran landsbygden?

Herrljunga kommun forordar a det bestamdaste att den befintliga infrastrukturen ska varnas och
foradlas, d v s att efterslapande underhall ska elimineras och funktionalitet ska vidmakthallas och i
strategiska lagen aven utvecklas:

= Eninfrastruktur som utgor ett stabilt och palitligt natverk av jamn kvalité skapar en robust och
dynamisk region dar manniskor kan bo och verka dar de bade trivs och behdvs. Det ar viktigt
att verka for en tillganglig landsbygd néar urbaniseringstrenden ar valdigt stark for att inte
hamna i en alltfor stor demografisk obalans i regionen/hela landet. Det skulle fa allvarliga
foljdverkningar pa ekonomin for manga sma kommuner vars stravan mot hallbarhet forsvaras.
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Det transportpolitiska malet: att sakerstélla en samhéallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet, ska ligga till grund for
utvecklingen av transportforsorjningen i Sverige. Satsningar foreslas nu, i forslaget till
Inriktningsunderlag infor nationell transportinfrastrukturplan 2018-2029, till de storsta straken medan
de mer finmaskiga naten far sta tillbaka. Resonemanget bygger pa att fokus ligger pa ordféljden
samhallsekonomiskt effektiv i malformuleringen, vilket inte &r fel i sig, men modellerna for berakning
av sadan effektivitet ar ofta kritiserade for att vara otillrackliga. Formuleringen for medborgarna och
naringslivet i hela landet &r den tydligaste i det transportpolitiska malet, men vad &r
samhallsekonomiskt effektivt — och framforallt, vad ar langsiktigt hallbart?

Sambhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbarhet &r som vi ser det samma sak. | bada dessa
begrepp ryms de tre hallbarhetsaspekterna miljomassig, ekonomisk och social hallbarhet. Problemet
med samhallsekonomisk berdkning ar att den miljomassiga och sérskilt den sociala aspekten inte kan
kvantifieras pa ett tillfredsstallande sétt. Detta far till foljd att den redan starka urbaniseringstendensen
drivs pa ytterligare med hjélp av samhéllets styrmodeller. Det ironiska med detta &r att det motverkar
hallbar utveckling i en vidare bemarkelse. Tendensen att betrakta urbaniseringen med tathet som
ledstjarna som losningen pa alla hallbarhetsutmaningar bygger pa en snév tolkning av
hallbarhetsbegreppet. Det blir vanligare att tala om robusthet, dar hela samhallet - inte bara staden,
behover ha en talighet och flexibilitet gentemot forandrade forutsattningar, och har vi da urholkat
strukturerna for en levande landsbygd kan det fa allvarliga konsekvenser.

Sammanfattningsvis vill vi lyfta tre viktiga perspektiv som &r barande for ett mer robust samhalle:
den nérande strukturen dar landsbygden dr det centrala, det lokala och regionala sammanhanget dar
vardagstransporterna kan paverkas samt den samhallsekonomiska effektiviteten i att varda befintliga
anlaggningar dar miljémassiga, ekonomiska och sociala resurser redan ar etablerade.

Johnny Carlsson (C)
Kommunstyrelsens ordforande

Bakgrund

Trafikverket har tagit fram underlag for beslut om hur utveckling och vidmakthallande av
transportinfrastrukturen bor inriktas under planperioden 2018-2029. Underlaget utgdr grunden for den
kommande infrastrukturpropositionen, som kommer att beslutas av Riksdagen. Dérefter foljer en
atgdrdsplanering i syfte att ta fram nationell plan och ldnsplaner. Faststéllelse av planerna beréknas till
véren 2018.
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