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Remissytirande transportinfrastrukturplanering 2018-2029

Jarnvagen mellan Linkdping och Kalmar, kallad Stangadalsbanan, har alla férutsattningar att
bli det infrastrukturstrak som haller ihop sydostra Sverige med Stockholm och Malardalen.
Detta gdller dven Tjustbanan mellan Vastervik och Linképing.

De nuvarande stambanorna ar huvudstrak i det svenska jarnvagsnatet. Den planerade
héghastighetsbanan kommer dn mer att vara ett sddant huvudstrak. Huvudstraken gar i
Gotalands mitt och behover alltsd kompletteras med anslutande jarnvagar fran bada hall.

I sédra Smaland ger kust- till kustbanan Kalmar — Vaxjé — Varnamo — Géteborg utmarkta
forbindelser med Skane och kontinenten samt med Vastsverige.

Den nu féreslagna dragningen av hoghastighetsbanan genom Smaland innebar att detta
huvudstrak dras langre bort fran Kalmar lan.

Stangadalsbanan ar den jarnvdg som redan i dag ger de basta férbindelserna norrut, mot
Ostergétland, och mot Stockholm, samt 6vriga Mellansverige.

Ur Kalmar ldns synpunkt hamnar de framtida hghastighetstagen langre bort at vaster &n
vad vi bedémt som mest |I6nsamt fér Sverige. Var Gvertygelse ar att den storsta nyttan
uppstar genom att koppla samman universitetsstdderna och att dra banan dar potentialen
till regional utveckling och bostadsbyggande &r som storst.

Norrut, mot huvudstaden och mellersta Sverige, blir det betydligt kortare viag med
Stangadalsbanan och motivet for att rusta den och trafikera den flitigare blir storre.

Redan Ostldnken kommer att fa stor betydelse fér resor fran Ostergétland till Stockholm och
Maélardalen. Den kommer att underlatta for alla slags resor, fran regelbundna
arbetsrelaterade resor till tillfalliga fritidsresor.

Jarnvdgsnadtet ar, har alltid varit och kommer alltid att vara, ett sammanhangande nat med
huvudstrak/stambanor/héghastighetslinjer och till huvudstraken knutna sidolinjer och
bibanor. Det ena behéver det andra.

For bade tagresenaren och godstransportéren ar inte bara huvudstraken, dar de mesta och
langsta resorna gors, utan ocksa de anslutande banorna val sa viktiga.
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Helheten behéver alla delarna.

Ju mer hoghastighetstagstrafiken byggs ut, desto mer attraktivt blir tagresandet och
tagresorna blir darmed allt fler. Det gor ocksa de anslutande jarnvagarna én viktigare, ocksa
de maste kunna rymma fler tag, fler resenérer och mer gods.

Linjen Kalmar — Linképing och Vastervik har potential att fungera bade for lokala tag, framfor
allt i anslutning till Kalmar i ena @nden och Linképing/Norrkdping i den andra och for
regionala tag, till exempel i reserelationerna Vimmerby/Hultsfred/Oskarshamn mot saval
Linkdping som Kalmar och for interregionala/nationella tag. | Kalmar ldn finns ocksa en
uttalad ambition att bérja kéra pendeltagstrafik pa Stangadalsbanan.

Det finns ett stort intresse och behov i Kalmar, i titorterna i mellersta och norra Kalmar lin
samt fran Kinda i sédra Ostergétland att enkelt och snabbt kunna ta sig till Stockholm, liksom
till exempel Uppsala, Gavle, Vasteras eller Norrkoping.

Pa Stangadalsbanan bér det alltsd ga bade lokala tag, typ Ostgétapendeln, och regionala tag
for till exempel arbetspendling och studiependling fran exempelvis Vimmerby till Linképing
och Hultsfred/Oskarshamn till Kalmar och interregionala tag hela vagen fran Kalmar via
Linkoping till Norrkdping, Stockholm och Uppsala.

Sammantaget kommer antalet resendrer pa jarnvagen att 6ka rejalt.

Gods pa jirnviigen

Godstrafiken utmed straket Linkdping — Kalmar &r relativt outvecklad. Tunga transporter gar
nu i stallet och nastan uteslutande pa landsvig, till nackdel inte bara for andra trafikanter
och trafiksdakerheten utan ocksa for klimatet, miljon och slitaget pa véagarna.

Till och fran Sodras anldggning i Mdnsteras kommer gods i form av kemikalievagnar och
vedravara pa jarnvagen till en total av 150 000 ton ar 2016. Utgaende gods i form av massa
ar ca 85000 — 100 000 ton ar for samma ar.

Det finns intresse for att 6ka godstransporterna, bland annat f6r virkestransporter fran
Smalands inland, men det fungerar inte med dagens standard pa jarnvagen.

Totalt ca 235 000 — 250 000 ton gods via jarnvag till/fran Monsteras kombinat vilket kommer
att kunna 6ka dramatiskt. Vid framtida utbyggnation av Moénsteras bruk runt ar 2020 6kar
tonnaget pa jarnvag till ca 1 200 000 ton/ar enligt de férsta bedémningarna fran
foretagsledningen.

Pa motsvarande satt finns det stort intresse fran Scania i Oskarshamn fér omfattande
godstrafik just pa jarnvag.

Inte minst efter det stora klimatmétet i Paris i december 2015 framstar det tydligt att
miljofragan ar en fraga som maste tas pa stort allvar. Till de atgarder som kravs och som



relativt latt gar att genomféra ar att stimulera tagtrafiken, bade persontrafiken och
godstrafiken.

| det perspektivet blir det dnnu tydligare att jarnvagslinjen Linkdping — Kalmar har en stor
betydelse for hela sydéstra Gétaland och en viktig roll i hela det svenska jarnvagsnatet.

Teknikniva
Alla jarnvdgar av nagon sa nar betydelse maste inom en 6verskadlig framtid ha en teknisk
standard med skarvfritt spar pa makadam, fjarrstyrt signalsystem och elektrisk drift.

Av de sidolinjer med betydande trafik och ett stort 6kat resande, +65% ar 2015, och
framtidspotential som d@nnu inte elektrifierats ar linjen Linképing — Kalmar den som nu ligger
narmast i tur. Med ett framtida triangelspar i Kalmar skulle da ocksa ett battre utbyte kunna
ske mellan Stangddalsbanan och Kust- till kustbanan med stora férdelar fér bade gods- och
persontrafik.

Signalsystemet de forsta fyra milen pa strackan, mellan Linkdping och Rimforsa, ar ett
provsystem, "radioblock”, som i sjdlva strukturen dr av samma sort som det gemensamma
system som infors runt om i Europa, ERTMS.

Nar radioblockssystemet nu ndarmar sig sin fysiska livstid dr det enda rimliga att inte bara
strackan Linkdping — Rimforsa som planerat uppgraderas utan hela linjen férses med ERTMS.

Skarvfritt spar finns idag pa en tredjedel av stréckan (atta mil) och bér av samma skél byggas
pa hela banan. Ett par bangardar, framfor allt Bjarka Saby och Berga, behdver byggas om,
vilket kommer att markbart korta restiden for alla sorters tag.

Med de av oss foreslagna atgarderna* for banan kortas restiden fran 3 timmar till 2.30 tim
for hela strackan Kalmar — Linkdping till en total berdknad investeringskostnad till 2,1 mdr
inklusive elektrifiering.

Avslutningsvis podngterar vi att anslutning till stationen i Linképing blir en avgérande faktor
som maste integreras med den ombyggnad av bana och station som tillkomsten av
Ostlanken kommer att ge upphov till.
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*Rapport Huvudlinjen for sydostra Sverige



