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Sammanfattning

Jernkontoret delar flera av slutsatserna i Trafikverkets inriktningsunderlag infor
infrastrukturplanering for perioden 2018-2029 men vill ocksa sarskilt lyfta fram féljande:

Ta fram en nationell godsstrategi

Utarbeta en nationell underhallsplan

Skapa snabbare beslutsprocesser

Satsa pa underhall dven i glesbygd

Lat inte hoghastighetsbanor ta allt fokus och resurser
Underlatta for effektivare transporter

Tank internationella kopplingar
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Stalindustrin behdver valfungerande infrastruktur

Svensk stalindustrin verkar pa en global marknad i stark konkurrens med staltillverkare fran
manga olika lander. Svenska stalforetag exporterar storre delen av de tillverkade produkterna
—t.ex. plat, band, trad, stang, profiler och ror. For att kunna tillverka stalet kravs import av
insatsvaror sasom legeringar, skrot, kol och kalk till stalindustrin. Den omfattande exporten
till omkring 140 lander varlden 6ver och behovet av importerade insatsvaror gor stalindustrin
till en stor kdpare av transporttjanster pa lastbil, jarnvag och fartyg. For att svensk stalindustri
ska kunna konkurrera pa varldsmarknaden é&r tillgang till valfungerande infrastruktur i
kombination med effektiva och konkurrenskraftiga transporter saledes nédvandig.

Ta fram en nationell godsstrategi

Sverige ligger i Europas periferi samtidigt som handel med varor och tjénster utgor grunden
for landets valfard genom de intakter som exporten genererar. Aven en stor del av det som
produceras inom stalindustrin i Sverige gar pa export och for att kunna konkurrera pa
varldsmarknaden ar det nodvandigt att aven transportsystemet haller hdg kvalitet inom
funktionalitet, kapacitet och bérighet. Transportsystemets brister orsakar direkta merkostnader
for svenska foretag och enbart SSAB har beréknat att storningar i foretagets jarnvagsbaserade
godsfloden kostar i genomsnitt 120 miljoner kronor arligen.
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Det ar darfor av storsta vikt att atgarder vidtas for att forbattra dagens funktionalitet for drift
och underhall och att eliminera efterslapande underhall i vag- och jarnvagssystemet under en
12-arsperiod sasom Trafikverket foreslar i inriktningsunderlaget. Detta maste enligt
Jernkontoret vara miniminivan vad galler kvaliteten pa den svenska transportinfrastrukturen.
Sedan tillkommer behovet av atgarder for att utveckla transportsystemet for att svara upp mot
naringslivets krav pa modern logistik.

Jernkontoret instammer helt i Naringslivets Transportrads forslag att regeringen i arbetet med
infrastrukturpropositionen ska ta initiativ till utarbetandet av en nationell godsstrategi utifran
en samlad systemsyn pa de olika transportslagen.

Utarbeta en nationell underhallsplan

Utredningen om Jarnvéagens organisation foreslog att en nationell underhallsplan utarbetas
och inkluderas i den samlade nationella transportplanen for 2018-2029 for att ta kontroll 6ver
anlaggningen och se till att underhallsinsatser kan sékras éver tid. Jernkontoret stodde
forslaget i sitt remissyttrande éver utredningen och vill dven i detta sammanhang lyfta fram
vikten av en samlad nationell underhallsplan for véagar och jarnvégar.

Jernkontoret ar tveksamma till att de i uppdraget angivna ekonomiska ramarna racker till for
att ens uppratthalla dagens funktionalitet och att eliminera efterslapande underhall.
Jernkontoret staller sig saledes bakom Trafikverkets slutsats om att det kravs 6kade resurser
for drift och underhall for att uppratthalla funktionaliteten pa dagens niva och att detta bor
prioriteras fore storre investeringar. Staten bor ocksa undvika ryckiga extrasatsningar eller
minskningar som &r svara att planera med personal och material och fokusera pa
genomforandet. Underhall far inte fungera som en regulator i statens ettariga budgetar. Alla
aktorer involverade i underhall maste fa bra planeringsforutsattningar. Utgangspunkten bor
vara systematiskt underhall hela planperioden 2018-2029 med fokus i nartid.

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att en konsekvens av prioritering enligt nationell
plan &r att standarden pa de mer lagtrafikerade delarna av vag- och jarnvagsnatet kommer
successivt att forsamras. Vissa delar av anldggningen till och med hotas av nedldggning.
Jernkontoret anser att Trafikverkets prioritering av underhallsinsatser &ven maste beakta de
exportvarden som riskeras pa grund av bristande tillforlitlighet for naringslivets ingaende och
utgaende godstransporter.

Det ar ocksa viktigt att Trafikverkets roll som bestéallare utvecklas och att verket skaffar sig
battre kunskap om anlaggningens tillstdnd. Aven den politiska styrningen av Trafikverket
liksom den interna styrningen inom myndigheten behdver tydliggoras och géras mer
transparent.

Skapa snabbare beslutsprocesser

En mer flexibel beslutsordning behévs for mindre marknadsatgarder till naringslivets
transporter. Naringslivets Transportrad har i olika sasmmanhang foreslagit ett sarskilt anslag
for marknadsatgarder riktade till naringslivets transporter. Jernkontoret stoder forslaget.
Trafikverket bor ges mandat att besluta om resurser till anpassningar av infrastrukturen som
plotsligt dyker upp. Projekten ska vara foranledda av till exempel strukturférandringar i
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naringslivet, omlaggning av logistiska fléden eller for att eliminera flaskhalsar i
transportsystemet. Ett sadant sarskilt anslag skulle skapa en nddvandig flexibilitet i
resursanvandningen.

Trafikverket foreslar i inriktningsunderlaget att nivan for vad som ska hanteras som en
trimningsatgard for battre tillganglighet, séakerhet, miljo och hélsa och dar verket fattar egna
beslut hojs till 100 miljoner kr i kommande nationella plan. Denna forandring skulle da galla
nytillkomna objekt med en investeringskostnad pa mellan 50 och 100 miljoner kronor.
Jernkontoret &r positiva till forslaget. Det ar ett steg i ratt riktning men inte tillrackligt.

Satsa pa underhall aven i glesbygd

Trafikverket har identifierat olika samhallstrender som paverkar infrastrukturbehoven i landet.

En av dessa trender ar urbanisering. Jernkontoret haller med om att det ar en pagaende trend i
Sverige men vill understryka vikten av att inte stalla stad och gles-/landsbygd mot varandra
vad galler infrastrukturplanering och finansiering. Den nationellt och regionalt viktiga
basindustrin har sin verksamhet utanfor storstadsregionerna.

Trafikverket har i arbetet med den nu géllande nationella transportplanen for 2014-2025 i och
med begransade resurser prioriterat underhallsinsatser i storstadsomraden och i storre
sammanhangande strak mellan storstadsregionerna med stora trafikvolymer. Men behovet av
underhallsinsatser pa vagar och jarnvégar ar stort dven i delar av Sverige med jamforelsevis
mindre trafikfloden men med stora exportvarden fran svensk industri. Till exempel
stalindustrin genererar arligen omkring fyra procent av Sveriges samlade exportvarde, vilket
riskerar att ga forlorat om industrins godstransporter missgynnas av bristande underhall av
végar och jarnvéagar. Jernkontoret oroas darfor av att Trafikverkets inriktning tycks vara att
nedprioritera underhall av de mer lagtrafikerade delarna av jarnvéags- och véagnatet.

Stalindustrin &r inte enbart beroende av goda mojligheter till godstransporter utan ocksa till
arbetspendling for att kunna sékerstélla kompetensforsorjningen vid sina anldggningar.
Stalforetagen verkar dessutom ofta i regioner med hdg arbetsldshet och ar betydelsefulla
genom att bade direkt och indirekt skapa arbetstillfallen. Stalindustrin &r ocksa en utpraglad
exportindustri med ett betydande internationellt agande, vilket staller krav pa tillgangligheten
och snabba internationella forbindelser. Jernkontoret anser darfér dven att det ar viktigt att
Trafikverket beaktar flygets roll for néringslivet sérskilt i de mer glesbefolkade delarna av
landet.

Lat inte hoghastighetsbanor ta allt fokus och resurser

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att de nya hoghastighetsbanorna bor finansieras pa
annat sétt &n inom de ekonomiska ramar for utveckling av transportsystemet som regeringen
angivit, till exempel genom lan, férutom de medel som avsatts till Ostlanken (Jarna-
Linkoping) och Mdlnlycke-Bollebygd i redan gallande nationell plan 2014-2025.

Jernkontoret delar helt Trafikverkets bedémning att investeringen i nya héghastighetsbanor
inte kan rymmas inom den normala infrastrukturramen under planperioden. En utbyggnad av
hoghastighetsbanor far inte ske pa bekostnad av drift och underhall av befintlig infrastruktur
for att uppratthalla dagens funktionalitet och att eliminera efterslapande underhall eller att
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eliminera flaskhalsar i viktiga godsstrak. Hoghastighetsbanor maste finansieras separat i
sérskild ordning.

Jernkontoret staller sig bakom det som Néringslivets Transportrad har vid atskilliga tillfallen
framfort namligen att det &r angelaget att paskynda slutférandet av redan beslutade centrala
strakprojekt for naringslivet som dnnu inte fardigstallts. Atgarder som 6kar tillganglighet,
kapacitet och framkomlighet bor ocksa tidigareldggas. Risken ar uppenbar for att dessa och
andra viktiga strakprojekt for godstransporter inte heller kommer att slutféras under den nya
planperioden 2018-2029, om finansieringen av hoghastighetsbanorna skulle ske inom den
anslagsram som finns for utveckling av det befintliga transportsystemet.

Underlatta for effektivare transporter

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget nédvandigheten av en fortsatt tillampning av
fyrstegsprincipen for att valet av atgarder ska bli kostnadseffektivt. Principen

bygger pa fyra steg: tank om, optimera, bygg om, bygg nytt. Jernkontoret instimmer och
anser att fyrstegsprincipen systematiskt bor tillampas i planeringen s att befintlig
infrastruktur anvands battre. Vi anser att Trafikverket bor tillampa principen fullt ut, till
exempel vad galler inforandet av tyngre lastbilar (74 ton), langre och tyngre tag och skapandet
av forutsattningar for horisontella samarbeten.

Effektivare transporter bidrar till att uppna klimat- och miljomal. Nya horisontella samarbeten
for transportekonomiskt, klimat- och miljomassigt effektivare godsfloden sker idag pa
initiativ av enskilda transportkdpare och transportforetag men skulle kunna ske i storre skala.
Idag samarbetar exempelvis SSAB och LKAB inom logistik pa Norra stambanan.
Jernkontoret anser att Trafikverket tillsammans med andra transportmyndigheter bor skapa
forutsattningar for att underlatta for horisontella samarbeten mellan varudgare och forbéattrad
transparens i godsfloden. Varuagarna och transportforetagen skulle tjana pa det ekonomiskt
samtidigt som forutsattningar skapas for att uppna hogt stallda klimat- och miljomal.

Ytterligare ett satt att effektivisera transporterna ar att mojliggora langre och tyngre tag och
lastbilar. Jernkontoret utgar fran att regeringen nu snabbt tar stallning till Trafikverkets
rapporter om langre/tyngre tag och tyngre lastbilar sa att atgarder kan genomforas fran och
med 2016. Det finns ingen anledning att avvakta med atgarder for effektivare godstransporter
tills den nya planperioden borjar 2018.

Trafikverket bor generellt 6ka insatserna for forskning och innovation for att pa sikt
mojliggora okad effektivisering och hallbarhet i transportomradet.

Tank internationella kopplingar

Sverige &r ett handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand.
Utvecklingen av utrikeshandeln, sarskilt exporten, ar beroende av hur konkurrenskraftigt det
ar att producera varor och tjanster i Sverige. Tillgangen till valfungerande infrastruktur i
kombination med effektiva och konkurrenskraftiga transporter ar saledes nyckelfaktorer for
naringslivets konkurrenskraft.
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| Trafikverkets inriktningsunderlag behandlas gransoverskridande strak i ett sarskilt avsnitt.
Avsnittet &r dock framst en beskrivning av olika initiativ som tagits inom ramen for
samarbetet i EU och i de nordiska grannldnderna. Sambanden mellan internationell utveckling
och langsiktig nationell infrastrukturplanering bor nu konkretiseras och behandlas i
regeringens kommande infrastrukturproposition. Det kan exempelvis handla om
andamalsenlig dimensionering av lastprofiler, axellaster och meterlaster for jarnvagen eller
om att arbeta for att tillata tyngre fordon i granséverskridande trafik.

Regeringar och transportansvariga myndigheter och organ inom de nordiska landerna och EU
kan genom koordinerade atgarder skapa forutsattningar for 6kad tillganglighet, kapacitet och
transportkvalitet mellan de nationella och internationella transportstraken. Detta skulle skapa
forutsattningar for okad konkurrenskraft och battre forutsattningar for att uppna beslutade
miljo- och klimatmal genom effektiva transporter.

Jernkontoret stéller sig ocksa bakom det remissvar som Naringslivets transportrad lamnat i
arendet.

JERNKONTORET
Bo-Erik Pers Jenni Ranhagen
Verkstéllande direktor Senior advisor
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