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Regeringen madste ge Trafikverket nya direktiv
Klimatmalen kraver stopp for nya viagar och externa kopcentra

Ett stort och seridst utredningsarbete har gjorts inom ramen for
utredningen FFF; Fossiloberoende fordonsflotta, och i klimatarbetet inom
Trafikverket, bl a i form av klimatrapporten "Styrmedel och atgérder for
att minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser" som antligen blev
offentlig i slutet av februari 2016.

En tydlig slutsats i dessa utredningar ar att teknikutveckling inte ar
tillrackligt for att Sverige skall nd malet om en fossiloberoende
fordonsflotta. Det krévs ocksd ett transportsnalt samhélle. Jordens Vanner
har lange kravt att vagtrafiken skall halveras. Men dven Trafikverket som
ar mycket optimistiska om teknikutvecklingen har berdaknat att
personbilresandet i Sverige maste minska med i storleksordningen 20
procent mellan 2010 och 2030 for att klara klimatmalen.

Det ar darfér illavarslande att samma myndighet i sin planering fortsatter
att planera fér kraftigt 6kad vagtrafik. I inriktningsunderlaget rdknar
Trafikverket med en 6kning av personbilsresandet med 25% till 2030 och
50% till 8r 2050. Lastbilstransporterna raknar de ska 6ka med 100% fran
2010 till 2050!

Med dessa 6kningar blir det oméijligt att nd klimatmalen i Sverige och géra
var del i ambitionen att begrénsa den globala temperaturékning till tva
grader. Sedan rapporten antogs har vérldens ledare dessutom skéarpt
malen. I Paris &ndrades malsattningen till "val under 2 grader" med sikte
pa 1,5 grader.

I ljuset av allt detta ar det tydligt att regeringen maste ge
Trafikverket helt nya direktiv for den kommande infrastruktur-
planeringen. Trafikverket maste ta fram ett inriktningsunderlag
och en Transportplan som klarar malen om fossilfrihet och
Sveriges del i genomforandet av Parisavtalet.
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En lamplig utgdngspunkt kan vara de férslag som finns i Trafikverkets
klimatrapport, se bilaga 1.

Staderna ar utmaningen

Det ar bra att Trafikverket tar upp de olika férutsattningar som finns i
glesbygd, mellanstora stader och storstad. Bilen &ar viktig i utpraglad
glesbygd och Jordens Vanner anser att de som bor pa landsbygden skall
kompenseras for kraftigt h6jda bensinskatter.

Utmaningen &r en omstéllning av transportarbetet i och omkring vara
mellanstora och stora stader. Det ér dar som det helt dominerande
vagtrafikarbetet sker. I klimatrapporten visar Trafikverket t ex att
personbilsresandet i Stockholm behéver minska med 30% till 2030
jamfért med 2010 3rs niva, och med 48% jamfért med Business as usual-
prognosen. Detta maste lyftas fram tydligare i fortsatt planering.

Urbaniseringen och det planerade bostadsbyggandet ger i sjdlva verket
stora mojligheter att skapa hallbara stider. For att fler skall kunna bo i
staden och samtidigt ha gréonytor kvar kravs dock en ny planering. En
tredjedel av staderna bestar idag av hardgjort mark fér bilarna. Genom en
minskad végtrafik kan en del av denna mark anvédndas for andra &ndamal.
Livet i staden skall baseras pa narhet, gang, cykling och kollektivtrafik.
Det &r en god idé att satsa stora pengar pa de stadsmiljdavtal som
regeringen initierat och som Trafikverket foreslar utdkas i klimatrapporten.

Vagtrafiken mdste minska i mellanstora stiéder och allra mest i
storstiaderna. Darfor ar det hogst vasentligt att omedelbart
avbryta vdgsatsningar och stadsplanering som bygger pa (och
bidrar till) att vagtrafiken okar dar.

Trafikverket skriver i sin klimatrapport att “minskad vagtrafik ... gbér det
sannolikt att "vagprojekt med byggstart 2019 eller senare inte prioriteras”
Detta ar viktigt.

Mot bakgrund av Parisavtalet och behovet av resurser till tdg, tunnelbana,
cykling mm s& anser Jordens Vanner att dven projekt med byggstart innan
2019 maste omprovas.

Stoppa Férbifarten

Det allra tydligaste exemplet &r Férbifart Stockholm. Aven om denna
stadsmotorvég planerats ldnge sa &r det nu i 8r (2016) som den verkliga
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mangmiljardrullningen i projektet bérjar. I en vaxande storstad maste
pengarna satsas pa bra kollektivtrafik, cykling, bilpooler och liknande.
Absolut inte i ett projekt som enligt planen minskar andelen
kollektivtrafikresor i Stockholmsregionen. Om regeringen menar allvar
med |6ftena i Paris mdste bygget avbrytas.
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Trafikverket foreslar i sin klimatrapport ndgot som &r viktigt att ta fasta
pa; att lansplaneuppréttare maste utgd fran samma malbild som i den
nationella planen. Just nu pagar planering fér nya vdgar som alstrar mer
trafik i manga svenska stader. I Stockholm fortsatter lobbyarbetet for
Osterleden, i Umed Véastra lanken och pa liknande sétt &r det landet runt.
Aven denna ldnsplanering maste utgd fran klimatmalen och fran en
tydligare tillampning av fyrstegsprincipen. Det ar bra att som Trafikverket
foreslar i klimatrapporten dven steg ett och steg tva dtgérder i 6kad
utstrackning skall kunna fa statligt stéd. Det kan t ex handla om att bygga
om kommunala bilvdgar for mer gang- cykel eller kollektivtrafik.

Lagstifta mot externa kbpcentrum

Tyvarr fortsatter expansionen av externa képcentra landet runt. Enligt
Handels utredningsinstitut pagar planering av éver 40 projekt pa totalt
Over 700 000 kvadratmeter handelsyta.

Precis som Trafikverket skriver i sin klimatrapport sd maste denna
utveckling brytas. Regeringen maste lagstifta mot ytterligare
externhandel som dkar vagtrafiken. Aven detta maste lyftas fram i
inriktningsunderlaget for fortsatt planering.

Trafikverket skriver att deras prognos bygger pa resvaneundersdkningar
fram till 2006 och att de inte beaktat nya livsstilsférandringar som t ex att
yngre i storre stader inte kér bil i samma utstrackning som tidigare.

Istéllet for att ignorera dessa méjligheter maste regeringen och
Trafikverket uppmuntra dessa. Det faktum att yngre manniskor tanker
bort bilen borde vara en tankestallare fér de planerare som fostrats i
massbilismens och de fossila branslenas epok.

Satsa p§ jarnvdgen

Jordens Vanner delar Trafikverkets instadllning att mer pengar bér
prioriteras for underhdll av jarnvdgen. Nysatsningar som nya snabba
banor Stockholm-Géteborg/Malmé och Norrbotniabanan skall finansieras
pd annat satt genom I8n. Dessa kan frigéra spar for mer gods pa tag
vilket ar bra.

I planeringen saknas dock pengar for manga viktiga satsningar pa
jarnvagar runtom i landet. For att kunna flytta 6ver gods fran
lastbil till jarnvdg behdvs manga fler satsningar redan kommande
planperiod, t ex dubbelspadr pa Ostkustbanan, upprustning av
Dalabanan, Stdngddalsbanan osv. Jordens Vanner instammer i
Jarnvagsframjandets remissvar i denna del.
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Det forslag pd 130 miljarder till 6kad kapacitet pa jarnvédgarna som finns i
Trafikverkets klimatrapport kan vara en viktig grundstomme i detta.
Prognosen om att jarnvdagens andel av godset kommer att minska ar
orimlig och oacceptabel.

Jordens Vanner delar Trafikverkets beddmning att det kravs mer pengar
for att hdmta hem eftersldpande underhdll av jarnvdgen. Vi &r ddremot
mycket oroade 6éver skrivhingarna om nedlaggning av jarnvagsstrackor.
Precis som verket sjélva skriver i klimatrapporten sa kan dessa jarnvégar
komma att behévas och bli mer I6nsamma nér en dverflyttning fran lastbil
genomfors.

Investeringarna pdverkar klimatomstéllningen

Trafikverket skriver i sammanfattningen av inriktningsunderlaget att stora
infrastrukturinvesteringar inte I6ser klimatproblemet. Detta ar riktigt om
man ser dem isolerat fran andra atgérder. Det maste till kraftfulla
styrmedel frén politikerna och ett férandrat beteende hos medborgarna.
Men det kommer ocksa att krévas betydande infrastruktursatsningar i
battre tdg, battre kollektivtrafik, battre cykelbanor och en ny
stadsplanering. Om dagens planering fortsitter sa forsvarar det
klimatomstallningen. Och stora vaginvesteringar som férbifarten
férvarrar i sjilva verket klimatproblemen. Sa Trafikverket kan inte
komma undan sitt ansvar; infrastrukturplanering kan och maste bidra
aktivt till klimatomstallningen.

Sammantaget sa visar Trafikverket upp tva ansikten, en nyskapande
framtidsinriktad klimatrapport och ett inriktningsunderlag som talar ett
helt annat budskap om "business as usual". Trafikverket sitter i en ravsax
da de 8 ena sidan vet att klimatma&len hotas, & andra sidan &r utsatta for
ett starkt tryck fran regering, regioner och kommuner samt
lobbyorganisationer som bil- och byggindustrin.

De férslag pa styrmedel, t ex kilometerskatt for lastbilar som
klimatberedningen och de statliga verken enades om redan for atta ar
sedan genomfodrdes aldrig av alliansregeringen och annu inte heller av den
nya regeringen. Det kan t om vara bra att Trafikverket i sina prognoser
visar upp hur illa det kan ga om inte politikerna agerar. Det allvarliga &r
om verket samtidigt &r otydliga sa att politikerna kan anvénda deras
prognoser for att efterfradga fler vagar.

Viktigt med tydlighet baserat pd sakkunskap

Det &r i detta sammanhang orovdckande att klimatrapporten hallits hemlig
fram till tre dagar innan remisstidens utgang. Vem har intresse av att
sanningen om trafiken och klimatet fértigs? Har Trafikverket uppmanats
att délja detta av ministern Anna Johansson? Finns det krafter inne pa
Trafikverket som tjdnar pa business as usual?
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Vi lever sedan lange i ett bilsamhalle och politiker d@r radda att séga orden
"minska bilismen". Mantrat fr&n vara makthavare i 30 3r har varit att
"bilarna ar inte problemet- det ar utslappen". Klimatproblemen skall enligt
detta synsatt I6sas med tekniska I6sningar; ena dagen biogas, nasta dag
etanol, nu elbilar. Det intressanta ar att vi nu har omfattande forskning
som visar att dven de alternativa drivmedlen har brister, men ocksa att
klimatmalen inom rimlig tid bara kan klaras om tekniska Iésningar
kombineras med minskad vagtrafik. Det senare ar ocksd nédvandigt for
att minska tréngseln i vara vidxande stéder.

Det &r viktigt att politikerna kan hanvisa till tydlig sakkunskap och det ar i
detta sammanhang otroligt viktigt vilka fakta som lyfts fram av
Trafikverket. Det maste bli tydligt for alla i Sverige att det &r de politiker
som talar val om klimatet samtidigt som de planerar for 6kad vagtrafik
som ar osakliga.

Sammanfattningsvis foreslar Jordens Vanner:

* Regeringen maste be Trafikverket aterkomma med ett
inriktningsunderlag och en Transportplan som klarar mélen om fossilfrihet
och Sveriges del i genomfdrandet av Parisavtalet.

* I véntan pa denna plan maste det till ett omedelbart moratorium f&r all
planering och byggande av vagar och externa képcentrum som kan bidra
till 6kad vagtrafik.

* Planeringen for ett battre jarnvdagsnat maste intensifieras. Inga
nedldggningar av jarnvagar. Himta upp det eftersatta jarnvdgsunderhallet
redan under nuvarande infrastrukturperiod.

For Jordens Vanner

Ellie Cijvat Ordférande
073 7782242
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Bilaga 1: Foérslag i Trafikverkets klimatrapport

For att astadkomma en minskning av biltrafiken (fkm) med 10-20 procent till
2030 jamfért med 2010 och 30 procent under prognos samt en oférandrad
lastbilstrafik eller atminstone inte 6kar med mer &n 15 procent till 2030 jamfort
med 2010 och 26 procent under prognos krévs att:

- Tillkommande bebyggelse koncentreras till dagens tatortsytor sa att ytterligare
utbredning undviks

- Lokalisering sker centralt eller nédra lokalt centrum i tdtorterna med god
kollektivtrafikforsérjning

- Funktionsblandningen dkar samtidigt som ytterligare utbyggnad av
externetablering undviks

- Externa och halvexterna handelsomraden omvandlas dar sa &r lampligt pa sikt
till fungerande stadsdelar med god blandning av olika funktioner och en
utformning som uppmuntrar till gang, cykel och kollektivtrafik framfor bil

- Kraftfull satsning sker pa utformning av infrastruktur i stadderna for gdende,
cyklister, kollektivtrafik och samordnade godstransporter

- Investeringar i infrastruktur inriktas pa en framtid med minskande biltrafik och
lastbilstrafik, kraftigt 6kad kollektivtrafik samt transporter pa jarnvéag och sjofart
- Generell sénkning av hastighetsgrénser sker med 10 km/h fran dagens
hastighetsgranser pa 70 km/h och uppat, utom i glesbygdslén (skogslin)

- Fordubbling sker av utbud i kollektivtrafik med buss och sparvagn, 54 procent
dkning av pa jarnvég och 37 procent 6kning av tunnelbana jamfért med prognos.
Jamfoért med 2010 innebar det en 6kning av persontrafiken pa jarnvdg med 128
procent och fér tunnelbana med 76 procent.

- Parkeringspolitiken i stéderna inriktas pa att antalet bilar pa sikt kommer
minska, liksom trafiken. Det kan t.ex. innefatta arlig minskning av antalet
parkeringsplatser i kombination med hojda avgifter samtidigt som parkering for
bilpool premieras

- Bilpooler ges mdéjlighet att fortsatta 6ka trendmassigt

- Andel e-handel och resfria méten 6kar

- 30 procent av transporter med tung lastbil som ar éver 300 km flyttas dver till
jarnvdg och sjofart till 2030 (50 procent till 2050). Det forutséatter att det ges
mdojlighet till 8kning av jarnvagstransporterna med 65 procent till 2030 jamfort
med 2010 (15 procent jamfért med prognos). Samtidigt som persontrafiken pa
jarnvdg 6kar med 128 procent. Sjéfarten bor med mindre ytterligare insatser
klara att svélja 8kningen av godstransporterna pa drygt 10 procent dver prognos
eller 69 procent relativt 2010.

- Samordningen av godstransporter i staden sker sa att mangden lastbilsrorelser
(fkm) i staden minskar med 20-30 procent jamfért med prognos. Detta kommer
krdva ett tydligt ledarskap fran kommunerna med tydliga incitament

- Fyllnadsgrad och ruttoptimering 6kar sa det leder till 10 procent effektivare
fjarrtransporter (minskat fkm jamfdrt med prognos)

- Hélften av alla rundvirkestransporter och cirka 15 procent av 6vriga
fjarrtransporter sker med langre och tyngre fordon

- Generella styrmedel i form av héjda bréanslepriser och kilometerskatt for saval
ldtta som tunga fordon anvénds for att i kombination med atgérder na
malsattningen
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