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Yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-2029

Med anledning av remissen ldmnar Kommunférbundet féljande yttrande:

DEN BOTNISKA KORRIDOREN- CENTRAL FOR EXPORTEN FRAN NORRA

SVERIGE

Botniska korridoren dr en viktig gransdverskridande korridor i det Europeiska
stomndtet for transporter (TEN-T core network) som kopplar samman Europa
med det ravarurika norra Sverige, Norge och Finland dar stora exportvdrden
skapas. Ett dubbelsspar mellan Gévle och Harndsand ar en grundldggande
forutsattning for att Botniska korridoren ska kunna erhalla n6dvandig kapacitet
for person- och godstrafik. Denna atgard maste dven ses som en nédvandig
foljdinvestering for att uppna Botniabanans fulla potential.

Samtidigt knyter korridoren, tillsammans med viktiga lankar som Malmbanan,
Midway alignment och Mittstraket, regionen och ett parlband av stader
narmare varandra genom halverade restider for 6kad kompetensforsorjning,
fler jobb och battre forutséttningar for en vaxande turismndring.

Storsta utmaningarna idag ar brist pa tillforlitlighet (robusthet) pa grund av
stora strackor med enkelspar utan majlighet till omledning och brist pa
kapacitet. De viktigaste satsningarna for att mota dessa utmaningar dr en
kustjdrnvdg Umea-Lulea (Norrbotniabanan), tidigare ndmnda dubbelspar pa
Ostkustbanan Gavle-Harndsand och starkt kapacitet pa godsstraket genom
Bergslagen.

Indelningskommittén har fatt i uppdrag av regeringen att utreda en framtida
regionstruktur i Sverige. Detta kommer att stdlla sarskilda krav pa ett val
fungerande transportsystem for att 6ka den regionala tillvaxten.
Kommunférbundet uppskattar att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt
anger vikten av ett tillforlitligt och robust transportsystem och den avgérande
betydelse som drift och underhall av den befintliga infrastrukturen har for
effektiva och tillforlitliga transporter. Kommunforbundet vill sarskilt
understryka industrins planer pa stora och avgorande investeringar i hela
landet som stéller krav pa effektiva och tillférlitliga transporter. |
Vasternorrland kommer SCA att investera totalt 7,8 miljarder kronor 6ver tre
ar, vilket ar den storsta industriinvesteringen i Norrland ndgonsin och som
kommer mer a@n férdubbla transportbehovet. Industrin investerar i Norrland
och 0kar darmed det redan hdga exportvardet omkring 800 miljarder. Vi ser
det som nddvandigt med att staten tillhandahaller ett effektivt, tillforlitligt och
miljévanligt transportsystem f6r denna export av bland annat skogsravara.
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Infrastruktur i Vasternorriand

| Sverige har saval nyinvesteringar i, som underhall av framfér allt det svenska
jarnvdgsndtet under en lang period nedprioriterats. Samtidigt har behovet av
battre matchning pa arbetsmarknaden och specialiserad kompetens ékat
rérligheten och behovet av en haéllbar regionforstoring, nagot som inneburit
kraftigt 6kad trafik pa vara jarnvagar. Den allt mer globaliserade ekonomin har
dessutom inneburit nya marknader for det svenska naringslivet, och speciellt
for landets ravarubaserade foretag. Behovet av vl fungerande
godstransporter 6kar sdledes hela tiden, inte minst i Norrland och
Vésternorrland.

Vidsternorrland &r ett till ytan stort Ian som karaktériseras av en flerkdrnig
ortsstruktur med betydande mdéjligheter till regionforstoring genom en ékad
arbets- och studiependling. Vasternorrland har en betydande glesbygd men
ocksa en befolkningstat kuststracka. Med fungerande sparbundna
kommunikationer ndr manga av lanets tatorter en eller flera andra tatorter
inom rimlig pendlingstid. Dessutom finns férutsattningar for lanséverskridande
pendling. Ett antal stora exportberoende foretag har sin hemvist i Idnet dar
behovet av sdkra, effektiva och punktliga transporter ar stort, for sdval gods
som madnniskor.

Vasternorrland berdrs i stor utstrackning av saval Botniska korridoren som
Mittnorden korridoren. Kommunfdrbundet anser att det dr av yttersta vikt att
korridorerna ges forutsattningar att transportera saval gods som méanniskor
snabbt, effektivt och sdkert. Férutsattningar som saknas idag. Samarbete dver
lans- och landsgranser bor utvecklas och bli en naturlig del av
infrastrukturplaneringen.

Lansstyrelsen i Vasternorrland som aktivt deltar i Sverigeforhandlingens
uppdrag "jarnvag i norra Sverige”, vill sarskilt lyfta att Trafikverket och
Sverigeforhandlingen i for stor utstrackning fokuserat pa storstaderna och dess
behov och forbiser naringslivets och 6vriga landets potential och behov. Det
vore olyckligt om planering av hoghastighetsbanorna tar fokus fran och tranger
ut objekt som dubbelspar p& Ostkustbanan Gavle-Harndsand och Adalsbanan
Langsele-Vasteraspby. Denna strdcka dr i stort behov av upprustning for att
Oka bade hastigheten och barigheten for tunga godstag till ndgra av lanets
storre foretag. Adalsbanan skapar dessutom redundans i jarnvagssystemet
och kan dven fa stor betydelse for de regionala kommunikationerna med
snabbare férbindelser mellan Ostersund och regionsjukhuset i Umea.

Okad turism i ldnet

Idag star turismnaringen for en betydande del av Sveriges utveckling och har
stor potential att 6ka sitt bidrag till Sveriges 6vergripande mal om lagre
arbetsloshet, ofta i omraden utanfor de storre staderna. Detta faktum géller
sarskilt i Vasternorrland. For turismnédringen dr snabba transporter hela vagen
avgorande for att kunna konkurrera, nationellt och internationellt. Med
fungerande tagtransporter i hela landet kan turismen fortsatta att vixa utan



en 6kad belastning pa klimatet.

Den regionala tagtrafiken star for en stor del av den 6kning av
persontransporter som skett de senaste aren. Den arbetsmarknadsférstoring
som sker bidrar i hog grad till att minska arbetslosheten.

Da harda prioriteringar kan komma att krdvas maste godstransporternas,
turismens och regionforstoringens effekter pa ekonomin battre analyseras och
belysas och de negativa effekterna av att stanga ner eller begransa
mojligheterna till jirnvagstrafik utanfor storstadsomradena fa en stérre
betydelse i prioriteringar.

Langsiktig transportpolitisk samhallsvision

Det faktum att infrastrukturplaneringen nu utarbetas efter prognoser och
inriktningar som ar mycket svara att férena med t.ex. regeringens egna
klimatmal visar att regeringens nuvarande direktiv ar for vaga. Trafikverket
raknar med en kraftig 6kning av trafiken for bade personbilar och lastbilar,
detta trots att Sveriges klimatmal kréver raka motsatsen.
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