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Allméinna synpunkter

Kapacitetsituationen p4 jirnvig i Sverige och i Oresundsregionen #r mycket anstrangd.
Detta accentueras av ett i vissa avseende eftersatt underhdll. En genomgripande
transportpolitik krdvs samt stora insatser for att méta efterfrgan frin resenarer och
foretag och for att klara omstéllningen till ett klimatneutralt transportsystem.

Utbyggnaden av nya stambanor dr mycket positiv och bor ske s snabbt som majligt.
Utbyggnaden av den sédra striackningen mellan Malmé och Jonkoping bor ske
parallellt med 6vriga delar och starta frén soder. Samordning med omgivande banor
och utvecklingen av regional kollektivtrafik ar viktig.

Sveriges behov av effektiva utrikestransporter okar. Skénes lage i skdrningspunkten av
de transportkorridorer som forbinder Skandinavien och det kontinentala Europa
stiller 6kade krav pa kapacitet i jarnvégar, vagar och terminaler och pa utveckling av
effektiv logistik och klimatanpassade losningar.

Det behovs en samlad planering av transportsystemet i Oresundsregionen.
Regeringarna i Sverige och Danmark bor ta initiativ till en gemensam
infrastrukturkommission.

Oresundsregionen och Europaspéret

Oresund ir en tring passage i de av EU utpekade viktiga transportkorridorerna genom
Europa, som ldnkar samman transporter mot Oslo och Stockholm och soderut via
Hamburg mot Frankrike och Italien. Nér den fasta férbindelsen dver Fehmarn Balt
stir klar kommer trycket 6ka ytterligare pa Oresundsbron. Inte minst vad galler
godstransporter, ddr en 80 procentig 6kning av svensk-tysk transitgods véntas.
Europasparet, en utredning genomford av Landskrona stad om en fast forbindelse
mellan Landskrona och Kopenhamn, fungerar som en helhetslosning for savil Europa,
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Norden och Oresundsregionen och bor vara Sveriges nista steg till en snabbare och
mer effektiv jairnvig samt majlighet till en gron och mer héllbar utveckling.

Sverige star infor den storsta investeringen i tigtrafik i modern tid.
Hoghastighetsjarnvig ska byggas mellan Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé
(den s.k. Sverigeforhandlingen). Samma maonster foljer i flera europeiska linder som
bygger ut sina jarnvigsnat for hoghastighetstig. Avstindet till kontinenten kommer att
krympa och Sverige kommer niarmare de stora europeiska marknaderna som ir helt
avgorande for konkurrensen om jobb, foretag och tillvaxt.

Skéne ar Sveriges port mot Europa och berérs kanske mest av alla regioner nir Sverige
nu ska rekordinvestera i infrastruktur och hoghastighetsjarnvig. Enighet rdder om
behovet av ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Likasa
vialkomnas hoghastighetsjarnvagen mellan Stockholm och Malmo med 6ppna

armar. Under det senaste halvéret har skinska stider forhandlat och positionerat sig
for att vinna fordelar av savil hoghastighetstdget mellan Stockholm-Malmé som
forbindelsen mellan Skéine och Danmark.

Skéanes atta storsta kommuner samarbetar just nu genom gemensamma nyttoanalyser
som kan mojliggora framtida infrastrukturinvesteringar knutna till de nya
hoghastighetsjarnvigarna. Oresundsforbindelser ir exempel pa sidana &tgérder som
ska nyttoanalyseras. I detta sammanhang vill Landskrona att Europaspéret behandlas
pd samma sitt som ovriga forslag. Att utreda fler alternativ dr en stark, svensk
tradition och detta gjordes till exempel i samband med den befintliga
Oresundsforbindelsen di bide Barsebiick och Helsingborg utreddes nirmare. Men till
var forvaning har Landskrona stads arbete med Europaspéret istillet inneburit att
Landskrona nu uteslutits ur samarbetet av Region Skéne. Detta ar naturligtvis mycket
olyckligt, och mérkligt. Enbart med saklig fakta som grund kan héllbara, 1angsiktiga
beslut fattas.

Det som talar for Europasparet, jarnviagstunneln mellan Landskrona och Képenhamn
ar flera, bade ur danskt och svenskt perspektiv:

* En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor har diskuterats i Sverige men
det finns inga danska utredningar och endast fa politiker som har viilkomnat de dkade
transportflodena frin en HH-tunnel.

* Europasparet skapar stora restidsvinster och innebar 30-45 minuter kortare restid
fran Goteborg/Stockholm till Kopenhamn/Hamburg. Mellan Landskrona och
Kopenhamn sparar du 30 minuter och frén Lund till Képenhamn forkortas restiden
med 15 minuter jamfort med om du aker via Malmo. For de som reser till och frin
Helsingborg kortas resan med 20 minuter om man 3ker via Europasparet istillet for
via en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

* Europaspéret kan hantera alla typer av jarnvagstransporter, godstag,
hoghastighetstag och regionaltag. Det ar unikt. De andra studerade alternativen till ny
Oresundsforbindelse klarar inte detta.

* I Sverige skulle Europasparet ansluta till Vastkustbanan. I Danmark placeras en ny
stationsdel under Tivoli vid Kopenhamn H. Europaspéret skapar ett nytt dubbelspér



frdn Kopenhamn H och néra fordubblar jarnvagskapaciteten pé stationen och genom
Kopenhamn. Detta ar av stort danskt intresse.

* Europaspdret ar forberett for att ansluta den nya stambanan frén Stockholm —
oavsett strickning via Helsingborg eller Hassleholm.

* Godstransporter far tva korridorer éver Oresund via Europaspéret och
Oresundsbron.

* Jarnvagarna runt Malmo avlastas. Darmed okar kapaciteten och robustheten i
jarnvagssystemet vilket innebir punktligare tdg och utrymme for mer lokaltrafik.

* Europaspéret avlastar de hért trafikerade sparen mellan Malmo och Kastrup och
skapar battre tillgdnglighet till flygplatsen for resenérer fran bade Sydsverige och
Danmark.

Konsekvenser av att Ring 5 i Danmark riskerar att stoppas

I 6ver 40 ar har Danmark haft ett vigreservat i sin planering for att kunna majliggora
en framtida motorvig fran Helsingor via Sjilland till Kége, den sa kallade Ring 5.
Denna vagkorridor har ifrdgasatts starkt genom &ren av manga skil, framst av
miljoskal och pa grund av invindningar mot de kraftiga ingrepp den skulle kréva for
lantbruket samt osikerheten for foretagsetableringar.

Den 17 december 2015 hade folketinget i Danmark en forsta behandling av och debatt
om ett forslag om att upphéva vigkorridoren, Ring 5. Det finns starka uppfattningar
om att vigkorridoren Ring 5 ska upphévas. Det danska transport- och
byggnadsutskottet ska nu utvirdera och bereda forslaget om att upphéva denna
véagkorridor innan slutligt beslut i frigan tas av folketinget.

Fragan om Ring 5:s vara eller inte ar en dansk nationell angeldgenhet, men den har
dven stor paverkan pa den svenska infrastrukturplaneringen. Arbetet med att ta fram
en ny nationell plan for transportinfrastrukturen i Sverige 2018-2029 och den
framtida svenska infrastrukturen péverkas av hur diskussionen gar och vilka beslut
som fattas i vara grannlidnder.

Det finns flera alternativa dragningar for en forbindelse mellan Sverige och Danmark.
De i dag aktuella alternativen som diskuteras ar en forstarkning av kapaciteten vid
Oresundsbron, en jirnvigstunnel mellan Landskrona och Képenhamn och en tunnel
mellan Helsingborg och Helsingor. Borttagandet av Ring 5 skulle avsevart foriandra
forutsattningarna for en framtida Helsingborg—Helsingor-forbindelse. Med tanke pa

debatten i Folketinget maste Sverige forbereda sig och finna framkomliga alternativ for

att hitta den bésta l6sningen. Det ar darfor viktigt att Sverige intensifierar
overliaggningarna med den danska transportministern om hur man kan utveckla och
majliggora alternativa 16sningar for framtida forbindelser mellan véra lander.
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Nyttoanalys av Europasparet

Inom ramen for Sverigeforhandlingen genomforde Landskrona stad en nyttoanalys av
Europasparet. Nyttoanalysen ar genomford av WSP och nyttorna av Europaspéret gar
att sammanfatta enligt nedan. Viktigt att papeka &r att analysen har en svenskt fokus
dé den riktade sig till Sverigeforhandlingens utgéngspunkter for nyttoanalyserna. I ett
kommande skede bér Danmark och Képenhamn samt EU lyftas in i analysen.
Nyttoanalysen bifogas denna handling.

- Il utredningen kring Europaspéret frdn maj 2015 uppskattas Europaspéret ge
tidsvinster for person- och godstrafik pé vig och jarnvag till ett viarde pé drygt
36 miljarder. Resultatet av de analyser som redovisas av WSP visar att den
samhillsekonomiska nyttan av Europasparet bedoms vara betydligt storre dan
sa, baserat pa bade kompletterande beriakningar och kvalitativa bedomningar.

- Kompletterande berdkningar avser bland annat ytterligare tidsvinster som
uppkommer inom Skéne till f6ljd av minskad trangsel pé jarnvigen. Denna
nytta uppgar till drygt 4 miljarder, bara for persontrafik. Nyttan av minskad
trangsel for godstrafik tillkommer.

Bostads- och arbetsmarknadsnyttor:

- Kompletterande modellberdkningar har ocksé genomforts for att belysa hur
forkortade restider och okad tillginglighet péverkar bostads- och
arbetsmarknaden.

- Enligt dessa beridkningar for fyra kommuner — Landskrona, Helsingborg, Lund
och Eslov — tillkommer ca 3300 bostéider och 2100 arbetsplatser till foljd av
Europasparet. Till detta kan laggas andra lokala och regionala insatser som
medfor en positiv befolkningsutveckling och darmed behov av ytterligare
bostadstillskott — atgérder som inte explicit hanteras i denna rapport. Effekten
for 6vriga kommuner i och utanfor Skane tillkommer dessutom. For dessa vet
vi att, men inte hur mycket, restiderna forvintas minska.

= For Landskrona vet vi att Europaspéret berdknas forkorta restiden till
Koépenhamn till knappt en kvart, och att tillgingligheten till arbetsplatser
berdknas 6ka med 80 procent. Landskronas arbetsmarknad blir alltsé 8o
procent storre. Detta berdknas leda till att genomsnittsinkomsten okar med ca
2,5 procent och att antalet arbetslosa minskar med 4-5 procent.

= Modellberdkningarna ska ses som ett stod for att kvantifiera de nyttor som
Europaspéret ger upphov till men de dr samtidigt otillrackliga, och kan vara
missvisande. Ett skil dr att de skattade modellsambanden inte baseras pa s
stora forbéttringar som det ar fraga om fér Europasparet.

Miljonyttor:

= Vissa miljonyttor har kunnat kvantifieras, t ex overflyttning fran bil- till
kollektivtrafik. WSP riknar med 9000 nya kollektivtrafikresor vilket ger en
minskning av bilkérningen med 9,14 miljoner fordonskilometer ar 2030.
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-~ Europasparet skapar dven sociala nyttor, t ex lagre arbetsloshet. Generellt
maste dock de kvantifierade nyttorna ses i kombination med kvalitativa
bedomningar.

Godsnyttor:

- Befolkning, arbetsplatser och ekonomin i Sverige och Skine kommer enligt nu
aktuella scenarier (Langtidsutredningen 2015) att vixa betydligt snabbare dn
vad som forutsatts i berdkningarna.

- Det innebir att kapacitetstaket for jarnvagstrafiken over Oresund snabbt
kommer allt narmare, samtidigt som Fehmarn-Bailt forbindelsen medfor
kraftigt 6kad efterfrigan pa kapacitet for godstrafik. Med Oresundsbron som
enda fasta forbindelse finns bara ett alternativ for sparbunden trafik till
kontinenten och det ér pé jirnvigsfiarjorna, men efterfragan pé
jarnvigsfarjetransporter bedéms minska efter ppnandet av Fehmarn-
Biltforbindelsen.

= Europaspdret innebir en forbattrad redundans for jarnvagstrafik over
Oresund samt de sista milen i Sverige (soder om Esl6v). Detta leder till
forbattrade forutsattningar for bide person- och godstrafik 6ver Oresund.

- Malmoé och Helsingborg har idag
Internationella hamnar for sévil bulk som enhetsberett gods
Rangerbangardar (RBG)
Befintliga kopplingar till befintliga jarnvigs- och vagnat

- For ett optimalt utnyttjande av Europasparet for godstrafiken, behover
strukturen for godsfaciliteterna (terminaler och bangérdar) pa den svenska
sidan anpassas efter de nya forutsittningarna.

- Utan siddana anpassningar kommer framst systemtag som byggts ldngre upp i
landet nyttja Europasparet, medan ovriga tig kommer fortsitta att gé till
Malmé rangerbangérd samt Malmos och Helsingborgs kombiterminaler.

- Skalfordelar finns med ett fital, starka noder istéllet for att kraftsplittra

I terminaldrift

Operativa fordelar — tdgproduktion gynnas av f3, tydliga strdk och noder

E6:ans strategiska roll

Genom Landskrona stad loper ett av E6:an som &r en nationellt och internationellt
viktig vig och transportled for personbilstrafik, tung trafik samt kollektivtrafik och
ingér i det som Trafikverket har pekat ut som skikt 1 det funktionella, prioriterade
vignitet. E6:ans strategiska roll i utvecklingen av Oresundsregionen och Sverige ar
central och det dr darfor oerhort viktigt att kapaciteten, standarden samt avfarter och
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pafarter fungerar tillfredstillande. Aven frigan om buller behéver Trafikverket hantera
da E6 berdr ett flertal olika orter dar bullerproblematik finns.

Familjen Helsingborg

Familjen Helsingborg har till Inriktningsunderlaget infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 skrivit fram ett gemensamt
yttrande. Landskrona stad star bakom denna skrivelse med undantaget skrivningen
som ror forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor.

Sammantaget
En Svensk-Dansk infrastrukturkommission bor tillsattas.

Europasparet bor inkluderas i de fortsatta nationella utredningar samt de bilaterala
samtal som ska genomforas kring en ny fast férbindelse 6ver Oresund.

FORSLAG TILL BESLUT
Utvecklingsenheten foreslar kommunstyrelsen besluta:

att godkinna foreliggande yttrande i enlighet med utvecklingsenhetens forslag

Utvecklingsenheten

el

Christian Alexandersson Mattias Schriever-Abeln

T.f. utvecklingschef Planarkitekt
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Bilagor:

Europaspéret — utredning om nya core network-férbindelser i Oresundsregionen for
internationell och regional utveckling. Maj 2015

WSP — nyttoanalys Europasparet. 2015-10-01



