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1. FORORD

I akt med art vir region vaxer och utvecklas behéver forbindelserna éver Oresund stickas. Oresund ar idag en
triing passage 1 det europeiska "core network”, det vill siga de av EU prionterade transportkornidorerna genom
Europa, som linkar samman transporter mot Oslo och Stockholm med transporter som via Hamburg nidr Frankrike
och [talien, Denna tmnsportkorridor ir utpekad bade for godstransporter ach fér persontransporter med moderna
hoghastighetstig. Den fasta forbindelsen over Fehmarn Belt i en del av det nitverker och nir den stir klar kommer
trycket att dka yrrerligare pd den nuvarande Oresundsforbindelsen.

Europaspiret dr en ny fast Oresundsfarbindelse i tvil delar. Den bestir dels av en jarnvigsforbindelse Kobenhavn-
Landskrona och dels av en hilforbindelse Helsingborg-Helsingor. Jirnvigsforbindelsen Landskrona-Koebenhavn,
kan hantera alla slag av firnvagstransporter: podstig, highasngherstig och regionalidg. Derra dr unike. De andm
studerade alternativen tll ny Oresundsforbindelse klarar inte detta. Den skapar stora restidsvinster och avlastning 1
jarnvigsnaret 1 Oresundsregionen.

En bilférbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ingir som en naturlig del § Europaspirer di den bidear med
stora restidsnyrtor i vagnatet. Den kopplar effektivt samman Svenge med Danmark, norea Sjilland med nordvistma
Skiine och bidrar diven till finansieringen av en ny firnvigsforbindelse.

Med Europaspiret kan antalet godstig éver Oresundsbron reduceras. Pi si sitt avlastas de hirt trafikerade
spiren vid Malmo och CPH/Kastrup och birtee tllgingligher tll Aygplatsen for resendrer frin biide Sydsverige och
Danmark skapas,

Eurapaspiret uteslater inte Oresundsmetron. Metron dir viktig for att 6ka samverkan mellan Kobenhavn och
Malmo, dil den halverar restiden mellan stadernas centrala delar och Skar kapaciteten. Denna farbindelse dr en vikug
del 1 regionens urveckling oavsett Europaspiret. Europaspiret skapar en ny effekuv forbindelse for fjarruig, podstig,
regionalrig, viiptrafiken och framida hoghasnghetstip. Den fungerar som en helhetslosning for Europa, Norden och
Oresundsregionen.
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2. SAMMANFATTNING

Jirnvigstrafiken dver Oresund har 6kar keafrigr

under de snart 15 ir som Oresundsbron har funnits,
Det betyder art kapacitetstaker fir Oresundsbron
snart har ndtts, Oppnandet av den fasta forbindelsen
aver Fehmarn Baelt dr 2022 kommer att innebira en
krafiigr okad efterfeigan pd kapaciret for godserafiken.
Samudigt forviintas en fortsatt Gkning av bide

den regionala persontrafiken och fiarrrrafiken,
Flygrrafikens urveckling pi CPH/Kastrup bidear ocksi
1ll 6kar tigresande over bron.

En ny fast forbindelse miste darfir barga
planeras nu for art kunna std klar omkring &r 2030,
Denna utredning besknver hur Europaspirer, en
fast forbindelse 1 tvi delar med jarnvigsiorbindelse
mellan Landskrona och Kobenhavn och bil forlindelse
mellan Helsingborp och Helsingor, kan losa de
kapacitersproblem som annars kommer atr uppstd och
samndigt forkorta resnder och Gka tillgangligheten 1
Oresundsregionen. i bilfarbindelsen redan utrens
grundligr 1 ndigare utredmingar fokuserar denna
utredning framst pd jirnvigsforbindelsen.

Jarnvagstorbindelsen omfartar:
* anslutmngsspir frin Vistkusthanan sival frin
sider som frin nory

= nyir dubbelspir frin Billeberga nill
Landskrona for koppling nll ovriga
farnviigar 1 Skine samt tnangelspir vid
Billeberga, Teckomatorp och Eslov

*  enny station i Landskrona med fye
plattformsspir och v spir for godstig

= cn sankmunnel med dubbelspir under
Orresund mellan Landskrona och Nordhavn

+  en boread tunnel mellan Nordhava och
Hovedbanegirden med separat tunnel for
godsteafiken

= en vindbangird for dansk persontrafik vid
Nordhavn

* en ny statonsdel vid Hovedbanegirden
placerad under Tivol med fyra
plartformsspir och separat runnel for
godstigen

»  planskilda anslutningar nll Oresundsbanen
och Ringstedbanen vister om
Hovedbanegieden och via Ny Ellebjerg ull
Vesthanen. Godstigen forbinds plansklt med
Ringsredbanen

*  banan ir forberedd for anshurning ull der
svenska hoghasnghersnaner

Den nwa jirnvigsforbindelsen kommer atr reducera
restiderna oll centrala Kobenhavn med mer in 40
munuter frin nordvistra Skine och frin Vasthusten
samt med 15 minurer fran Lund,

Olika tinkbara trafikupplige for regionaltrafiken,
fiarrrcafiken och godstrafiken redovisas | utredningen.
I Landskrona skapas forursinmingar for stdsfGrnyvelse
1 det gamla industnomrider sader om centrum med
plars for nya bostader, kontor mm. [ Kebenhavn blir
der mijligr arr fylla ur yriedigare i Nordhavn med
muassor frin tunnelbygpander, pi den urfyllda marken
finns plats fir ny bebyppelse. Jirnvagsnitet 1 Danmark
ullfores ny kapaciter pi Hovedbanegirden och den sk
Boulevardbanen avlastas, Oresundsbron och jirnviigen
1 Sverige soder om Eslov/Teckomarorp avlastas niir en
del av resander och godstrafiken gir via Evropaspiarer,

Maojligheten an kira godstipg mellan Svenge och
Tyskland okar utan an persontrafiken drabbas av
kapacitersrestnknoner.

Farbindelsen kan byggas utan vasenthga
intring 1 kinsliga miljder. Den sammanlagda
investenngskostnaden for jarnviagsfocdnndelsen ar
beriknad tll knappr 50 miljarder SEK. Biltunneln
mellan Helsingborg och Helsingor, for art ersiina
bilfarjorna och forkorm resuderna for resenarer
pit bilwiig, beriknas kost ca 25 miljarder SEK,
men den kan &ndd bidea till finansicangen av
jienvigsforbindelsen, Med 40 drs avskavningsod
beriknas hela Europaspiret med bida forbindelserna
ge et overskott pi 5,5 miljarder SEK. Den
samhallsekonomiska nyrian dir betydligr storre, inte
munst tack vare de stor resndsvinster som kan uppnds
och den avhsming av befintlipr fienviigsnirt som
foebindelsen bidrar med.

De hioghasnghersjarnvagar som planeras 1
Svengeforhandlingen och som utretts i projekter "The
Scandinavian 8 million city” kan med fordel anslutas
nll jirnviigs forbindelsen och dirmed erbjuda alternariv
féir hisphastighetstip som ska korsa Oresund. Restden
for hoghastgherstigen Stockholm-Kobenhavn
blir via Europaspirer 30 minuter kortare an via
Oresundshron. Restiden Oslo-Kobenhavn blir 30-40
minuter kortare.

Europasparet - en ny Oresur



3. BAKGRUND

Sedan Orcsundsbron mellan Malmé och Kebenhavn
oppnades dr 2000 har resandet éver Oresund okar
keaftigr. Ert storre utbud av resméjligheter, kortare
grunden fiir det Gkade resandet.

Jamvigstrafiken, sdvil den regionala
persontrafiken som godstrafiken, har Gkat keafrigt
under de snart 15 dr som firbindelsen funnits. En
viss stagnation i personresandet har intriffat pi senare
4r men detra bedéims vam en tillfllighet beroende
pd ligkonjunktur, brstande kvalitet i tigtrafiken och
utjimnade bostadsprser.

For att Oresundsregionen ska kunna utvecklas
vidare behévs en 6kad kapaditet och robusthet 1
jirnvigssystemet som dirmed ska kunna echjuda
till fditliga transportmajligheter.

Utvecklingen av resandet pd CPH/Kastrup
keiver ocksd dllfditliga anslutningsmijligheter
fdr de svenska resenirerna som utgée deygt
25 % av fygplatsens kunder. Framforallt ser
man frdn Aygplatsens sida ett behov av att 6ka
upptagningsomridet i Sverige, vilket kedver ett
okat utbud av férrtdg som betjiinar fygplatsen,
Flygplatsens Mngsiktiga ml iir att 6ka antalet resenirer
Erin dagens ca 25 miljoner till 40 miljoner dcdigen.

Ar 1992, nir Sverige och Danmark ingick ett
regenngsavtal om Oresundsbron, forklarade Danmark
att man var redo att verka for att en fast forbindelse
tver Fehmarn Balt skulle genomféras om det fanns
ckonomiska och miljémiissiga fGrutsittningar f5r det.

I maj 1992 avtalade den danska och den tyska
trafikministern att starta undersokningar med syfte att
ta fram ett politiskt beslutsundedag for focbindelsen.
Med en budget pd 100 miljoner SEK genomftedes
undersikningarna 1995-1999.

Berikningarna utgir.k &inattﬁ:bind:bm:hllc
oppna 2010. Tidplane s under diskussionerna
forst rill 2015 och sedan o 2018 I samband med de
; --3- ndidukumonunumd
: ¢ g att bilda ett gemensamt
.-:.-.-..' a forbindelsen. Ar 2008

cifter 2014,/2015.

R

Byggstart ir forberedd och och anliggningsacbetena dr
piborjade pA den danska sidan.

Ar 2022 i det nu troligt att forbindelsen kan
oppna. Di ir ocksd hela strickan mellan Oresund
och Fehmarn utbyggd med okad kapacitet pi
sivil motorvig som jirnvig Bla. byggs en ny
bro dver Storstremmen. Danska tllfarter dll
Fehmarnforbindelsen beriknas kosta ca 30 miljarder
SEK, inklusive ny bana till Ringsted via Koge. [
Tyskland kommer motorviigen att vara uthyged ull
2022 medan jicnvigen blir klar forst r 2024, Minst 21
miljarder SEK investeras i Tyskland. Totalt, inklusive
62 miljarder SEK for sjiilva unneln, kostar hela
facbindelsen 113 miljacder SEK.

I apnl 2015 bekriftade den tyska
forbundskanslern och den danska statsministern
igenom i Folketinget. Men transportministern miste
fortsatta fochandla med de entreprendrer som
iir aktuella fr bygget for att £ ditr nivd pd priset
{nuvarande anbud ir i dverkant) och med EU om
medfinansiering. Entreprenadkontmakten ska kunna
skeivas pd under 2015 om man kan bli enig om
prslappen.

Mir den fasta focbindelsen éver Fehmarm Belt
oppnar 2021-2024 kommer den i firsta hand att
medftira en dkad biltrafik. 54 linge som det finns
enkelsphrsstrickor i Tyskland kommer jirnvigen i
fiirsta hand att utnyrtjas fée persontrafik. Efterhand
som dubbelspirsutbyggnaden fortsiner kommer
mmhtgnds&gmpusm:ﬂmrﬁmunﬂﬂtﬁh
keaftigt till f6ljd av den kartare och snabbare vigen till
Hamburg, Med den forvintade trafiktillviixten ic det
dirfor viktigt att redan nu planera far okad kapacitet
dver Orcsund,

persaner éver Oresund, basprognos ill 2030
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4. BESKRIVNING AV PROJEKTET

Furopaspiret ar en ny Oresundsforbindelse i ri
delar. Den bestir av en jiirnvigsforbindelse mellan
Kobenhavn-Landskrona och en viigfarbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor. 124 vigfarbindelsen
Helsingborg-Helsingor redan urrerts grundligr i
ndigare urredningar kommer den har utredningen an
fokusera frimst pd jarnvagsforbindelsen.

Vigfarbindelsen planeras g i en sankrunnel
mellan Helsingborg och Helsingor séder om stidernas
stadskirnor och knyta an nll vig E4 @ Helsingborg och
vig E47 i Helsingor.

En ny fast fachindelse for pienviigstrafik foreskis
utgd frdn Visthustbanan vid Landskeona, En ny
station med fyra plartformaspir och rvi godsspiir
placeras mitt § nuvarande industriomride soder om
centrum. Spiren dras sedan soder om varvsomeddet
och gir i en sinktunnel med dubbelspir nll Nordhavn
péd den danska sidan. Har skiljs podstigen avien
separat tunnel. Persontig och godstig fortsirter @
bormde wnnlar (sannolikt tre enkelsplirstunnlar, en for
gods och en for vardera rikining [or personmafik) som
borras ol en ny stationsdel vid Hovedbanegiirden,
forsiagsvis placerad under Tivoli, Aven hiir blir der fyra
plattformsspir och separar spir for godstigen, De fyra
spiren ansluts nll Rinpstedbanen och Oresundsbanen.
Ramperna som leder spiren nll marknivi forliggs vid
nuvarande klargonngscenter. Godsiunneln mynnar
sirder om persontigsspiren, pir i telg dver Metrons
runnel och ansluter planskilt ull Ringstedbanen.

Till den nya stationen i Landskrona, Landskorna
Sidra, anslurs Viisthustbanan i1 bide nordgiende och
sydgiende riktming samt Ridbanan med nya spir
ull/ frin Billeberga. Forgreningen in mor stationen

e Rl

e

sker planskilt med Viastkustbanan och planskile med
respektive anslutning fior maximal kapaciter.

Far an uppnd en god funknon i1 anliggningen
behdver geometrin pd anslutningarna in mot stabonen
hillla en god standard. Storsta nllitna hastghet
tunneln bedoms bl 200 km/om. For anslutmingarna
fram tll Landskrona 5 bar Vistkostbanans
anslutningar dimensioneras for minst 130 km/
tim och spiren frin Billeberga for godstig och
ov, hoghastighetstig for minst 160 km/nm for an
munimera buller 1 kurvan.

Far att uppnd dessa krav har anslutrungarma in
mot Landskrona skissars med 800 meters radie for
Viistkustbanan och 1200 meter for Billebergaspirer.

visgharbindelse Helsingborg-Helsinger

tredri for € jBenvogefirbinde
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Europasparets anslutning fill det svenska jGrmvagsnétet

Anslutningar till j[@rnvégsndtet i Sverige

| Landskrona ska anslutmingar ske planskile nll
Visthusthanan bide sadecut och nocrut, Nuvarande
station pd Viastkustbanan kommer endast atr umnyitjas
av Pigarag och Oresundstig pa linjen Helsingborg-
Lund/Malmo.

Ett nyrr spir frin Billeberga nll Landskrona
thitas in planskilt med spiren in mot Landskronas nya
station, Diessa spir ska 1 forsta hand leda godsteafik
mellan Ridbanan, Godsstriket genom Skine, Sodm
stambanan och tunneln for Buropasparet. Det ska
ocksi kunna anvindas for hoghasnghetstig fran den
nva stambanan vid Hadr, om det liger blie akiuelle,
ach ev. regionalirafik.

Wid Billeberga bygps etr trangelspir mot
Radbanan, 1 Teckomatorp et triangelspir mot
Stderisbanin och 1 Eslov en triangelspir mot Sodra
stambanan med planskild anslutning,

En uppstillningshangird for godstig farligas
mellan Billeberga och Landskrona,
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méjligo utvecklinger av jGrmviigsndtet | kambination med Europospéret

Om den aya stambanan dras via Helsingborg
kan denna ansluraz nll Vistkustbanan nore om

Landskrona.

Placering och utformning av stafion i Landskrona
Den nya statonen i Landskrona placeras i det
nuvarande industromeider, soder om centrum och
det gamla jirmvdgsomeider. Placering si nira centrum
som mdjligt har efterserivars. For anslummingar frin
Vastkustbanan har en ligsta hastighetsstandard pi
130 km/h anragits och 160 km/h for spiren mot
Billeberga (i alternaty 3). Stationens placering 1
hojdled maste studeras narmre 1 kombination med
de alika sparens anslutmngsmajligheter ull olika
hojdligen 1 framtiden, men utginpgspunkeen har varit
en upphiojd losning. Anpassaing ull stadsomljon dir
ocksd av stor berydelse.

4 srationen ska finnas fym plartformsspir och
tvil spir for passerande godstig, vill separcrade frin
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plartformarna med skilieviggar. Sader om stanonen _JJ',D'FA'”H
i de sex spiren thop nll tvi for passagen under i
Cheesund. Norr om statonen firgrenas splren

planskile mat Vistkustbanan norr, séder och mot icie

Billeberga. j,q‘n
For stationskiget har tre olika spieldsmingar testats. =070
Av nedan redovisade firslag fic alternatven 1 och 2 |
overstkiligr smuderade medan alrernativ 3 har studerars
lite noggrannare ach utgor huvudfieslager. il
Alernativ 1 har generellt en hig standard =
gillande hastgheter 1 anslurningarna. Infarten frin
Vistkusthunan rkning frin Lund har en separat infare
stider om Billebergaspiren, detta fér atr minimera
antalet planskalda korsmingar. Spiren mor Billeberga
liggs séder om Orja och Malméiviigen. Vistkustbanan
sider ut mot Lund anslurs frin Billeberpaspirer
Gster om E6. Vistkusthanan norr ur ansluts nore om
befintliga Landskrona C. Anslumingslisningarna
medfor att den nya stationen hamnar myeker Eingt
stderut 1 staden samtidigt som mveker mark tas :
ansprik. |I*_;g\1
I alternany 2 ir statonsliget skissat med bervdligr -
simre geometn och ligre hastugherer. Vistkostbanan
norr ifrin angor bide Landskrona C och den nya
stationen. Det yetre anslutmingsspiret forages
antingen éver eller under hojden for Landskrona
C. Sparet i riktning mot Billeberga och Lund liggs
en tvir kurva och korsar Orja och industnomrider |
viister om E6 soder om Osterleden. Losmngen skulle o
medfora en lig hastighetsstandard, stora intring men | 3 |
ett nordhigare stanonsalternany. 23
Alternativ 3 dir placerar si arn srationen
Landskrona 3 =ka hamna i nara stadens centrum som

alternativ 1 Landskrona 5

moiligt, men samndigt forsoka mimmera intring och  olternativ 2 Landskrona 5

skapa en god hasughersstandard. Viastkusthanan noer
ut anslurs norr om Landskrona C och fodages Gster
om Ringviigen. Spéiren mot Billeberga gir 1 en bige
med god geometn, parallellt med Osrededen pi norra
sidan for art direfter gor en sving och fGrgrening
soder ut mot Vastkustbanan mnan den fortsirrer

mot Billeberga. Stanonen hamnar centralt 1 der nya
exploatenngsomrider

alternativ 3 Landskrona 5
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Europasparet i Danmarks och Mrmﬁg}gﬁr. De orange rutorna visar omriden som visas inzoomode pé nésta sida.

Anslutningar till jGrviigsnéitet | Danmark
Europaspirers jarmvigstunnel nie den danska kusten
vid Nordhava, Hir byggs en viindbangied for dansk
tagteafik for art yrreclipare avlasta Hovedbanegirden.
Det finns fiven majlighet att skapa en koppling for
podstig nll den planerade containerterminalen.
Jarnvigstunneln fortsitter frin Nordhava som
borrad runnel under centrala Kobenhavn nll
Hovedbanegirden dar en ny stanonsdel byggs. Der
finns olika alternariv pa hur denna kan placeras men en
placenng under Tivol med uppgingar vid nuvarande
statiomshyggnadens sidra del och vid Radhuspladsen
foreslis. Sranonen bygps bkt Trangelstatonen
Malmo men med frra spar isriller for v

Via den nya stanonsdelen anslurer
persontigssparen mot Oresundsbanen och den
nya Ringstedbanen medan godsspiren anslurer nll
Ringstedbanen och dven Vestbanen via Ny Ellebjerg,

Samitliga anslutningar ar planskilda. Vid
Hovedbanegirden och vid Dybbolsbro startion finns
ocksid metron 1 tunnlar som avgor hur de nya spiren
kan forlagpas 1 hayd- och sidled.

Under Kobenhavn kan jarnvagstunneln dras
direkr nll Hovedbanegirden, eller si kan den byggas

med yiterligare en sration tex. Rugshospitaler eller
Retshaleon, detta ingdr dock nre 1+ huvudforslger eller
kalkylen.

Jirnviigarna @ Kobenhavnsomrider ligger
niira kapacitersgransen. Storst ir problemen pi
Hovedbanegirden, sirickorna Hovedbanegirden-
Usterport och CPH/ Kastrup-Crestad-

Kalvebod, Aven 1 et internationellt perspekiy i

Hovedbanegirden kapacirersmassigr mycker hogr
utnyttjad och iven smi farsenmgar forrplantar sig
omgiaende 1 svstemer.

Eurepaspiret avlastar flera av de mest anstringda
stricckorna 1 Kobenhavnsomeider. Hovedbanegiden
avlastas genom den nya stanonsdelen, strackan
Hovedbanegirden-Osterport avlastas penom den nva
munneln frin Nordhavn och steickan CPH/ Kasteup-
Kalvebod avlastas genom ant framst err anal godstig
kommer att kora vin Europaspiret eftersom korvagen
for de noregiende podstigen darmed blir 30 km
kortare an via Oresundsbron.

Danska Teafikstyrelsen har studerar mojhigherer
far ar forbiree kapacireren pi Hovedbanegirden och
pi striickan Oresundsbron-Ny Ellebjerg vaster om




Kobenhavn (Ring Syd).

Utbyggnad av Ny Ellehjerg ir pabinad. Den kommer
atr bli en av Danmarks stémsta stationer med
S-toglinjer, metrolinje nll Hovedbanegirden sami
regional- och farrtdg,

Ring Svd, den extra infarten frin Vestbanen nll
Hovedbanegirden, ir en bra l6smung som aviastar
Hovedbanegirden men alternativet shapar pi
langre sikt inte plats fir 6kad reafik in och ur ur
centrala Kebenhavn, Hovedbanegirden etablerades
1911 och har sedan fin e extea "ben” 1 form av
Uresundshanen. Der totmls tigantaler har sedan 1998
successivt okar med
30 %a. 2018 ansluts den nva Ringstedbanen utan
ant plartformskapaciteren pd Hovedbanegirden
urvidgas. Belastingen okar yirerhigare 2024
nir Fehmarnforbindelsen ar 1 full dafr, di ar
kapacitetstaker definitive nie,

Trafikstyrelsen har agir fram err antal foeshag oll
uthygpnad av Hovedbanegirden, Dessa ar annngen
fysiske svium ate placera, har begransad nyoa eller ar
mycket kostsammia. De losningar som har presenterars
ranslutming nll Hovedbanegirden ar:

2. onslutni till Ri
; ingarna fill Ringsedbanen

Ny rerminal vid Postcenter Kobenhavn
(3,4 miljarder SEK)

Ny rerminal under Bernstorffsgade

{6 miljarder SEK)

Ny reeminal vid DGI-byen samt ny
citytunnel med depor vid Lersoen
(16,4 nuljarder SEK)

En sammanhingande l6sning med mnneln mellan
Landskrona och Nosdhavn och et av de nimnda
alternativen iir mijlig. Dock ar vare sig Postcenter
eller Bernstorffsgadealternatven forberedda art
kunna anshutas oll en wunnel. Alrernatven har siledes
begrinsad kapacuer di de blir sackstatoner dir tigen
miste vinda vid plartfformen,

Europaspirer skapar en ny stanonsdel pi
Kobenhan H och Gkar kapacieten | panrer med
aleernany "DGL-byen™,

Dren losming som vi foreslic for Hovedbanegirden
medior en kapacirersuthygpnad morsvarande ca 15 rig
per nmime och nkining och med mojligher are ki en
del tig penom renncln ull klargonngscenter/ depor 1
Nordhavn dar tigen ocksi kan vindas. I motsars nil en
sackstanon uppnir vi dirmed en mycket robust och

'rfu.-rr|'--.‘.=.r- et - an ny Ovesuncstarbindels 11
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Kabenhavn H nya forslag pa stationens funktion Lo

kapacitersstack losning,

Vi foreslir art den nya statonsdelen primart
anvands fir Oresundstigen som ocksi teafikerar
Oresundshron. Dessutom kan danska regionaltdg med
andstation 1 Kobenhavn, vissa internationella firetig
och kommande danska Supetlyn mellan Jylland och
Kobenhavn utnyttja statonen. Pasallellt med runneln
mellan Nordhavn och Hovedbanegirden byggs ert
tredje tunneleor for godstrafiken. Frin runneln under
Oyresund diir all trafik gir pd red gemensamma spar
sker uppdelningen av godstrafik och persontrafik
i Nordhavn innan persontigspirens avincrer nll
tigdepin. Derta medfor att vandande tig och godstag
aldrig anvinder samma del av banan och dirmed inre
kan skapa storningar for varandra.

Forslag fill tunnelutformning

Huvudforslager 1 Landskrona ir atr fordigga banan pid
en lig bro som kan fortsitt en it uri Oresund. PA de
stillen 1 Landskrona dar spiren foriggs under mark
utfires dessa som "cut and cover™ runnlar, dvs. man
graver schakt som sedan ticks over. 1 Oresund byggs
forbindelsen som en sinkrunnel med mvi runnelror for
sparen och ert mindre ror 1 mitten for evakuenng och
underhallservice.

Sinkrunnelbygger innebir an man griver ur ent
dike 1 havsbotten dir sedan tunnelelementen sinks ner.
Diirefrer picks dessa med grus och sten till samma v
som den befintliga botten.

Det finns goda ecfarenheter av hur miljofrigorna
t havsmiljtin kan hanteras efter byggena av
Oresundshron, Store Belt-fachindelsen och den
planerade Fehmarn Balr-forbindelsen.

Vid den danska kusten och under Kobenhavn
borras tunneln 1 kalkberget pid samma si som metron
och stationen byggs like Tnangelstationen 1 Malma,
dvs den karvas ur ur berger frin de rvll nedgingarna,

et exempel pa tunnelutformning i genomskéming, sankivanel
ech borrod tunnel

¥ = ventilation

| = Omrade till instollofioner

5 = sakert omréde

bild frén Oresundsmetroutredningan ov Ramball




5. MIUOBESKRIVNING

Farutsittmingarna for projekeer skiljer sig mellan den
svenska och danska sidan. 1 Sverige kommer spiret
att kopplas ph Ridbanan i Billeberga, forliggas 1
jordbrukslandskapet sdder om Asmundtorp for art
ni Landskrona och dinfrin vidare mot Nordhavn
1 Kipenhamn dir den kopplas pd Ringsted- och
Oresundshanorna vid Hovedbanegirden.

Bida kustsidorna av Oresund ir tite/
hogt exploaterade. Pi den danska sidan utgors
exploateringen till stor del av Kobenhavn och orterna
mellan Kobenhavn och Helsingor. Dessa bgger som
pé ett pirlband Engs kusten, sammankopplade av vag
152 och Kysthanen och, ndgot Eingre in 1 lander, vag
E47. 1" den svenska sidan dr orterna som hgger lings
kusten nagot ficre. Infrastrukruren pid denna sida ar
sammankopplad genom vig E6 som higger en lut i
lundet. Kustorterna forsorjs sedan av vigar frin E6.
Soder om Landskrona, mot Barsebackshamn och
Barsebiicksverket ligger ctt storre oexploarerar omeide.
Omeidet har higa narueviieden.

Landskap
Pi den svenska sidan kan landskapet delas in 1 fyea
olika karaktiirer:

+  Jordbrukslandskaper mellan Billeberga och
Eo ir etr oppet jordbrukslandskap dic det finns cir
antal smi orter som O, Asmundtorp och Riga
Harsrad. Saxin shngear sig frin Billeberga, sider om
Asmundrorp till Munkebick och vidare mor Hilprep
och anner direfter ut 1 Oresund. Det fnns eelative
myveket befintlig infeasteukoue i landskapet,
viig 17 1 vast-dsthg nkeming, vig 1101 nord-sydhg
rktning och flera mindre vigar

+  Infrastrukrurandskaper knng E6 som
vid trafikplats Landskeona sodra forstarks av
verksamhetsomriden pi bida sidoma mororvagen.

*  Landskronmas centrum och histonska
studskirna, med Citadellet, ligger 1 stadens vastra del
mot Oresund. Landskrona hamn och storsta delen
av verksamhetsomridena ligger 1 stadens sodm del.
Staden bgger nnll Oresund, i dess sodra del bgger
hamn- och verksamhetsfunknonerna koncentrerade.
1 dess norra delar vinder sig stadens smdskarna med
bebyggelse och rekreanonsomsiden mot Oresund.

P den danska sidan urgors landskaper av Kobenhavns
norra delar som kan delas in 1 ovd karakearer:

*  Hamn- och verksamhersomeidena narmast

Oresund (Nordhavn).

*  Staden innanfor med dess stadshebygpelse
med bostider, handel och parkomeiden och
Kobenhavns stadscentrum.

MNatur- och kulturmilie

Det saknas registrerade namurmiljéomeiden sisom
nksintressen, Namra 2000-omeiden och naturresecvat
inom omradet for den foreslagna injen. 1 hnjens

ytire niromeide finns diremot ett antal registrerade
omriden. Dessa beskrivs nedan for ar ge en bald av
landskapets komplexiter och virde.

Ven, samt varten- och kustomrader runt om
Ven, omfattas av rnksintresse for folufrshver enligt
Miljbalken kapitel 3 § 6, omridet avgrinsas norr om
kasteller som ligger norr om Landskrona centrum.
Kuststrackan Hiljarp-Lomma med inland urgor ocksi
riksintresse for nanurmilio enligr Miljébalken kap 3 § 6.

On Grilen 1 Landskronas dirckta hamnmuljs
ir utpekat Natuea 2000-omedde. Likasi
Landskronabukten frin Saxins mynning och
soderut till Jaravallen avseende bide habitat- och
figeldircktvet. Saltholm 1 Oresund ar ocksd et utpekar
Narra 2000-omeide. Saltholm ligger mec iin dta
kilometer soder om hinjen for sinktunneln.

Strandingarna vid Saxins mynntng iic
naturreservat, namngiver Csen vid Saxin, Detma
omride ligger, som redan nimnts, atanfor omeidet for
hinjen.

Vid haw, sjfar och vattendreag giller gencrellt
strandskydd enligt Miljsbalken kap 7 § 13, Syftet
med strandskydder dr art revgea formsivmmgarna
foor allmanhetens frilufrshy, samn are bevara goda
livsmiljoer pd land och 1 varten for viixe- och djurhiver,

Dt finns inga riksintressen for kulruenuljo
inom omeidet for injen. Registrerade fornlimnmgar
finns inom omridet. Det finns minga boplaser frin
sterilder,/ bronsilder/jarmialder 1 et sirik Gster om
trafikplats Landskrona sidea och 1 landskaper Gsteeur
Hings linjen.

Hela Oresundskusten dir uppragen 1 Lansstyrelsen
i Skines kulturmilibprogram som Per-Albin-linjen.
Landskrona stad finns ocksd mediager.

4 linjen landar i Kobenhavns hamn- och
verksamhbetsomriden finns B registrerade narur- och
kulturvirden. Spiren kommer art fordiggas ¢ tunnel
under Kobenhavn, evenmeella virden kommer diirmed
heller ¢ ant paverkas. Vid widare planenng behaver
detta dock undersokas vidare.

Boendemiljé

Omrider for linjen bgper ull storsta del 1
jordbrukslindskap mellan orterna. | Landskrona higger
linjen mom den sodm delen av staden som ol srorsta
del utgors av verksamhets- och hamnomeiden.

1 Kobenhavn ligger linjen 1 stadens norra del som
utgors av hamn- och verksamhersomeiden, linjen
kommer harifrin och in mor Hovedbanegirden hgga
¢ tunnel.

:: ur _|I LW i' et on ny '".-'l" -'.i:i'i' rl.l"i.llll :"
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Maturresurser
Akermark 1 Sverige klassas 1 en 10-gradig skala, dir
klass 10 Gir hogsr, med avseende pa hur biediga
och higavkastnde dkrarna ir. Jordbruksmarken 1
omridet {Gr linjen klassas som klass 10, der vill siiga
dkermarken dir hogprodukne

Farlederna 1 Oresund urgdrs av nksintresse for
siifart, enlipr Miljobalken kap 3 § 8, Vistkustbanan
E6 med sédra mfarten nll Landskrona och hamnen
utgirs av rksintresse for viig. Danska jenviigar, viigar,
hamnar och sjafardeder omfaras av landsplandirekeiv
enligt Planloven och utgér natonellr intresse.

Effekter ~ utmaningar
Landskap

+  Landskaper mellan Billeberga och
Landskrona iir dppet och stoeskalipr. En ny jamviig
i landskaper kommer atr urgdn en ny barriar men
forusinningar bedtms finnas fér anpassning dll
landskaper.

+ I Landskrona kommer linjen an fociggas
mom verksamhets- och hamnomuider 1 stadens sédra
delar. Anliggander av linjen och den nya starionen
mediar et majligt stadsurvecklingsemelde som
kommer att hoja stadens artrakoviter. For att kunng
korsa befintlig infrastruktur sisom E6 och viigar inne i
Landskrona kommer planskilda korsningar atr bygpas.

* | Kobenhavn kommer linjen att ligga o
tunnel vnder mark sd den kommer inte att piverka
landskapet/stadshilden hir. Stanonsuppgingarna kan
utgora ert aviryek 1 staden.

. Der kommer att skapas fler spir pia
bangirden, dessa ligger dock inom eller 1 dircke
anslutming nll bangirdsomrider.

Natur- och kulturmiljs

= P den svenska sidan finns der inga stora
registrerade naturvirden 1 omrader fér linjen, behéver
dock utredas vidare vad fortsan planering,

*  En sinkmunnel 1 Oresund kan ge siora
konsckvenser for vattenmuljon under bvgpnden. |
regionen finns gedigen kunskap och erfarenhet knng
denna problemank/tvp av 16sning efter byggander
av Oresundsbron, Stare Belt-forbindelsen och den
planerade Fehmarn Balt-forbindelsen, dir hknande
tekniska losningar finns, som kan tas nllvara for
penomfarander av derra projeke.

* P danska sidan gic linjen @ stadsmljo. Den
ligger 1 unnel 1 kalkberger vilker mre bedoms ge nigra
stora konflikter med natue- och kulmeemiliévirden.

Boendemilja

= Linjen forliggs i Gpper jordbrukslandskap
mellan tatorter. Linjen kommer atr utgéra en ny barriie
1 landskaper for de kringboende och infraserukuren
kommer atr behova anpassas. Genom Landskrona gir
linjen 1 ert befintligr verksamhbers- och hamnomeride
med mycker fi boende. Linjen kan komma ant
mnelira att en ny stadsdel byggs 1 anslutning all linjen
vilket skapar minga nya bostider, dessa kommer art
anpassas och dimensioneras enligt gillande rikilinjer
far buller [ar atr skapa en god boendemuiljo.

= Enjirnvag alstear buller och bullerskydd kan
komma arr kravas, detra miste vid fortsare planening
beaktas och utredas vidare.

= P den danska sidan lgger linjen 1 tunnel
vilket inte piverkar boendemiljon. Akoviterer under
bygeriden bedoms orsaka den stirsra piverkan.
Konrroll av sitningsproblemarik kan bli akooellr.

Maturresurser

= T den svenska sidan ras hogprodukny
jordbruksmark 1 ansprik och dkermarken fragmenters
yrterigare.

*  Massor for cur and cover, sankmnnel och
borrad mnnel under Kobenhavn, Der kommer bl et
stort masséverskort 1 projekret. Hur dessa massor ska
ombindertas, r.]cpnn:.:r:ls och sd vidare behover urredas
viclare.

+  Klimarfrigan, med bland annat
hijd havsnvid, kan komma ate bl en
dimensionenngsfarutsarming fér projekeet.

+  Linjen gir igenom hamn- och
verksamhetsomriden pa bida den danska och
svenska sidan och der ar trolige art fGroeenad mark
forckommer. Derta fir vikngr an tinka pi infor
framuda planenng och forrsan arbere,

*  Europaspiret ar ett stort projekt med
viildigr olika delar som alla ger en komplesater nll
projekeet. Stuonen under Tivoli 1 Kobenhavn kan
liknas med Trangelstanonen 1 Malma, fast med fyra
spar sstillet for tvil. Tunneln under Kobenhavn kan
liknas med aiytunneln, sanktunneln under Oresund
med Oresundsbrons runneldel och stanonena
Landskrona och kopphngen mor Billeberga urgor
en stricka pd drygr 10 kilomerer vilker morsvacar
striickan Kavlinge-Lund pd Vastkustbanan. A urreda
miljokonsekvenserna kommer bli en vikug del 1 det
fortsarta arberet.

* P de stallen 1 Landskrona dar spiren
forlagps under mark utféres dessa som "cur and
cover” tunnlar, der vill siga man graver schakr
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som sedan ticks dver. Sanktunnelbygget innebar

art man griver ur et dike 1 havsborren dir sedan
mnnelelementen sanks ner. Darefter tacks dessa

med grus och sten ol samma avi som den

befintliga botren. Der finns goda erfarenheter av

hur muljofrigorna 1 havsmiljon kan hanreras efrer '
byggena av den fasta Oresundsforbindelsen, Store
Balt-forlindelsen och den planerade Fehmarn
Bali-farbindelsen. Vid den danska kusten och under
Kobenhavn borras tunneln 1 kalkberget pi samma sart
SOM MEetnon.

DMINANSIBONIW '§

*  Alljpkonsekvenserna kommer att behova
utredas vidare.

*  Hur ska massor hanteras, transporteras och
eventuellt renas?

« | Kobenhavn byggs och plancras minga olika
tunnelprojekt. Miljiokonsekvenser utreds 1 vart och
ett av dessa. Finns en storre piverkan? Kumulaova
effekier av projektens totala paverkan? En friga att m
med sig vidare 1 fortsare arbete.

M

Fred s il |
Mijurre=ara) \ )

! ey .

aliernativ 3 Landskrona 5 med attrektivi omrada foe stodsutveckling och skyddode omedden
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6. TANKBARA TRAFIKSYSTEM

wolshwring rsd regisahooll MBI ofikering med fidrrirafk

Oresundstigsystemet foreslis fi sex forbindelser
per nmme mellan Malmo och Kastrup och fem
fortundelser mellan Landskrona och Kobenhavn.
Dier skapar en mycker pod kapaciter for resander dver
Oresund. Tre Oresundstigslinjer i halviimmestrafik
planeras, en U-formad linje frin Hassleholm nll
Helsingborg/ Goteborg, en linje som utgir frin och
och slurar | Helsingborg samt en ninglinje. Nigon av
linjerna kan g pi en annan gren § Danmark, men rill
stor del separems svenska och danska linjer.

Av fjarerdg pi befnrliga stambanor dir der troligen
endast tig nll/ frin den svenska vastkusten som kan
utnytrja Europaspirer.

Aed en ny stambana mot Stockholm kan rig frin
denna bana utnyttja Europaspiret om banan dras via
Helsinghorg, ()m banan deas via Hassleholm kan ent
nvtt spir frin denna bana 1 hijd med Hadre kopplas nll
Billeberga- Landskrona.

Godstrafik frin Ridbanan, godsstiriker genom
Hamowg  trafikering med fiarrrabk vid anslutning ill ny stambana Skine och Sodra stambanan kan kopplas till
Eurapaspiret via fachindelsen Esliv-Teckomarorp-
Billeberga-Landskrona. Dirmed kan godstrafiken
genom Lomma, Lund och Malmé begransas,

14 ;.:-_.n.|:.r14!', et - ety Oresundslgrhindelse



7. RESTIDER

I derta avsmurt jamiores vilka delar av
Ciresundsregionen som kan nis mom 30 munuters
restid frin ndgea urvalda orrer med dels nuvarande
Urresundsforbindelse dels med denna komplerterad
med en HH-forbindelse eller Europasparer.

De urvalda orterma ar Kobenhavn, Lund,
Landskrona och Helsingborg, For Malma medfor
Europaspirer inte en resudsfocbanong. Diivemaon kan
haghastigherstig gi via Oresundsbron di godstig
tlyrrars till Europaspirer,

Tillgéngligheten fran Kebenhavn

Karthalden nll hioger visar vilka delar av Skiine som
kan nds inom 30 minuters restid frin Kebenhavos
Hovedbanegird via Oresundsbron, en HH-forhindelse
inklusive upprustad Kysthane och Europaspirer:

Med Buropaspirer nir man alltsd frin Kebenhavn
Helsingborg och Lund pd 30 minurer. Med en ny
forbindelse dver Billeberga skulle der dven gi an
ni fram nll Eslov. Om Europaspirer anslurs nll en
framnda hoghastghersbana som gir via Hissleholm
blir restiden Kobenhavn-Hassleholm ca 40 munurer
och Knsnansmad nds pid ca 60 nunurer.

Med nuvarande Oresundsforbindelse nis Malmé
{(Hylhe) pa 30 minurer.

Med HH-forbindelsen nis mga orter 1 Skine mom
30 munuter.

Tillgéingligheten frén Helsingborg
Karthilden visar vilka delar av Oresundsregionen
som kan nis frin Helsingborg mom 30 minuter med
nuvarande forbindelse och med en HH-forbindelse
och Europaspirer:

Med nuvarande frbindelse kan man nd Lund pa
30 minuter (och CPH/Kastrup pa 75 munuter).

Med en HH-férbindelse niar man 0l Hellerup pi
30 minuter. Hovedbanegieden nds pd 40 minuter och
Kastrup pi 55 mmnuter,

Med Europaspiret nis Hovedbanegirden pi
knappt 25 nunuter och CPH/Kastrup pd 40 minuter.

Tillgangligheten fran Landskrona

Dt dir rydlige art Landskrona fir en exteemt bra
tillganglighet 1 Oresundseegionen. Inom 30 minuter
nis alla stora milpunkter i regionen. Kartbilden nll
higer visar tillgangligheten pa jarnviigsmitet inom 30
munuters restid frin Landskeona.

Med en HH-forbindelse skulle man nd nll
Helsingor och Nivi pi 30 minuter.

Med Oresundsbron nir man endast fram ull
Malmd via Lund.

Med Europaspiret nir min Kobenhavn,
Kastrup, Heojpe Tistrup och halvvags nll Koge pd nva
Ringstedbanen. (Norrur nis dven Angelholm pa 30
mnuter.)

H‘q"te,.\,_.f"' [T
30 minuter resa frén Landskerna
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Tillgéngligheten fran Lund
For reseniirer frin Lund ar Europaspiret av intresse
om man ska resa 0ll cenrala Kobenhavn som di
kan nas pd 30 minuter famiGer med 45 minurer via
Ciresundshron,
Med en HH-forbindelse nir man inte nll
Danmark pa 30 minuter.
Med Oresundsbron ndr man Kastrup pi
30 minuter (och Hovedbanegirden pd 45 minuter).
Med Europaspiret nir man Hovedbanegirden pi
30 minuter.

Tillgéngligheten fran Stockholm

Om nya stambanan ansluts tll Europaspiret
medfdr det ca 30 munuter kormare resnd Srockholm-
Kaobenhavn. En restid pi 2 tmmar 30 minuter
majliggirs.

Tillgéngligheten fran Géteborg

Err fiérrrig via Europaspirer klarar Goteborg-
Kobenhavn pi | timme och 45 minuter Lings
Eirdiputbyppd Visthustbana,

Kapacitetsutnyttjande

Kapaciteten beror pd vilka antaganden man gér om
trafikeringen. For at kunna jimfoen med dagens
kapacitersutnyttjande har tvi kartor tagits fram, en
med och en utan Europaspdret. Den anragna teafiken

i Sverige baseras pi Trafikverkets basprognos, medan
trafiken pa dansk sida fir en bedomning baserad pi den
kunskap som finns idag. Kartorna till héger sytar ull
att visa var Buropaspiret avlastr jirnvigsnater,

Risd markenng = fullr uryviejad kupaciter (= 80 "4)

Cirdn markenng = lipaciemamyrpude < 60

Europaspiret fir god kapaciter. Boulevardbanen
avlastas betydligt genom atr Oresundstigen ach

en del annan rafik frin Ringstedbanen gie via
Europaspiret genom Kobenhavn, Kysthanens tafik
gir via Boulevardbanen och ansluter till Vestbanen 1
huvudsak,

P4 svensk sida dkar kapacitersumytrjander Eslév.
Billeberga pa prund av godsteafiken. Eslov-Lund-
Malmo och Teckomatorp fir firre godstag liksom
Cheesundsbron, Godssteiker Lomma-Malma fir
ofarandrar kapacirersumyetjande.

30 minuter reso fran Lund

kepoacitetsutnyttjande med Europasparet
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8. TRAFIKUTVECKLING

Frin 1990 foum all 2008 vixie rrafiken dver Oresund
frin 50.000 nll 100,000 daglpa resor, dvs. v
Orresundsbron och HH-overfarten. Oresundsbron var
katalysator for hela tllvisren och visade sin potential
med en krafrig resandeckning, som finanskrisen dock
sarte stapp for. Fortfarande kor HH-farjorna med en
liten ullbakaging fir varje dr, alltmedan brotrafiken
fortsarrer att vixa | dag firdas mer fin 94,000
manniskor dver sunder, dir trfiken nu = | motsarming
till fiir 15 dr sedan — ar koncentrerad ol den sydliga
forbindelsen mellan Kobenhavn och Malma.

Urvecklingen av trafiken over Oresund forvinms
foersatta, nar vi blickar fram mor de kommande
15 dren. Den samlade nlden av sitvanonen dr 2030 har
beraknats med rafikmodellen SkineTass, en utveckling
av Sampersmodellen anpassad for Oresundsregionen.
Pa HH-dverfarten seglar farjorna ungefiar 1 samma
omfattning som 1 dag. 1% Oresundsbron daremor
farviantas bilar och {hlrcsundsrig att sti for en stor del
av tillvixten framiver — enligt trafikmodellen.

Fram ull 2030 kommer aktiviteren dver sunder
art vixa med 50 %, Di kommer det atr urfons o
storleksordningen 150000 personresor dagligen.
HH-forbundelsen kommer art ha munskar med err
par procent av sin relativa andel av resorna over
Oeesund, men 1 absoluta tal kan der dock handla
om en hiten okming, Men den stor viixtmotom ir
Uresundsbron. Tigeeafiken kommer atr vixa nll sin
praktiska kapacitetsgrans, eftersom tiget forvintas
kunna bibehilla sin hopa marknadsandel 1 forhallande
ll bilen pi ca. 43 % av resorna dver Oresundsbron.
[etra kriver dock att den nuvarande trenden indeas,
el biltrahken under 2014 bérjade atr viixa snabbare
in dgirafiken. Samrdigr kommer der art keiivas att
det blic utrymme for en forbirtring av utbuder i form
av fler och snalshare tig pi Oresundsbron, vilket ir
nodvindigt om taget ska kunna mota den beriknade
framuda efterfrigan som ocksd ar en foljd av Fehmarn
Baelt-forbindelsen.

Trafiksryrelsen 1 Danmack har i viss min inarberar
effekten av Fehmarn Baelt-firbindelsen 1 sin viirdening
av tigteafiken pd Oresundsbron. Styrelsens prognos
gar fram nill 2027, Det kan rida osikerher om hur stor
ullvaxten blir pa den danska delen av Oresundsbanen,
eftersom tigmbfiken till och fein flygplatsen for
nirvarande analyseras med syfre att kunna 6ka denna
pa strackan mellan Ny Ellebjerg och CPH/Kastrup.
Drerra sker bla. for art avlasta Hovedbanegirden.
Effekten av Storebxlt- och Oresundsforbindelsen har
dock vant rydlig. 2022 faevintas en effekr av Fehmarn
Balt som dven kommer att pliverka Oresundstrafiken,
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Kofiektrvtrafik 01 Referens 2030 Prognas 2030
ikl Landgang

Oresundsbron 34,200 pass 54,200 pasy A5 300 pasy
HH 9.100 pan 5,700 pass 4100 pasi
Europaiphret 0 pats 0 pas 20,100 pasy

prognos for antalet kollekfivirafikresor éver Gresund

Flvgplarsen CPH/ Kastrup har stor betvdelse fise
bide handel- och ninngsliv 1 Svdsverge. Var fjirde
flypresenis kommer frin eller dker nll Svenge. Nu
bygger CPH/ Kastrup ur kapaciteren frin 235 nll 40
miljoner Hygresendrer. 460 %% av resendrerna skall
firdas nll och frin flygplarsen med rig kommer enbart
der att beryda en stor dkning av Oresundstrafiken
2030.

Godstransporter pl jirnviig dkar. Mer iin
tredubibelr har godstigen 6kar i rransporrerad volvm
sedan Oresundsbron oppnade, dvs. frin 2 nll mer
in 6 maljoner ton. Der har gjorts en prognos e hur
godstrafiken kommer art 6ka under dren fram nll
oppnander av Fehmarn Baclt-forbindelsen.

Denna dkning av transporterade godsmangder
beryder att antalet godstip kommer att mer in
fordublilas inom 100dr. Det forutsarres an mingden
gods per g ocksh okar genom att tigen bl
lingre och man har dessurom beslutar, are det ska
finnas tre podseigskanaler per imme och akming
over Oresundsbron. Det innebiir en okning med
50 % frin de nuvarande tvi godskanalerna per
nmme och nktrung. Det antages siledes, att der
ska bli majlige att uenyirja de reserverade kanalerna
batrre ach art efterfrigan fir anpassas efrer de
kapacitetsbegransningar som Anns pa Oresundsbanen.

Der kommer allsh at bl reella restrtknoner foe
godstransportens utveckling via Bron, di trafiken
genom Malmé och genom CPH/Kastrup kommer att
ni kapaciretsgrinsen. Detta ar, som ndigare redovisats,
ocksd en effekr av arr kolleknvirafiken omknng
Malmé och omkning Kebenhavn dkar berydligr under
kommande ir.

1 samband med utredningarna om
Oresundsmerro och HH-forbindelsen har der tapits
fram en justerad teafikmaodell "SkineTass”, dar
bassituanionen dr 2030 (dvs. utan nya forlindelser)
har beskovirs. Med anmgna forutsirningar om
tex, befolkningsullvaxy, arbetsmarknad, generella
ckonomuska fakrorer, energipns, motore ffekenvirer for
bilar, kolleknverafkmxor ere. som giller 1 ovanstiende
studier, har v1 hir forsakt arr foreta en uppskatrning av
antaler resande. Vi tar utgdngspunkt 1 err scenario med
biltunnel mellan Helsingborg och Helsingor och en
tigrunnel mellan Landskrona och Kobenhavn,

Der forvants arr kolleknvreafiken blir
storre om det byggs en forbindelse Landskrona-
Kabenhavn. Vi raknar med arr der upprirthills en
mindre farjeforbindelse Helsinghorg-Helsingor
for persontransport (Sundsbussarna), med
halviimmesfrekvens pa vissa ndpunkrer pa dvgner.
Drenna forlundelse kan ersartas eller komplerreras
med direkr bussforbindelse via wnneln. Mellan
Landskrona och Kebenhavn har vi antagir frekvens
och serviceutbud som redovisars ovan. Med 4-5 g
per nmme och nkmmg kommer derm urbud anr passa
for en trafikvolym pd 20,000 passagerare per dyen.




9. GODSTERMINAL & TAGDEPA | NORDHAVN

1 Kobenhavn kommer en del av uibyggnaden av
Nordhavn are bestd av en ny "logistika™, Far ska det
utanfor den redan etablerade kryssmingsterminalen,
som kan hantera tre stora keyssmangsfartvg samndige,
ocksd bvggas en ay hamn for godshantering med
ullhérande contnerterminal,

De stom utfyllnaderna | Nordhavn har sken
som en folid av wigrivningama for metron och
dess stanoner. Den nuvarande metron kompletters
nu successivt med en arvnng och [Brgreningar ol
Nordhavn och Sydhavn (M4).

| Nordhavn kommer utfylinader art
forrsarma ocksd efrer emblenngen av den nyva
contamnerterminalen, Owverst till hoger pd nedanstiende
bild ska det byggas en helt ny stadsdel med bostider
och kontor. Hitom der omrider foreslis Europaspirers
jarnviigstunnel ligga med en avgrening ull depin dir
persontdg frin Hovedbanegirden kan vindas Diic
etableras di ocksd en verksrad, Hir vore der ocksi
majligr att byppga en smnon for persontigen. Kérmden
nill Hovedbanegirden dr mindre éin fem minuter.

Som en opnon kan det ocksi erableras en forbindelse
for godstig s att contanerterminalen inte blir helr
beroende av lastbilstransporter.

Der r upplagt for arr erablera en kombirerminal
pé plarsen. I kan man realisera en gron
logistuklasning dic man kan transportera lastbilserulers,
viixelflak och containcar med godstigen. Det kan
it bl err reellt inrermodalr koncept dir hamnen
fir en vikigare knutpunkrsroll in 1 de ursprungliga
planerna. Logistikén fir samndipt en vikig funknon
som "dryport™ med modem funktionaliter och stor
Hexibiliver.

Utgravningamna for Europaspiret kommer ant
mbjliggom nya stora utvidgningar av rex. Nordhavn,
Refshaleon, Provestenen mm.
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10. INVESTERINGSKOSTNADER

De wvi vikugaste finansieringskilloena for
Europaspirers jarmvigstunnel ir intikeer frin
viigrunneln mellan Helsingborg och Helsingor, samt
mnikrer frin persontig och godstig genom runneln.
Hirurdver ir det riknat med bidrag frin ELU pa 30 %
direkr stod all sjalva jarmvagstunneln, och 1 Gvngt 10 %
nll vigdelen mellan Helsingborg och Helsingor.

Investeringar (2014-priser)
MAD SEX
Fast forbindaise:
1 | Kust-Kust (sanktunnel) 238
Svensk anslutning:
2 | Komplex | Landskrona inki station 3.8
3 | Rasibanan - £6 ansiutring + godsspdr til Bsberga 10
4 | Triangeispar Teckomator - Rasbanan 0.1
5 | angelspér Eslov - Manehoimsbanan 05
Dansk anslutning:
B | Mardhawn - Kobennavn H 88
T |KGC depé-vandsphr 04
8 | Gut-coveranslutning + forgrening godsiunnel 0.5
0 | Nyn Kebenhavn H "nedre” exid ansiutning &st 48
10 | Godstunnel Nardhawn, enkelréir a7
Totalt: 48,3
Totalt exkl, gods: 42,4
"Rt | bl Fehmaann-Emr-prasnnd red SO% formifon av Bastuogel,
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Sjalva vagforbindelsen mellan Helsingborp och
Helsingor beriknas kunna bvgpas for knappt
25 muljarder SEK. Lingden pd vagrunneln ir
15 km,

Jarnvigstunneln mellan Landskrona och
Kobenhavn beriknas kosta drygt 48 miljarder SEK.
Langden pi jirnvigstunneln under Oresund ar ca 19
km, ull detra liggs ca 8 km munnel for godstig och ca 7
km tunnel for persontig under Kobenhavn,

Varken successiv kalkyl eller budgetenng ar
giort for projekrer men urgdngspunkren ar mgen 1 de
relatvt hoga investeringskostnader som finns for det
pagiende Fehmarn Bale-projekret.

De pristorslag som angivits av byvggkonsortierna
mdikerar att priserna iir pi vig upp. Enherskostmader
per kilometer liknade dessa finns for nllfller (or
Fehmarn Baelt och dessa anviinds som s for kalkvlen.

De konkrera brggnadsforhillandena under
Oresund avviker mojligmvis frin runneln under
Fehmarn Brlt, men der bedoms an de geologiska
forhallandena wnre ir mer besvidiga 1 Oresund. Der ar
nte undersokt om en losming med bro pi hela eller del
av strickan skulle vara balligare,

LT
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11. FINANSIERING

Forutsatta finansieringskéllor

1 de finansiella becikningaena har vi forursate art EU
inom eamen for de medel som finns for uthyggnad
av TEM-natet kan bidea all fnansierngen pd samma
sart som for Fehmarnforbindelsen. Eftersom
jarnvagsandelen 1 form av Europaspiret niistan ar 50
%o dyrare an pi Fehmarn Baeltforbindelsen inklusive
landanslurningar, kommer bideagsandelen ocksa ant
bl nagot storre eftersom EU ger storee bideag nll
jarnvagar an tll laindsvagar.

De finansiclla berakningarna omiarear tre alternany,
dar en fast HH-forbindelse (bilrunnel) ingir 1 samiliga,

Al: Europaspirer exklusive gods

A2 Buropaspirer inklusive gods

A3 BEuropasparet inklusive gods och med
offentliga bidrag frin staterna, regioner och
kammuner.

Huvudalternanvet ar A2, dvs. med mojlighet
anr kara godstig aoch utan dirckm bideag redovisas 1
tabellerna ull viinster. Projekret finansicras genom
brukaravgifrer frin bilisterna 1 ilunneln mellan
Helsingborg och Helsingor och intikrer frin dnften av
person- och godstag,

Europaspirer utan gods ger err bittre ekonomaskr
resultar. Diremor fir man di inte lost urmaningar 1
relanion ull kapaciteren pi Oresundsbron och nillvicten
vanraler godseig efrer dppningen av Fehmarn Brclr,

Europaspirer med offentliga bidrag focbittear
projekickonomn. 1 alternany 3 foreslis der an de
bidda sraterna, regoner och kommuner bidrar med en
summa som morsvarar ungefir hafren av EU-bndeager.

Generella férutsétiningar fér bergkningarna
Med ent krav om arr investeningen ska kunna beralas
nllbaka pd 40 ir och ska kunna bir en realrin pd
3,5 %o ger projekrer som helher en avkastning pa 3,7
% (TRR}. Hari ir inkluderar ladrag nll investeningar,
som under alla omstandigherer kan vara relevanta
for den lingsikiiga urvecklingen av person- och
godstransporterna mellan Skine och Spelland.

Der bor niaimnas art brosillskapen 1 Danmark 1
sina kalkyler aldng anvander en realranta dver 3 %o
For narvarande ligger realranran klart narmare 1,5
Y. Normalt staller Finansmunisteniet keav pd stor
lonsamher genom en hog kalkylranta pa 3,0 eller 3,5
%o. Idag ar der emellertnd mojlgr atr i err 30-dngy
banklin ull en betydlpe ligre ranta, och deta 1 en
sitwation mar mtlationen ar mycket lig. Konjunkurerna
visar att der dr en sardeles pynnsam odpunkr just no
att genomiors Hngsikuga investeringar

Mrd. SEK. HH vag + Europaspir

EU stod 23% 16,7

Lén TT% 56.0

Totalt 100% 727

finansiering

Mrd SEK

Mordhavn - Landskrana jdrmvagstunnel 238
Helsinger - Helsingborg vagiunnel 245
Anslutningar | Sverige 5.4
Ansiutningar | Danmark + Hovedbanegarden 138
w under Kabenhavn H 53
Totalt 72.7

estimering for somlode investeringar

_ Metto nuvarde NPV Intern ranta Invastening
Resultat  +56MdSEK  3.7% 72,7 Mrd SEK
Realranta Sverige-Danmark genomsnitt 3.5%
Arfig inflation Sverige-Danmark genomsnitt 0.9%
Aterbetalningstid 40 ar
Byggfasen 5ar
Uppstartsfasen 4 @r
Arlig dnft och underhdliskostnad, procent av anlaggningen  1,1%
Trafikutveckling per ar efteruppstartsfasen 1.5%
Biltverfartsavgift, DKK 185,00
Lasthilsavgift, DKK 550,00
Biljettpris per person, DKK 65,00
Godstag per passage, DKK 3.500.00

netio nuviirdesberakning

23



500

OMBIISHYNGE LI l

00

0

o

0.0

0.0

NPY, e BEX

40% 15% 10% 5%
w Exkl gods = inklgods = inki off bidrag

investeringens |Gnsamhet som funktion av realriintan och projektaliernativ

1
' llll
_1I FRARRFRPR)

s Eligitd = Dl och underhdd  » Tralinidios:

mdsﬂmwfﬁrEumpmpﬁ!hbﬁduddnrbédniﬁrmﬁgs-nm'&gm

a0 000
Tradih pas dtygn _
000 e
--#-—'
¥ w0 e =
- L
000 ———=" e
’ i T
F -
L] A
& F
1h 1] f.‘f
e

10 000 ﬁf

£
5000

________ e e e

20092031 2019 7005 2037 2008 2041 704) F0a% 24T 048 2091 J05) 2085 2087 200
- Fomion = = olshivirgik = = |saSeier
resande per dygn

Finansiella resultat

Som synes ar projekter naturligvis mycker avhiingim
av de rainteforusiittningar som antagits och av valr
alternariv. Huvudalternanver ger 5,6 med SEK 1
nettonuviiede (NPV). Der dr siledes inte nddviindigt
med egentliga offentliga bidrag. (3m man beslurar sig
far ar inte transportera gods pid Europaspirer sparas
pengar och nentonuvirder blir di ca 12 mrd SEK.
Man kan ocksi vilja ar inkludera godstigen och sike
den samlade investering med offentliga bidmg, Detta
alrernativ uppnir ett nettonuviirde pi 19 med SEK.
Ohm dintan vixer nll mer dn 3,5 % kommer projekeet
art drabbas ckonomiske. Vid en rantenivi pid mer an
3,7 % ar der niddviindige are skjura in en viss statlig
eller regional medfinansienng, dir focidingsviirdet

i relation ol mark/bostadsurveckling 1 de

respekiive stiderna bland annat kan medfinansicra
infrastrukurutbygpnaden. En viss betalning (or den
siirklassiga kapaciretsfordelen for godsiransporter
eller for utbyggnaden av kapaciteten pi Kobenhavns
Hovedbanegird kunde vara en majlighet. En summa
motsvarende till exempel hialften av EU-bidrager for
projekters ckonomi tll en mycker robust nivi. Som
det framghr av kalkylen éir detta dock inte nidvindigr,
i den kombinerade bil- och vigforbindelse -

med EU-bidrag som forutsittning — presterar et
ullfredssuillende resuliar i nertonuviirde.

Med en realtinta pi tex. 2,5 % skulle projekiet
diiremot penerera ett overskott pd mer an 40 maljarder
SEK pd 40 dr beriknar i NPV

Cash-flow
Hela projckrer har berakningsmissigt antagits kunna
oppna = bide HH-tunneln och Europaspirer — 4r
2030, Om man tinker art ert boalg/konsortium
bygper och driver tunnlarna, kommer der generella
cash-flow 1 anliggningspenoden och den 40-driga
benlningspertoden att se ur enligt diagrammen nll
héger.

Projekier for bide bilar och vigtrafik begiknas
ate st firdigr sambdigr. Fran siuationen fore dr 2030
och fram nll 2034 infasas prognosen, dvs. hir har
berikningsmissigr forutsatts en uppstartsfas die det
cgentlign trafikspringer dger rum. Hirefter antages en
utveckling med 1,5 % delig teabikviixr.

Vi har inte gjort nigon egentlip podsmodell.
De nva Fehmam Beelt-prognoserna innehiiller
naturligvis inte nigon svnergieffekt av atr det nllfors
extra kapacitet dver Oresund. Som det syns pi
kurvan for lasthilsurvecklingen finns det inte inlap
nigot rrafikspring eller ndgon direkt dverfytiming
frin Ovresundshron, Der kommer att bl storee
fordelar forlunder med art anvinda bide vag- och
sparfarbindelsen via HH och via Europaspdrer in
vad som ar forusart 1 ouvarande prognoser. Sidana
berakningar har inte gjorts.
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Dren lngsiktiga rafikurvecklingen fram mor dr
2070 ar svar art prognostisent. Som synes kommer
huvudalternanver (gron farg) arr bl mindre [Gnsamr
om trafikurvecklingen gar Engsammare. Projekrer
varderas andi vara robust med en nllvaxr pa 1,5 %
per i Trafikurveckbingen kan spunka ull 1,1 %% men
med ligre utveckling skulle projekrer fi problem med
lonsamhberen. Motsvarande blir lonsamberen myeker
storre om reafiken vicer med 2 % per dr.

Projekters lonsamber & kansligr for en andrad
mvestenngsnivd. Om munnlarna blie dyrare nunskar
lonsamhbeten. Chm projekeer bir 15 %% dyrare an vad
som beriknars maste der nllskjuras omknng 17
muiljarder SEK 1 offentligr ndrag, forursaie an man
toresarr kraver endterberalningspenod pi 40 ir och
3,5 " realranta. Om man kan acceprera en lagre
realranta, vex. pi 3 %, kommer projekrer fortsan
art redovisa err overskart mant 1 netto nuviede, aven
om de romla investenngarna vaxer fedn omkong 72
miljarder SEK nll 83 miljarder SEK.
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12. HH-FORBINDELSEN OCH ORESUNDSMETRON

HH

Usnicler ling nd har en fast forlindelse mellan
Helsingborg och Helsingor ansetts vara den mest
maturbga forlindelse som skulle kunna byggas som
niista forbindelse. Under alla decennier som den fasta
Oresundsforbindelsen utreddes fanns hela nden HH-
forbindelsen som en alternativ [osning. Syfret med en
fast focbindelse ansigs di primirt vara en forbindelse
for faretrafik, sival gods- som personteafik.

Aven efter nllkomsten av farbindelsen Malms-
Kobenhavn har diskussionen om HH-foebindelsen
pagirt. Framst dir der Helsingborps stad som
vant pidevande men dven hos Region Skine har
forbindelsen haft srarkr srod.

I Danmark har mrresser for denna forbindelse
vane mer avvaktande, 1 synnerher sedan det stod klart
art den verkliga nyttan med forhindelsen uppkommer
forst om man kan bygga ut den sk, Ring 53 med en
fyrfaltig motorvag och en dubbelsping jarmvag. Detia
alternany dir inte Lingre akmellr. Den utbyggnad som
iir mojlip pd den danska sidan dr ¢n uppgradering
av Kysthanen [or regional persontrafik med hiogre
hastughetsstandard och Gkad kapacitet. Det som
verkar vara genomfarbart som HH-forbindelse
ir en farbindelse for regionala persontig och en
viigforbindelse, utan arr bygga ur Ring 5. Uan Ring 5
pair forbindelsen inte ate nyttja f6r godsirahk,

Kysthanen har err mycker hagt
kapacitetsutnytiande och rafikesis av
regionaltrafik med vaderd uppehillsbild. Banan rustas
nu upp far STH 120-160 pd delar av strackningen
med nigra minuters resndsvinst famiae med 2015
ars bista restider. Med uppgraderingen blir restiden
Helsingor-Kobenhavn 38 munuter och ¢a 45 minurer
Helsingborg-Kobenhavn med HH-férbindelsen.

Den tira trafiken pd Kystbanan medfor an
firrtmafk inte kommer kunna kira snablbare in de
snablaste regionaltigen. Derra medfor arr en jarnvips-
HH-farbindelse blir mindre mtressant atr nyiga for
fjarrteafiken.

En viigfsrbindelse blir ett viktigt kemplement fill
Europaspéret,

Flera losningsforslag f6r en HH-forbindelse
studerades 1 projektet IBU-Oresund och darcfier i en
statlig svensk urredning,

Oresundsmetro
Malmo stad och Kobenhavns kommun startade under
2012 en utredning om en ny snabb spirforbindelse
mellan stadernas centrala delar. Syftet med en sidan
forbindelse ir dels art halvera restnden mellan
Malma C och Hovedbanegheden, dels art kunna
avlasta Ckesundsbron frin lokal teahk mellan stiderna
P4 4 vis skulle det bli mer utrymme for fiarrmmafk och
godsteahk.

Utredningen visade arr en sidan snabb forbindelse
skulle medfora ait tvi tredjedelar av de kallekina

personresorna dver sodm Oresund skulle komma
att vilja metron medan en reedjedel skulle finnas 1
Oresundstigen.

Man studerade bide majbgheterna till en
sinkrunnel och en borrad munnel. 1 Kobenhavn dir
ambitionen att lita Oresundsmetron bl integreead 1 de
nya metrolinjer som planeras 1 staden, men den viknga
milpunkten dir Hovedbanegirden. 1 Malmd tinker
muan sig 1 ett [Grsta skede en stanon 1 Vastra hamnen
och en station vid Malmd C. Skisser pd [odingmng av
linjen 10 1 Malmé har gjorrs, men der ir oklart om det
finns et rillcickligt resandeunderlag,

TO FORBINDELSER:

PRESUNDSMETRO:
DISTANCE WEISETID REISENDE | 2030
Hem 15-20mn 42000 dagher repense
ORESUNDSING:

DISTANCE REISETID  REISENDE | 2030
Wim W0min 3000 daghge resiende

forslag fill Oresundsmetron Malma-Kebenhawn (Bild frén
mpﬁnﬁwmﬁuﬁm av Interreg-projektet Crasundsmetro
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13. JAMFORELSE MELLAN FRAMFORDA ALTERNATIV

Om en ny fiirnviipsforbindelse bypes mellan
Landskrona och Kobenhavn kan flera foredelar
uppkomma och problem losas bartre dn 1 de andr
farslagen, se tabellen nedan,

En konvennonell jaravag 1sialler for en
metroforhindelse kan mtegrers med der ovrga
parnwviigsnatet 1 Danmark och 1 Svenige.

En dubbelsping jarnvag forlagd 1 runnel
mellan centrala Landskrona och Hovebanegirden
kan anviindas for all slags jarnvigstmhk: godsrig,
regionalrig och firetdg. Den kan pi s3 vis avlasta
Oresundsbron for all rvp av tigtrafik.

Landskronas centrala lige vid Oresund gér att
regionaltig vin denna forbindelse kan ni Kobenhavn
pa 30 minuter frin siviil Lund som Helsingborg,

1 tabellen nedan visas vilka frtjanster/
nytior de olika forbindelserna har for trafiken i

Oresundsregionen
Férbindeise Regionaltag/ Godstig Fapacist! My integration/ Belydelse
Oresundstig Hoghastighetslag Avlastning av bron | Regonal utveckling | TEN-natet

Ovrezundsbron + + + + {+)

Metron - - - + =

HH med ring 5 + (+) + + +

HH utan ring 5 - (+) - = + =
- ingen eller obetydlig effekt + positiva effektier ++ myckel positiva effekler

Evropasparat - eén ny Oresu



14. SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING

Med wigingspunkr frin de oversikiliga
trafkberakmngarna for den framnda person- och
godstrafiken via Europaspirer och den framiida
Inlteafiken via en fast HH-forlindelse dir der majhgt an
bedéma de samlade ndsvinsterna.

Det ska noteras are det endast i gjort en
grov uppskartning med utgangspunkr frin de
modellberikningar som giorts for Orcsundsmetron
och for HH-forbindelsen 1+ IBU-update. For den
nuvarande person- och godstrafiken pa vig blir
tdsvinsterna 2,6 miljoner nmmar per dr. Persontilg
och podstig kommer dcligen art i 2.9 miljoner nmmar
1 restidsforbiromg, 1 forhillande nll IBU-update har
nyvttan skeivits upp med 20 % oll foljd av are restiderna
blir ungefir en femredel kortare med Europaspiret
an med HH-forbindelsen. Vinsten for ullkommande/
overflyitade resor die ungefir den dubbla i fochillande
till HH-forlindelsen. Dessutom nllkommer nyttan for
godstransporterna pa jirnvag via Evropaspiret som
inte finns pd HH-forbindelsen utan Ring 5.

Den sammanlagda restidsnyttan for person- och
lasthilar samt for person- och godstrafik pid penviig
kan uppskattas ull 9.4 miljoner nmmar per dr. Med
normala frutsattningar om ndsvirden fr de olika
segmenten blir den sammantagna nyvetan 822 nuljoner
SEK per i

Nir resulraten samansrillts for de totala
anliggnings- och dnftkostmaderna, intakterna och
konsumentnyttan visar en oversikthg berdkning at
der blir err dverskorr pi 16 maljarder SEK, vilker dr en
tydligt 16nsamt resultar,

Berikmngarna urgir frin art de red staterna indi
kommer art behova utfora kapacitersforbittnngar
1jarnvigsnitet pd lingre sikt, tex. for godstrafiken
genom Skine och utbyggnad av Hovedbanegirden
samt en avlastning av Boulevardbanen. Beriakningarna
fir inte ta hiinsyn nll EU-bidmger di detta endast ir
en omfordelning. Bidrager betyder dindid mycket for
drfickonomin 1 konsortiet som ska bygga och driva
fornndelsecna dver Oresund. Berikningarna tar mte
med skarteeffekier eller indirekta intiaktsminskmngar
for Oresundsbron ete. Den innehiller inre heller
ndgon bedomning av "wider cconomic benefits”™
1 Oresundsregionen, men ganska sakert kommer
aya forlundelser for vag och jaenvag arr oka de
samlade samhallsckonomiska nyttoma som foljer pa
integranonseffekterna och en vixande arbersmarknad.

En urfocigare analys kan mycker val rinkas ge
ert storre overskott dn 16 miljprder SEK. Tex. si har
Transportministerier beriknat den rorala nvetan av den
fasta Storebxltforbindelsen nll 379 miljarder DRE
for forbindelsens [orsta 50 dr. Oresundsforbindelsen
har under sin hittillsvarande od gert en avkastning pi
57 miljarder DKK.

“Europasparet Vag Tag
ift Bas2030 Milj tim Milj tim
“Existerande trafik
Arbetsresor 0,39 1.26
Tjansteresor 0.20 0.13
Cvriga resor 0,70 0,74
Ej modellerbara 1,08 046
resar
Lastbil sver Oresund 0.18
Lastbil wirailer 0,00
Lastbil mitraller 0.00
Personbil yrikestrafik 0,00
Godstag 0,29
Delsumma 2.56 2.89
Ny trafik
Arbetsresor 0,73 0,88
Tjansteresor 0,29 0,13
Ovriga resor 1,07 0.83
Delsumma 2.09 1.83
Summa 4.65 4.72
Total vag/ tag per 9,37 milj timmar
ar

Diskonterat varde  36.40 mwd SEK

Tidsbesparingor med Europosparet

Samhallsekonomisktresultat, NPV mrd SEK

_Staten : -23,0
Anlaggningskosinader -65.0
Drift -18.0

_ Intakter 60,0 ,

_ Trafikanter 36,0
Vagtrafik 200
Tagtrafik . 16,0
Milj&, arbetsmarknad etc 30
Total 16,0

Samhéllsekonomisk bedsmning




15. KOPPLING TILL SVERIGEFORHANDLINGEN

Ar 2014 kom dircknver samt nlligpsdirckaver
"Utbypgnad av nva stambanor samit dtgarder for
bostader och akad nllganglighet 1 storstiderna (DIR.
2014:106) respekrive Tillaggsdirekny (IDIR 2014:113). 1
dessa rvii dicekriv framgir att staten vill @ fram foeslap
nll uthypanadsstraregt for ert nyrr nir av stambanor

i Sverige. Kopplar till Svengeforhandlingen finns

en forhandlingsperson ursedd som har i uppdmg

art genomfor forhandlingar med berdrda abtorer
kring frigan om spir och stationer dir stambanorna
angor nll respeknve stad. Forhandlingspersonen

har dven i uppdrag art ingi dverenskommelser med
berdrda kommuner, landstung och andea akiorer
avseende Argirder som forbirtrar nllgangligheten

och kapaciteten 1 transportsystemet samt leder nll en
dkat bostadshyggande i stomstudsregionerna 1 dessa
lin, Tanken ir atr projekrer ska medfinansierss frin
nanngsliver, kommunerna och regionen.

Inom mmen for EUs arbete har EU-
kommissionen antapit en infrastrukrurpolicy, TEN-T.
Denna handlar om art integrera EUs linder genom
hoghastighets- samt godstigsstrik och pd detta sdn
skapa forutsittningar for okad mobiliter, avligsna
starre barriirer, nd EUs ambitiosa klimatmal same
verka for en formsan god nllvixr och arbersmarknad
inom ELU. Europaspirer passar in i dessa mil di der
frurom art bidea tll vererligare sammunlinkande av
Orresundsregionen aven starker ett internationellr strik
som siracker sig frin Helsingfors/Stockholm eller
(slo/Goreborg 1 norr hela vigen dll Malm i soder.

Europaspiret dr 1 praknken en vanant pi HH-
forbindelse dir jirnvigs fachindelsen rikrars om mot
Kobenhavn, Forbindelsen far dingenom biittre
restider, storre upptagningsomride och kan nyrrjas
fior snabbare reglonaltrfik, Gicotrahk och godsirafik,
Samtidige som den ullfor kapacitet pd Kobenhavn H
och avlastar Oresundsbron,

Nytor kopplade till Sverigeférhandlingen
Inom mmen or arbeter med Sverigefochandlingen

har regeningen i direktiven ull berdrda myndigheter
péralar vikten av art nytterna kopplade oll en
uthyggnad av nya stambanor och stanonsligen
redogors fior. 1 foliande stycken ghs de olika nvttorna
for bostadsbyggande, ninngshy, resudsvinsrer och
arbetsmarknad dversikiligt igenom. De framragna
nvttorna behéver framgentstuderas och analyseras mer
1 demnl;.

Bostadsnyttor

Ett nver stanonslige 1 Landskrona stad ger mojlighet
for omfattande stadsbebyggelse. Der finns en
mojlighet an @ samband med nllkomsten av ert
stationslige 1 dagens industnomeide skapa fGrtitad
stadsbebygpelse. Industriomridet 1 Landskrona

stad ar idag mycket diligr urnyrtjar. Omeider ar wdag
cirka 1000 forbollsplaner stort och dir arberar cirka
160 personer, vilket bervder are der finns poda

forutsitningar for ert mer resurseffeknve uinytijande
av detra. At omvandla dagens indusmomeide

skulle vara ull gagn for hela Oresundsregionen niir
Landskrona stad kan nllskapa en regionalr artrakuy,
ny stadsdel, Aven Kobenhavn skulle fi synergieffekter
i sitt bostadsbyggande, inte minst nir der giller
utfyllnad och utveckling i Nordhavnsomeider.

Maringslivsnyttor
Genom forbindelsen skapas potennal for
stordriftsfordelar niir Oresundsregionen i hagre grad
binds samman och en storre andel av de boende
t regionen ges tillging nll hela regionens utbud av
arbers-, bostds- och uthildningsmarknad men ocksid
mdéjligher ull grinsoverskridande konsumtion av varor
och rjinster. P4 samma ging skapas [orursirningar for
niinngslivsnytror i err vidare perspektiv niir restiderna
fir resor mellan exempelvis Stockholm/Gorcborg och
Skine/Kobenhavn forkormas vilket mojlhiggor e starkt
utékat ekonomiske utbyre mellan storstadsregionerna
Sveripe och Danmark.

Europaspiret skapar ocksi forutsarmningar for art
dka godstransporterna genom de nordiska linderna pi
jirnvig

Restidsvinster

En av de stora fordelarna med Europaspiret 1 en
relativ jimforelse ir de pitaghga restidsvinsterna.
Restderna frin Visthustbanan ull Kobenhavn blie
ca 45 minuter kortare med Europasplrer in via
Lund-Malmi och Oresundshron. Aven restiderna
frin Lund all Kebenhavn blir ca 15 minuter kortare
an via Malma och Oresundsbron. Aven frin
Helsingborg shulle restiderna forkorras, 1 jimiorelse
med en HH-forhindelse, med cirka 15-20 minuter.
Dretta innchiir ant farrtigsresendirer som kommer
bortom Skineregionen Fir krafopt minskade resnder
till framfar allt Kobenhavn och den europeiska
konunenten 1 jaimftrelse med andra framfarda
alrernany.

Arbetsmarknadsnyttor

Genom forbindelsen skapas porennal foe
stordrftsfiedelar nir Oresundsregionen 1 hogre

grad binds samman och en stérre andel av de
boende 1 regionen ges llging nll hela regronens
utbud av bostider. Detta underlittar en seorre
rielighet pi arbetsmarknaden. Dagens kunskaps- och
servicenriktade ckonomiska forhillanden kriver
ocksi, 1 hisgre grad, are nacher nll berdeda akidrer
Ghar for ate pi s sire skapa synergieffekeer. Med
Eutopaspiret skapas forursittningar och mojligheter
for en okad grad av nirhet och klusterbildning. Med
nllginglghetsforbartrngar 1 reptonen okar ocksa
mdjligheterna nll dels arbersmarknadsearhgher

vilker kan minska neganv piverkan vid en evenruell
Higkonpunkrur genom atr arbetstagarna har etr storre
geograhskr omride arr soka arbere inom. Dels

Europasparg! - an ny L
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forbiittangar ndr det galler moligher nll fer antal
arbetade nmmar genom an tillgangligheten mellan
hem och arbete okar. Detra kan samantaget bidea nll
vikad chkonomask nllvixr,

Milignyttor

Europaspéret kan genom den forbartrade kapaciteten
pa jarnvagssidan men ocksd genom den okade
nllgangligheten skapa mycker goda forutsitmningar for
att fa minniskor att vilja kollcknvirahk framiar bilen.
Europaspiret har ocksd forutsattningar att oka andelen
podstrafik som transporteras pd jamvig Sammantaget
bidrar detta till arr Svenge barree kan klara sina sarta
milji- samt klimarmal.

Sociala nyttor

Genom att Europaspiret skapar forutsinningar for
akade nyttor avscende arbers-, bostads-, naringslivs-
samt muljonyttor sa ges ocksd forbattrade soctala

forutsarmingar.
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16. SLUTSATSER

Europaspiret, en jirnvigsforbindelse Kobenhavn-Landskrona i1 kombination med en vigforbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor, ir ett foretagsekonomiske och samhallsekonomiske lonsamt projekt. Europaspéret skapar
en Gkad integration och bittre nllvixt 1 Sverge och Danmark, med storst effckt i Oresundsregionen. Europaspiret
blir en andra strickning i det av EU utpekade transeuropeiska nitverket penom Oresundsregionen.

Med Europaspiret fir Kobenhava under 30 minurers restid oll Helsingborg, Lund och Landskrona. Via
Viistkustbanan blir det méjilgr art ni Géreborg pd under v timmar. Med en forbindelse nll nya stambanan via
Hissleholm nas Krstanstad med 60 minuters restid och det blir majligt art ni Srockholm pid 2 ommar 30 minuter
frin Kobenhavn. Godstrafiken Fir dkad kapacitet, kortare gingtid och kortare viig med den nya férbindelsen, en del
av det transeuropeiska nirverket. Den nya fériindelsen bidear oll ert mer robust jirnviigssystem. Vigreafiken fir okad
kapacitet och kortare restid 1 striker Helsingborp-Helsingor.

Utbyggnaden fir ocksi positiva effekter for Kobenhavn genom en ny statonsdel vid Hovedbanegirden,
avlastning av Boulevardbanen och goda utbyggnadsmdjligherer i Nordhavn med bostider, viinddepd och majlig
spannslutning av containerterminalen.

Far Landskrona skapas majligheter arr bygga en oy stadsdel 1 der gamla indusmomrider med mycker goda
forbindelser all Kobenhavn. Den korma restiden ull Helsingborg och Lund medfor ocksd &kad artrakoviner och
nllgiinghigher fir ert Gkar byggande av arbetsplarser och bostider.
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