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Yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planering for perioden 2018-2029. (N2015/4305/TIF)

Bakgrund

Trafikverket har pa regeringens uppdrag tagit fram ett inriktningsunderlag infér kom-
mande infrastrukturplanering for perioden 2018-2029. Lansstyrelsen Norrbotten har fatt
inriktningsunderlaget for synpunkter.

Inriktningsunderlaget har redovisats utifran regeringens tre olika inriktningsalternativ;
- hittills beslutad politik

- aviserad politik

- en politik for ytterligare minskning av véaxthusgaser.

Lansstyrelsens generella synpunkter

Lansstyrelsen delar Trafikverkets fokusering pa vikten av att bade aterstalla och trimma
den befintliga transportinfrastrukturen. Det &r ocksa bra att man redovisar utfallet av de
tre olika inriktningarna. Fran analysen av dessa inriktningar &r det lansstyrelsens slutsats
att det kravs savl 6kade insatser pa den befintliga transportinfrastrukturen som sats-
ningar ny infrastruktur i hela landet.

Sammantaget ska dessa satsningar ge forutsattningar till att utveckla en transportinfra-
struktur som bidrar till framtida hallbara transportlésningar som leder till en bibehallen
konkurrenskraft och utveckling.

I underlaget beskrivs mojligheterna som finns for att minska transportsystemets klimat-
paverkan. Detta med utgangspunkt i de gjorda prognoserna att person- och godstrans-
porterna bedéms oka kraftigt de ndrmaste decennierna. Slutsatsen att d&ven betydande
satsningar pa jarnvag och sjofart far begransad paverkan pa fordelningen av det totala
transportarbetet per transportslag. Likasa att Trafikverket anger en stor osékerhet om
mojligheten for Sverige att gora en omsvangning fran dagens fossilberoende transport-
system till ett fossilfritt. Dessa forutsattningar maste beaktas i kommande infrastruktur-
proposition och efterfoljande atgardsplanering.
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For att maximera maluppfyllelsen av klimatmalen under planperioden anser lansstyrel-
sen att det ar nédvandigt med att prioritera atgarder som forbattrar och tillgangliggor
kollektivtrafiken saval pa vag som jarnvag. Dartill maste atgarder for en utvecklad cy-
keltrafik prioriteras.

For godstransporterna &r det angeléget att skapa forutsattningar for effektivare transport-
I6sningar. Lansstyrelsens anser att det ar angeldget att det sker en kraftfull effektivise-
ring av hela godstransportsektorn. Detta for att méta den 6kande efterfragan pa gods-
transporter. For samtliga transportslag sker det dels genom att utveckla storre, tyngre
och langre enheter dels intermodaliteten dem emellan. Denna utveckling ger savél ange-
lagna foretags- och samhallsekonomiska som miljévinster.

Lansstyrelsens synpunkter per transportslag

Jarnvagarna i transportsystemet

Norrbotniabanan — del av Botniska korridoren. Botniska korridoren ingar och omfattar
viktiga utbyggnadsdelar i EU:s TEN-T Core Network. Detta saval i Sverige som Fin-
land samt den anslutande Malmbanan. Norrbotniabanan &r en vasentlig del av Botniska
korridoren. Lénsstyrelsen vill sarskilt havda att Sverige har ett bindande atagande mot
EU att Norrbotniabanan ska vara fardigstalld senast ar 2030.

Den aviserade politiken innehaller ett forverkligande av Norrbotniabanan. Ett forverkli-
gande som enligt var mening ger stora positiva samhéallsnyttor i form langsiktig saker-
stallt kapacitet och redundans i jarnvagssystemet pa strackan Lulea-Umea. Nyttor som
skapar avgorande forutsattningar for tillvéxt och regionforstoring under miljévanliga
former.

Enligt Trafikverkets mening forutsétts dock byggandet av Norrbotniabanan pabérjas
sent under planperioden”. Detta ar anmarkningsvart da den tydliga politiska aviseringen
ar att bygget ska pabdrjas 2018. Dessutom beddms en senarelaggning av Norrbotniaba-
nan skapa behov av ytterligare investeringar pa Stambanan genom Ovre Norrland. Delar
av dessa investeringar bor kunna undvikas genom ett forverkligande av Norrbotniaba-
nan till senast 2030.

| syfte att skapa planmassiga forutsattningar for byggstart 2018 har EU beviljat TEN T-
medel for att jarnvagsplaner for en forsta etapp mellan Umea och Skelleftea. En bygg-
start 2018 forutsatter att medel maste anslas tidigt i kommande nationella transportpla-
nen eller via lanefinansiering.

Funktionen for Botniska korridoren som helhet maste sakerstallas. Signalsystemet
ERTMS pa bl a Botniabanan och Haparandabanan maste kompletteras med géllande
signalsystem ATC for att sakerstélla banornas funktion de ndrmaste decennierna. Alter-
nativt bor maéjligheten till ett investeringsbidrag for lokens ombordutrustning inforas
samt ater Oppna upp for dispens for lok utan ombordutrustning for kortare passager till
dess att systemet ar fullt utbyggt.

Stambanan genom Ovre Norrland. Den enkelspariga banan som férdigstalldes i slutet av
1800-talet byggdes med l&gre standard &n landets 6vriga stambanor har snéva kurvor
och branta lutningar som innebér bristande sparkapacitet och kraftigt 6kade kundkost-
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nader. Pa strackan Vannas-Boden har banan dessutom inga realistiska mojligheter till
omledning. Tvérbanornas och Inlandsbanans kapacitet i form av trafikledning, mo-
tesstationer, avsaknad av elektrifiering &r helt otillracklig.

Utover dessa undermaliga egenskaper har nédvéandiga underhallsatgarder senarelagts
under lang tid. Konsekvenserna i from av upprepade ralsbrott och ursparningar har pa
ett oacceptabelt satt drabbat gods- och persontrafiken. I nartid kravs darfor att funktion-
en och tillgangligheten pa stambanan mellan VVannas och Boden sékerstalls. Det spar-
byte som senarelagts pa delen Bastutrask-Alvsbyn (Boden) &r av avgorande betydelse
for att sakra funktionen. Senarelaggningen motiverar Trafikverket med brist pa medel
samt att banan inte ar prioriterad i deras atgardsklassificering. Dessa motiv &r enligt var
mening pa intet satt sakligt underbyggda.

Lansstyrelsen ar angelagen att regeringen tydliggor for Trafikverket att sparbytet maste

forceras sa att hela kvarvarande stracka atgardas 2016. Detta dd Stambanan genom Ovre
Norrland med sina stora godsfloden utgor en pulsader for saval naringslivet i norra Sve-
rige som 6vriga landet.

Malmbanan. Enkelspariga jarnvagsstrackan Luled-Riksgransen/Narvik som &r en del
EU:s TEN-T Core Network har betydande brister i sparkapacitet. Detta trots en utbygg-
nad av ett antal nya motesstationer och forlangning av befintliga stationer. Malmbanans
prioritering i Trafikverkets atgardsklassificering innebar att en halvering av atgardsbe-
hoven ska vara genomfarda i gallande plan 2014-2025. Enligt var mening maste gél-
lande prioritering av atgarder fullfljas i nartid da Trafikverket har beviljats EU-medel
for att ta fram jarnvagsplaner for dubbelspar pa strackan Kiruna-Riksgransen. Motsva-
rande planering gor Jernbaneverket pa banans 42 km pa norska sidan.

Den planerade utbyggnaden av ERMTS pa Malmbanan bor utredas ytterligare avseende
bl a beddmda effekter av ERMTS och ATC-systemets tekniska livslangd.

Haparandabanan— del av Botniska korridoren. Haparandabanan Lule&/Boden-
Haparanda ingar i EU:s TEN-T Core Network. Lansstyrelsens mening ar det angelaget
att den enda landfasta gransens transportinfrastruktur mellan Sverige och Finland maste
prioriteras. Ett fullféljande av den kraftfulla baninvesteringen som invigdes 2013 maste
kompletteras med investeringar vid Haparanda bangard/reseC.

Inlandsbanan. Inlandsbanans kapacitet &r otillrdcklig. Lampliga investeringar med be-
domda effekter utifran ett kapacitetsperspektiv bor darfor tas fram.

Sjofarten i transportsystemet

Sjofartens roll att avlasta landtransporter noteras i underlaget. Sjofarten har stor potenti-
al att hantera framfor allt mer langvéaga transporter. Det ger miljo- och trafiksakerhets-
vinster, mindre slitage pa vagarna och i vissa fall 6kad effektivitet. For att detta ska bli
verklighet krévs att satsningar pa sjofarten prioriteras i kommande infrastrukturproposit-
ion och efterféljande atgardsplanering.

Luled hamn ar en av fem svenska hamnar som ingar i EU:s TEN-T Core Network. Lu-
led hamn har definierats av EU som en strategiskt prioriterad hamn. Det pagaende far-
ledsprojektet Malmporten for att 6ka farledskapaciteten till hamnen har av EU beviljats
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TEN T-medel for planering av muddringsforetaget. Det ar saledes angelaget att denna
investering prioriteras att genomforas under kommande planperiods forsta ar.

Végarna i transportsystemet

Tyngre och langre véagtransporter

Lansstyrelsen ar positiv till Trafikverkets/Transportstyrelsens forslag att pabérja en 6k-
ning av fordonsvikter och langder for godstransporter pa véag. Det i nértid utpekade
BK74 natet bedoms emellertid vara alltfor glest for att ge nagon acceptabel last mile
access. Forhallandet galler generellt for skogsnaringen och specifikt for transporter till
hamnar och terminaler. Detta staller enligt var mening omedelbara krav pa ett utokat
BK74 nat som kraver betydande insatser pa den befintliga vagtransportinfrastrukturen
vilket inte kan finansieras enbart via delar av det arliga barighetsanslaget. Enligt var
mening maste ytterligare medel anslas i nartid.

Lansstyrelsen ar aven positiv till att tillata langre fordon upp till <34 m. En utokning av
fordonslangden kan med fordel inforas med bas i redan gallande 64 tons bruttovikt.
Fordelarna av sadant inforande bedéms omedelbart ge foretags- och samhéllsekono-
miska som miljovinster for framst transporter av gods med lag densitet. Ett sddant info-
rande bedéms dessutom kunna ske med endast marginella kostnader for infrastrukturat-
géarder.

Kommande hastighetsrevision

Vid den inledande hastighetséversynen aren 2008-2009 sanktes hastigheten pa 600 mil
vag och 68 mil hojdes i Norrbottens och Vésterbottens 1&n varav ca 80 mil fick en kraf-
tig nedsattning fran 110 km/h till 90 km/h. Totalt motsvarade detta ca 34 % av landets
totala hastighetssankningar. For ett 1an som Norrbotten med langa avstand och i hog
grad avsaknad av alternativa transportmojligheter till vagtransporter sa paverkar dessa
omfattande sankningarna det regionala samspelet negativt.

Lansstyrelsen anser att nddvandiga satsningar via nationella planen maste ske pa aktu-
ella avsnitt pa Europavagarna samt att det anslas tillrackliga medel till lanstransportpla-
nen for insatser pa det 6vriga funktionella vagnatet. Forst dd kommer det att finnas re-
ella mojligheter att saval sékerstalla god trafiksakerhet som det regionala samspelet.

| Norrbottens l&n striacker sig europavagarna E4, E10 och E45. Investeringar for stan-
dardhojningar pé europavégarna hanteras via prioriteringar i den nationella planen.

Vag E10. Vagen ar en nationell stamvég, del i EU:s TEN-n&t och del av EU:s Northern
Axis. Vag E10 binder samman Norrbottenskusten, Kiruna/Géllivare och norra Norge.
Framkomligheten och sékerheten pa vag E10 ar saledes mycket viktig da végen tillgo-
doser funktionella ortsamband saval regionalt, nationellt som internationellt.

V&g E10 har omfattande framkomlighets- och trafiksékerhetsbrister. Motorménnens
riksférbund har bedémt vag E10 enligt den europeiska EuroRAP-standard. Beddmning-
en klassar vag E10 — dodens vag som en av de fem farligaste vdgarna i landet.

De planerade satsningarna pa vag E10 i nartid atgardar pa intet satt de omfattande fram-
komlighets- och trafiksakerhetsbrister som finns langs végen.
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Det &r enligt var mening ytterst angelaget att i nartid avsatta ekonomiska medel for att
hoja standaren pa vag E10 langs de mest strategiska strackorna Gallivare-Kiruna och
Overkalix-Tore samt att resterande delar utformas med en framkomlighet och trafiksa-
kerhet som &r tillfredsstallande.

Véqg E4. Végens bristande standard i lanet stéller krav pa att kvarvarande mittrack-
esatgarder framst delstrackorna narmast svensk/finska gransen genomfors i kommande
plan. E4:ans storsta brist i Norra Sverige ar dock strackan mellan Skellefted och Umea
som beddms ha de samsta tillganglighets- och sakerhetsméssiga avsnitten i landet.

Véq E45. VVagen har en viktig funktion i Sveriges inland. | Norrbottens lan &r den mest
vasentliga att sékerstalla nuvarande hastighetsniva och fullgott drift- och underhall for
E45:an.

Ovriga vagnatet. Norrbottens lan har drygt 850 mil statliga végar, dvs narmare 10 pro-
cent av landets totala statliga vagnat, varav en mycket stor del tillhor det lagtrafikerade
vagnatet. Da befolkningen &r fordelad Gver stora delar av lanets yta ar detta vagnat av
stor betydelse for medborgarnas och néringslivets méjligheter. Fragor som ror barighet,
tjalsakring, drift och underhall har storst relevans for denna del av transportsystemet.

Under en féljd av ar har insatserna pa framfor allt barighet och underhall minskat pa
detta vagnat, sarskilt pa avsnitten som inte prioriterats av skogsnaringen. Konsekven-
serna innebar okat fordonsslitage, hogre olycksrisker, langre restider och sammantaget
hogre kostnader.

Det enskilda végnatet. Detta vagnat har betydelse for hela resan/transporten i Norrbot-
tens lan. Darfor ar det viktigt att sakerstélla en hog niva for stodet for drift- och under-
hall till det enskilda vagnatet. Upprakningen av stodnivaerna maste ske fullt ut och utan
tidmaéssig efterslapning folja den allméanna kostnadsutvecklingen.

Beslut
Beslut i detta drende har fattats av landshévding Sven-Erik Osterberg med Bo Erik
Ekblom som féredragande.

Sven-Erik Osterberg

Bo Erik Ekblom



