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Yttrande dver Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

Mélarhamnar har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029. Mélarhamnar ir inte en av
de remissinstanser som finns med pa stindlistan, men 6nskar limna synpunkter di det
nationella transportsystemet ér av stor betydelse f6r oss.

Synpunkterna giller huvudrapporten *Inriktningsunderlag infér transportinfrastruktur-
planer fér perioden 2018-2029 (2015:180), men framfsr allt underlagsrapporten
»Sjofart”,

Milarhamnars geografiska l4ge tillsammans med méjligheterna f6r en optimal
godshantering gor Visterds och Koping till en viktig transportnod i Sverige.

Milarhamnars lage ger méjligheter for sjstransporter drygt 100 km in i Mélardalen
som nér en geografisk marknad i Vistmanland, Nirke, Stdermanland, Uppland,
Virmland och Dalarna. Ett bra komplement fér transporter i en region med stark
tillvaxt.

Vi véilkomnar att sjofarten terigen lyfts fram som en av [3sningarna for ett
Transportsystem som &r robust, tillforlitligt, sikert och fungerar for alla.

“Effektiva och palitliga logistiska fldden #r en viktig forutsittning fr niringslivets
konkurrenskraft. Atgirder krivs for att stirka alla trafikslag, inte minst sjofartens
mdjligheter for inrikes transporter.”

I underlagsrapporten ”Sjbfatt” beskrivs mycket utforligt méjligheterna med en utdkad
sjofart, men ocksé de hinder som finns for utveckling,

"Okad kustsjofart och néirgjofart gar att realisera snabbare #n utbyggd
landinfrastruktur, d& infrastrukturen till stora delar redan existerar.”

Samtidigt Lyfts ett flertal omriden som pé olika sktt inte bidrar till snabb omstélining.
Bl.a. konkurrensneutraliteten mellan trafikslagen, behov av beteendefdriéindringar hos
bade kunder och samhille, administrativa skillnader mellan trafikslagen, att
Sjofartsverket dr avgiftsfinansierat medan Trafikverket &r anslagsfinansierat och att
Sverige saknar en nationell Hamn- och Kustfartstrategi.
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EU:s vitbok anger att 30 % av viigtransporterna dver 300 km ska flyttas till jirnviig
och sjofart 2030 och mer &n 50 % till 2050. Ett tydligt mal som leder till en bittre
tvergripande styrning och uppféljining mot faktiska mal #n prognoser.

Enligt inriktningsunderlaget har Sverige ungeflir dubbelt sd hog andel
jirnviigstransporter som EU. Samtidigt 4r jirnvigssystemet i stort behov av dkad
kapacitet for bade besiktning/tillstdndskontroll och underhéll/reinvesteringar. En
forflyttning av gods fin vig till sjofart borde dérfor vara det dnskvirda. Med EU:s
lingsta kust dr mdjligheterna i princip obegrinsade.

Om fyrstegsprincipen verkligen anviinds, i alla ligen och dér alla trafikslag analyseras,
kommer ett annat transportsystem viixa fram. Fler av nu identifierade brister kommer
att hitta sin 18sning i befintligt system och behovet av investeringar minskar.

Vi forordar att jarnvégen i framtiden till storre andel 4n idag planeras for persontrafik
och att godstrafiken flyttas dver pa sjifarten. Bésta mdjliga mix mellan vig och
jirnvig ska viljas for kortast mdjliga landtransport till en hamn.

Inriktningsunderlaget &r en mycket bra nuligesbeskrivning av tranportsystemet och
dess utvecklingspotential. Att 6ka sjéfartens andel av det nationella transportarbetet
anser Mélarhamnar vara en nddviindighet. Det &r nu dags att ga fran ord till handling!!

Edrslag pa atgiirder r att fi ett Transporisystem som #r samhiillsekonomiski
effektivt och lingsiktigt hillbart

Kapacitetsbristerna i transportsystemet &r stora utmaningar under, men ocksé fortsatt
efter planperioden. Sjofarten har mojlighet att vara en del av 13sningen genom att ledig
kapacitet finns med en formaga att snabbt hantera Skade volymer. Men f6réndringarna
kommer att kriva styrning, incitament och att fler myndigheter iin Trafikverket
involveras.

Nedan listas forslag som syftar till att foréindra forutsittningarna for sjéfarten och
mdjliggora en dverflytt av gods.

Infor ett nytt mil for dverflyttning av gods: Sjofartens andel av det totala
nationella transportarbetet ska férdubblas till 14 % 2030 och 25 % &r 2050

1) Samtliga myndigheter inom transportomradet ska styras och f6ljas upp mot
det nya mélet,

2) Generellt bor malstyrning inf6ras istillet for dagens arbete med olika former
av prognoser. Myndigheterna ska redovisa planerade &tgirder och direfter
resultatet av dessa.

3) Trafikverket ska tydligare anviinda fyrstegsprincipen for alla delar av
verksamheten dér alla trafikslags méjligheter har analyserats och bor ta fram
rutiner for detta i beslutsprocesserna.

4) Magjligheten att f6lja upp malet krdiver forbéttrad statistik — ett uppdrag bor ges
titl Trafikanalys.



En tydlig miljdstyrning diir miljonytta belonas

For att bygga upp ett langsiktigt hallbart transportsystem i Sverige réicker det inte med
biittre teknik och energieffektivisering. Vi méste ocksa dndra vart beteende och
sambhéllsplanera smartare, for att pd kort och lang sikt, minska transporternas negativa
miljd- och hilsopaverkan.

Det svenska transportsystemet &r i dagsléget starkt beroende av fossila brinslen.
Idag star véigtrafiken for huvuddelen av utsldppen och en tydlig miljéstyrning bor
foréndra detta faktum. Det maste 16na sig att gbra rétt. Sitt att gora detta pa kan vara
att anviinda incitament sdsom miljdstyrning i farledsavgifterna, inféra Ecobonus etc.

En forutséittning &r att varje system bér sina egna kostnader och dérmed far
transportkdparen att gbra mer vilinformerade val, som speglar transportslagens
miljdpaverkan.

1. Trafikverket br ges i uppdrag att ytterligare titta pa atgérder som genom
incitament styr trafiken mot system som ger mindre klimatpaverkan 4n idag,
Hiir kan ex. Norges Grén Kustfartsstrategi utgéra ett tydligt exempel.

2. Ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Naturvardsverket utforma
malet, nivaer och mojlighet till uppfoljning

3. Samtliga myndigheter inom transportomréadet ska styras och f8ljas upp mot
det nya milet.

Troskeleffekter i lots- och farledsavgiftsystemet

Idag finns tydliga trisskeleffekter i lots- och farledsavgiftssystemet bade inom det
nuvarande och det nya som foreslas av Sjsfarisverket i enlighet med regeringens
uppdrag om versyn av detsamma. Det &r idag i stort sett inte mdjligt for fartyg att
bygga en afféirsidé pa ett antal korta samlastningar av gods i olika hamnar fér att sedan
gé direkt ner till kontinenten. Sj6fartsverkets rabattsystem gynnar inte denna typ av
trafik, utan gynnar frekvent frafik pd kortare stréckor vilket &r nog s viktigt.

Lotsavgifterna leder till att land- och jirnviigstrafiken prioriteras fore sjofarten. I det
nu liggande forslaget for nytt avgiftssystem forsvinner rabatterna for Milaren och
Vinern, Langre landtransporter befaras bli konsekvensen.

1. Regeringen bor ge Sjofartsverket i uppdrag att tillsammans med
Trafikverket gira en analys Sver avgifissystemets troskeleffekter. En idé
skulle kunna vara att slopa avgiften for anlop nr 2 och vidare. Dyvs. ait
avgiften endast tas ut f6r forsta hamn sa att nér- och kustsjofart kan
sammankopplas 1 béista mdjliga system.



Differentierade avstandsbaserade viig- och jirnvigsavgifter

Fordndring i syfte att £ godset i hela sin transportkedja att ga pé det for alla mest
lampliga trafikslaget. Att ocksa involvera jirnviigstransporterna i upplagget ger kade
mdjligheter aft fa loss kapacitet pé jirnviigen for besiktning/tillstAndskontroll och
underhall/reinvesteringar.

1. Mbojligheten att avstindsbasera viig- och jirnvigsavgifter bor utredas.
T.ex. skulle vitbokens 300 km kunna vara en gréins dér hogre avgiftsuttag
borjar.

Inlandssjofart och kustsjéfart

Inlandssjofart/inre vattenviigar och kustsjofart nimns allt oftare som det femte
transportslaget” och ett mgjligt alternativ till landtransporter. Inférandet av EU-
regelverket for inre vattenviigar (IVV) 6ppnar for méjligheter att utveckla denna typ
av sjofart. Méalaren och Vinern dr sedan ett ar tillbaka méjliga for inlandssjéfart, utan
resultat hittills.

I inriktningsunderlaget beskrivs hur inte minst storstadsregionerna #r i stort behov av
transporter och att stdrre delen av dessa transporter kan genomforas med inlandssjsfart
i container eller trailer.

Det behdvs fortfarande en del klarligganden for att i igdng inlandssjéfarten;
bemanning, utbildning, klassificeringen, lotsplikt, avgifter, isbrytningen,
brinslefrigan, cabotageregler m.m. Spelplanen behdver tydliggdras och
konkurrensméjligheterna vidareutvecklas. Inlandssjétarten befinner sig p& samma
planhalva som lastbilen och tiget, inte som de IMO-klassade havsgiende fartygen.

1. Restitution av farledsavgiften. En idé som bdr utredas dr méjligheten att
ge restitution pa farledsavgiften for fa fart pd inlandssjofarten. D.v.s,
under en period pa t.ex. fem 4r betalar inte gods som gar pd fartyg och i
farteder som #r klassade for inre vattenviigar nigon farledsavgift.
Marginalkostnaden fr staten bdr vara i stort sett noll, om inte positiv, da
detta gods idag belastar viig- och jérnvigsniitet. Det &r alltsa ingen
inkomst som staten har idag.

Med vinlig hiilsning

Carola Alzén :

VD Milarhamnar AB



