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Sammanfattning
I anslutning till Region Skanes yttrande 6ver inriktningsunderlaget vill Malmo stad genom
sitt yttrande podngtera fragor som dr av sarskild betydelse f6r Malmo.

Malmo stads synpunkter tar sin utgangspunkt i att fungerande infrastruktur i vixande stor-
stader har stor betydelse for utvecklingen i landet, och att satsningar pa hallbart resande i,
samt till och fran stdder dr nédvindigt. Kapacitetsbrister och underhall maste dtgirdas nir
trafiken pa jarnvig okar, sirskilt i storstadsomradenas infrastruktur. Det samlade ekonomiska
utrymmet for insatser i infrastrukturen behover utékas. Sverigeférhandlingen ér en statlig
satsning pa infrastrukturen utéver nuvarande niva for nationell plan. Nya stambanor for
héghastighetstag ska byggas sdderifran och finansieras av staten. Sverigeférhandlingen och
nationella planen maste samordnas bittre. Det foreslis en gemensam svensk-dansk infra-
strukturkommission f6r en 6kad beredskap for internationella transporter. Trafikverkets
prognosverktyg ér otillrickliga och behéver i hdgre grad ta hansyn till lokala och regionala
prognoser samt pa et relevant sitt kunna beskriva internationella samband och transporter
som sker Over nationsgranser.

Yttrande

Fungerande infrastruktur i storstiderna har stor betydelse for Sveriges utveckling
Sveriges storstider spelar en viktig funktion for landets utveckling. I stidernas samspel med
dess omgivning utgdr vilfungerande transporter och trafiken en férutsittning for en bittre
arbets-och bostadsmarknad, 6kad tillvixt mm. Kapaciteten i transportsystemet ar redan idag
hart belastad i Skane och med en 6kande befolkning innebir det stora utmaningar idag och
for framtiden. Det kommer att beh6vas satsningar i effektiv och kapacitetsstark kollektivtra-
fik 1 samt till och frain Malmo.
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Sambhilleliga utmaningar i stider férknippade med dagens transportsystem, sasom tringsel,
ytbehov, oattraktiva livsmiljder samt sociala och socioekonomiska aspekter adresseras inte
tillrickligt 1 inriktningsunderlaget. Detta dr viktigt f6r Malmé som storstad med utmaningar
pa dessa omraden.

Malmo har idag en kraftig befolkningstillvaxt. En uppdatering av den ordinarie befolknings-
prognosen i februari 2016 gor att Malmo stad skriver upp prognosen fram till 2020 med 36
%, vilket motsvarar 1 900 nya invanare per ar. Totalt kommer befolkningen att forandras
med 34 750 nya invanare i Malmé 2016-2020. I ett lingre perspektiv kommer Malmo att ha
vuxit med drygt 150 000 invanare ar 2040. Det ér av storsta vikt att den befolkningsékning
som nu kan ses 1 Malmo, och andra delar av Sverige, efterfoljs av nationella investeringar.

Kapacitetsbrister samt underhéll maste atgirdas nir trafiken pa jarnvig okar
Kapacitetsituationen pa jarnvag ar anstrangd. Detta accentueras av eftersatt underhall. Or-
dentliga insatser beh6vs for att mota efterfragan fran resenirer och féretag och samtidigt
klara omstillningen till ett klimatneutralt transportsystem.

Fortsatt kraftfull utveckling av den lokala och regionala kollektivtrafiken, med bl.a. for-
dubblad trafik och marknadsandel, ar en central férutsittning f6r Malmo och regionens ut-
veckling. Den forutsitter insatser frin statens sida som mojliggor ny och fortitad tagtrafik,
regionala superbussar (BRT), sparvagnar och hogklassig busstrafik i stiderna.

Resurserna till underhall och reinvestering behéver 6ka. Bristande underhall, framfor allt i
jarnvigssystemet, orsakar stora problem for resenirerna och hindrar utvecklingen av ett hall-
bart transportsystem. Atgirder i starka strik, p strickor av betydelse for exportindustrin och
1 storstadsomradenas infrastruktur, sirskilt i jairnvigsnatet, maste prioriteras.

Utékad ram och nya finansieringslésningar nédvindiga

Malmo stad anser att det samlade ekonomiska utrymmet for insatser 1 infrastrukturen beho-
ver utOkas. Staden ir positiv till 6kat utrymme for trimning och vidmakthallande men menar
att dven storre investeringar ar avgorande for bade regionens och landets trafikférsorjning.
Nya finansieringslosningar bor provas. Utgangspunkten ska vara att staten tar huvudansvaret
for finansieringen av de statliga anldggningarna. Sverigeférhandlingen ska innebiéra en ny stor
statlig satsning pa infrastrukturen utéver nuvarande niva for nationell transportinfrastruktur-
plan.

Nya stambanor ska byggas soderifran

Utbyggnaden av nya stambanor f6r hoghastighetstag ar mycket positiv och bor ske si snabbt
som mojligt. Utbyggnaden av den sédra strickningen mellan Malmé och Jonkoping bor ske
parallellt med 6vriga delar och starta fran séder. Strickan Lund — Hissleholm ar starkt kapa-
citetsbelastad och maste byggas sa snart som moijligt oavsett satsningen pa hoghastighets-
bana. Samordning med omgivande banor och utvecklingen av regional kollektivtrafik ar vik-
tig. Atgirder pi Malmé C ir ett exempel pa viktiga insatser for att inte skapa undantring-
ningseffekter.



Tydligare samordning mellan Sverigeforhandlingen och nationella planen

Malmo stad anser att Sverigeférhandlingen och den nationella planen maste samordnas
bittre och det maste tydligt framga grinsdragningar dem emellan. En framtida 6kad tagtrafik
samt hoghastighetstdg till/frin Malmé ger behov av kapacitetsforstirkningar pa sparanslut-
ningarna till Oresundsbron och dven pi Malmé bangird for att inte tringa undan annan reg-
ional trafik samt godstrafik.

Sverigeforhandlingen bor inbegripa insatser pa anslutningsbanor. Detta maste ocksa sam-
ordnas med den ordinarie infrastrukturplaneringen infér kommande avtal och finansierings-
beslut.

Okad beredskap for internationella transporter - inritta en svensk-dansk infrastruk-
turkommission

Sveriges behov av effektiva utrikestransporter 6kar. Skanes lige 1 skidrningspunkten av de
transportkorridorer som férbinder Skandinavien och det kontinentala Europa stéller 6kade
krav pa kapacitet i jairnvigar, vigar och terminaler samt pa utveckling av effektiv logistik och
klimatanpassade 16sningar.

Malmo stad vill uppmuntra regeringarna i Sverige och Danmark att ta initiativ till en gemen-
sam infrastrukturkommission. Det viktiga gransregionala samarbetet och resandet till och
fran Kopenhamn, Képenhamns flygplats och 6stra Sjilland behover utredas och beaktas
mycket tydligare pa nationell niva.

I nulaget saknas en tydlig inriktning bade pa svensk och pa dansk sida om hur de gemen-
samma delarna av transportsystemet i Oresundsregionen ska utvecklas. Det giller savil hur
den nuvarande infrastrukturen kan anviandas och trimmas som de mera lingsiktiga frigorna
om framtida férbindelser éver Oresund. Den fasta férbindelsen under Fehmarn Bilt, vilken
beriknas sta fardig omkring 2025, ger battre forutsittningar for inte minst tagtrafiken mellan
Sverige och kontinenten, men 6kar ocksa trycket pa infrastrukturen. Detta accentuerar ytter-
ligare behovet av gemensam planering.

Det ir viktigt att maximera nyttan av Oresundsbron genom att trimma de befintliga anslut-
ningarna pa svensk och dansk sida liksom det langsiktiga arbetet med att skapa ytterligare
fasta forbindelser.

Ett forsta angeldget steg 1 en grinséverskridande planering dr att skapa en gemensam syn pa
trafikprognoser och dirigenom analysera tillganglighet och kapacitetsbehov i transportsy-
stemet.

Otillriackliga prognosverktyg och dess paverkan

Malmo stad anser att de anvanda prognosmodellerna i Trafikverkets underlag har visat sig
underskatta den senaste tidens trafikokningar pa spar och 6verskattat dem pa motsvarande
satt for inrikes vig- och flygtransport. Detta papekas dven t.ex. 1 Trafikanalys PM 2015:1 ”En
jamforelse mellan trafikprognoser och faktisk trafikutveckling”. Det giller inte minst i Skane.
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Prognoserna som inriktningsunderlaget bygger pa riskerar att tas som intéikt for en framtida
utveckling som miste tillgodoses med en infrastruktur som fortsitter att forstirka samhaillets
bilberoende. Detta bor problematiseras djupare i Trafikverkets underlag.

Lokala och regionala prognoser maste beaktas 1 hogre grad 4n vad som ir fallet i Trafikver-
kets prognoser for den framtida trafiken. I kommande planering boér prognoserna ocksa pa
ett relevant sitt beskriva de internationella sambanden och de transporter som sker Gver nat-
lonsgranserna.

Att prognoserna 6ver Oresund ir otillrickliga visar sig bland annat i Trafikverkets "PM —
Om Danmarksforbindelse 2015-09-30” (publicerat pa Sverigeférhandlingen hemsida). Dir
beskrivs att Trafikverkets prognoser 6ver godstrafik éver Oresundsbron skiljer sig frin andra
aktOrers prognoser, sisom danska Transportstyrelsen, Femern A/S m.fl.

Satsa pa haéllbart resande i stider

Trafikverket foresprakar och vill medverka i kraftiga satsningar pa mobility management,
kollektivtrafik, ging och cykel samt samordnade varutransporter i stadsomraden. Det fére-
slas dven att statlig medfinansiering ska kunna ges till sidana satsningar. En sadan inriktning
ar mycket positiv och vilkomnas av Malmé stad da det dr i storstadsregionerna som en stor
del av transporterna genereras och dir grona och energieffektiva transporter har potential att
kostnadseffektivt och konkurrenskraftigt gora stor nytta.

Sadana satsningar dr dven positiva for jamstilldheten. Kvinnor virderar enligt olika under-
sokningar forbattrad lokal tillginglighet hogre 4n men, mitt inte bara i tillgdnglighet till olika
malpunkter, utan ocksa med kvalitativa aspekter 1 narmiljon.

For Malmos del dr méjligheten till statlig medfinansiering och satsningar pa mobility mana-
gement extra viktiga med hinsyn till kommunens nyligen framtagna befolkningsprognos,
som visar pa en dnnu kraftigare befolkningstkning dn tidigare och som 1 sin tur stiller stora
krav pa 6kad kapacitet 1 kollektivtrafiksystemet, i cykelbanenitet och for gangtrafiken.

Inpendlingen till de stérre stiderna maste i hdgre grad dn i dag ske med kollektivtrafik. Hir
finns betydande mojligheter att minska utslippen av klimatgaser och att avlasta tringseln i
vig- och gatunitet. Det kriver fortsatt utbyggnad av regional tag- och busstrafik, kapacitets-
forstirkningar 1 jarnvagsnitet och framkomlighetsatgirder f6r buss pa infarter och inne i
stadskdrnorna.

Samfinansieringslosningar gillande kollektivtrafik i, till och fran stdder bor diskuteras utifran
storstadens funktion och inbegripa statlig infrastruktur.

Malmo stad anser dven att i samband med satsningar pa hallbart resande bor Trafikverket
savil kunna genomféra atgirder pd egen hand som delta i steg 1-atgirder enligt den s.k. fyrs-
tegsprincipen. Atgirder for att paverka och styra transporter redan innan de uppstar eller blir
ett problem dr viktiga ur ett hallbarhetsperspektiv. Hir finns idag en outnyttjad potential.
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Potentialen i sjétransporten bor utnyttjas mer

Malmo stad stiller sig positiv till att Trafikverket lyfter fram att transporter till sj6ss har en
potential som behéver utnyttjas i storre utstrackning. Hamnarna i Malmo och Trelleborg,
som utgor s.k. Core-hamnar i Ten-T:s huvudnat, ar i detta sammanhang viktiga och kraver
goda jarnvigsanslutningar.

Transportsnal planering

Malmo stad anser att teknikutveckling och styrmedel inte ricker for att eliminera klimatpa-
verkan. Detta framkommer dven i rapporten ”Styrmedel och atgirder for att minska trans-
portsystemets utslapp av vixthusgaser — med fokus pa transportinfrastrukturen”. Betydelsen
av transportsnal planering bor darfor lyftas fram tydligare, tillsammans med vikten av sam-
verkan for att astadkomma ett mer transportsnalt samhille. Inte minst i storstadsomradena
och i Malmé med en stor inpendling och stora godsfléden dr transportsnal planering viktig.
Styrmedel och teknikutveckling f6r en mer miljévinlig fordonspark hjilper inte for att klara
tringselproblematiken och de andra utmaningarna som beskrivits ovan.

Ordférande

Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreterare

Pia Kanold

I drendet har Torbjérn Tegnhammar (M), Hakan Fildt (M), Noria Manouchi (M) och Ewa
Bertz (L), med instimmande av Linda Simonell Witje (M), John Roslund (M), Helena Nanne
(M) och Roko Kursar (L), anmilt att de avser inkomma med en reservation.

I drendet har Magnus Olsson (SD) och Anders Olin (SD), med instimmande av Jérgen
Grubb (SD) och Rickard Ahman Persson (SD), anmiilt att de avser inkomma med en reser-
vation.



