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Motormannens Riksférbund &r, med cirka 115 000 familjer som medlemmar, Sveriges storsta
konsumentorganisation for bilister. Motormé&nnen har givits mdojlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-2029.

Sveriges vagnat brukar jamféras med landets blodomlopp. Ett vél fungerande, valskott och sakert
vagnat ar nodvandigt for ett fungerande samhélle. | ett avlangt exportland som Sverige ar en god
standard pa vagarna en forutsattning for ett internationellt konkurrenskraftigt naringsliv. For industrin
innebar bra vagar tillganglighet till ravara, tillgang till arbetskraft och maojlighet att effektivt transportera
gods for export. Aven den véaxande turistnaringen ar beroende av god kvalitet p& vagarna for att kunna
fortsatta att utvecklas som en viktig basnaring framst i glesbygden. En hdg vagstandard och
tillganglighet ar en forutsattning for tillvaxt i sval storstadsregioner som regioner med naturtillgangar
och tillverkningsindustri.

For privatbilister medfér bra och val underhallina vagar minskat tidssloseri i form av sénkta hastigheter
och férsamrad framkomlighet, med frustration och en forséamrad livskvalitet till foljd, samt en minskad
risk for dyra och fortretliga skador pa fordonet. En bra vagstandard innebar aven en mgjlighet for folk
att kunna bo kvar pa landsbygden, men pendla till arbete i staderna. Stora arbetsmarknadsregioner
kraver val fungerande vagar. Nar vagarna férsamras i takt med avstanden fran de storre staderna,
okar det avstandshandikapp som redan finns pa lands- och glesbygden ytterligare. Darfor ar ett val
fungerande, sakert och val underhallet vagnat en forutsattning for att hela Sverige ska kunna leva.

Motormannens synpunkter

- Motorméannen &r positiva till det mycket tydliga fokus, och delar synen, pa behovet av 6kade
underhallsresurser for vidmakthallande av infrastrukturen. Fordrojt underhall kan hastigt ge
dramatiskt 6kade underhallskostnader och att ta hand om vara gemensamma tillgangar med
ratt atgarder pa ratt plats i ratt tid innebar hushallning av vara gemensamma resurser. Med de
brister som finns idag kan dock inte malet vara att endast "vidmakthalla funktionaliteten pa
dagens niva”, infrastrukturen maste starkas till den niva den ar avsedd for.

- Motormannen forstar behovet av att prioritera underhallssatsningarna till de mest trafikerade
strdken, men ser med oro pa vilken effekt en nedprioritering eller avveckling av mindre vagar
kan komma att fa for tillgangligheten och levnadsmojligheterna pa landsbygden, dar bilen ofta
ar det enda alternativet. Detta ar en ond spiral som ytterligare forsamrar mojligheterna att bo
och verka i hela landet.
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- Tillvaxten i Sverige &r huvudsakligen koncentrerad till storstadsregionerna. Har skapas de nya
jobben, héar ar befolkningstillvéxten som storst och hér &r pendlingen som intensivast.
Samtidigt ar transportsystemet mycket storningskansligt i storstaderna och vi har pa hall natt
kapacitetstaket bade for bil och kollektivtrafik. Genom alternativa fardvagar sasom forbifarter
och ringleder kan trafik ledas ut frAn de centrala delarna av storstader med minskad tid i ko,
battre flyt i trafiken och forbattrade maojligheter for cykling, gang och kollektivtrafik i
stadskarnorna som resultat.

- Det saknas analys 6ver vilken betydelse den omfattade 6kningen av personbils- och framst
lastbilstrafik kommer att fa for framkomligheten for privatbilister och annan trafik langst de
stora straken. Framst dar det redan idag finns stora problem, exempelvis E6 genom Skane
och delar av E20.

- Det ar viktigt att prognoserna vagleder satsningarna. Transportsektorns negativa inverkan pa
klimatet bér bekampas genom smartare och effektivare transporter, stimulans av teknisk
utveckling genom tydliga krav pa tillverkare och att genom styrmedel verka for ett férandrat
beteende. Skatter skall dock inte anvandas for att minska transporterna vilket ar
tillvaxthammande. Att arbeta for att minska antalet transporter och darmed minska rérligheten
ar inte ratt satt att hantera klimatutmaningen.

- Motormannen delar Trafikverkets syn pa att aviserade investering i hoghastighetsbanor ej kan
rymmas inom den géllande ekonomiska ramen for transportinfrastrukturen. Efter att
inriktningsunderlaget remitterades har nya uppgifter framkommit om investeringskostnaden for
hdghastighetsbanor, vilka visar en férdubbling av kostnaderna mot det underlag som
presenterades for beslutsfattarna varvid beslutet fattades. Skattebetalarnas nota uppgavs vid
det tillfallet bli 59 mdr kr. Med lanefinansiering, skenande kostnader och kollapsad
medfinansiering kan notan till skattebetalarna och kommande generationer landa pa upp till
300 mdr kr. Motormannen skulle garna se en analys 6ver vilka uttréngningseffekter av andra
nodvandiga vag- och jarnvagssatsningar de kommande 50 aren en investering i denna storlek
skulle resultera i.
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