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Bilden visar ett av tva ralsbrott i maj 2013 séder om Jorn. Nar stambanan genom 6vre Norrland
mellan Vannas och Boden drabbas av réalsbrott far det langtgaende konsekvenser for naringslivet.
Omledning saknas till annat elektrifierat spar, en stricka langre dn 27 mil. I dagsldget finns endast sju
taglagen kvar mellan Boden och Véannas riknat i bada riktningarna. Trafikverket skriver i
Kapacitetsutredningen 2012 att naringslivet har slutat att efterfraga tider i spar pa grund av
kapacitetsbristen och robusthet, trots en stark vilja att lyfta 6ver transporter till jarnvagen.
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Trafikverket har pa regeringens uppdrag tagit fram ett “Inriktningsunderlag” infor
infrastrukturplaneringen, perioden 2018-2029. Norrbotniabanegruppen (NBBG) tackar for
mdjligheten att fa 14mna yttrande pa Trafikverkets inriktningsplanering. Remissvaret skall
vara Naringsdepartementet tillhanda senast den 29 februari 2016.

Sammanfattning

— Norrbotniabanegruppen vander sig mot Trafikverkets forslag som *forutsitter” att bygget
av Norrbotniabanan pabdrjas sent under planperioden. Det rimmar illa med EUs och
regeringens ambitioner och &n vérre ar att en senarelaggning lagger en hamsko pa svensk
konkurrenskraft, tillvaxt och kompetensfoérsorjningen i norr.

— Trafikverket har helt frangatt dverenskommelsen om att Sverige tillsammans med 6vriga
medlemsstater i EU ska efterstrava att fardigstalla det Europeiska stomnatet for jarnvag till ar
2030. I forordningen for TEN-T star att medlemsstaterna ska vidta lampliga atgarder for att
stomnatet ska kunna utvecklas sa att det Gverensstammer med bestammelserna.
Kommissionen ska senast ar 2023 genomfora en éversyn av stomnatets genomférande och
bland annat utvardera hur bestammelserna i TEN-T har efterlevts och vilka framsteg som
gjorts i genomforandet. Men redan nu, drygt tva ar efter 6verenskommelsen och atta ar innan
den forsta dversynen, har Trafikverket bestamt sig for att man inte kommer att klara malet
med ett fardigstallande till ar 2030. NBBG vill paminna om att forordningen galler tills annat
besked har fattats och att Trafikverket borde presentera en plan fér genomforandet.

— Trafikverket bortser mgjligheten till medfinansiering fran EU dar Norrbotniabanan kan
erhalla medfinansiering upp till 50 % for planering och upp till 30 % for bygget. Det &r viktigt
att vara fortsatt aktiv i EUs process kring det Europeiska stomnétet for att sa langt det &r
mojligt ta del av den medfinansiering som finns och den som med alla sannolikt kommer
framover.

— Norrbotniabanegruppen onskar ett tydliggérande betraffande vilken inriktning Trafikverket
foreslar for att uppna en Gverforing av langvaga godstrafik fran vag till jarnvag.
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Bakgrund

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umeé-Luled, ir den sista ldnken i den Botniska
korridoren. Norrbotniabanan blir en viktig investering for en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i norra Sverige,
nationellt och internationellt. Norrbotniabanan halverar restiderna, sdnker
transportkostnaderna och ger éntligen den robusthet som saknas i jdrnvigssystemet norr om
Umead. Vidare har infrastrukturkommissionen ytterligare flaggat for Norrbotniabanans
betydelse genom att peka pd mdjligheten att vinda en del av de stora godsflodena for
utskeppning via Narvik for att pa sd sétt avlasta jarnvigssystemet 1 sddra Sverige.
Tillsammans med Nya Ostkustbanan (Harndsand — Gévle) och jarnvdgen genom Bergslagen i
den Botniska korridoren bildar projekten en viktig forutsattning for svensk konkurrenskratft,
kompetensforsorjning samt EUs ravaruforsorjning.

Barentsomradet med sina sex miljoner invénare ar oerhort rikt pd rdvaror som exempelvis
skog och malm. Men avstanden &r langa, dven 1
Sverige. Det dr darfor gladjande att EU 2009 tydligt
deklarerade omrédets betydelse med det s.k.
ravaruinitiativet samt att EU 2013 inkluderade den
Botniska korridoren i det Europeiska stomnétet for
jarnvég dar strackan Umed-Luled betraktas som en
flaskhals. Inkluderingen visar pa korridorens betydelse
béde nationellt och internationellt och dppnar
mdjligheter till medfinansiering fran EU.

HEN

Norrbotniabanan har starkt stod fran naringslivet. | ett
regeringsuppdrag fran 2011 skriver Trafikverket
(TRV2011-89482)”Dialogen med ndiringslivet har
skett bade direkt med enskilda foretag och
intresseorganisationer. Naringslivets foretradare har
god kunskap om villkor for infrastruktursatsningar i
landet. De deltar &ven i nationella forum. Néaringslivet

Av brytningsvirdet pa 25 miljarder i ha_r i dialogen 'Eydligt a_lngivit att de star bakom
Norrbotten vidareforadlas detta till projektet. Den langsiktiga nyttan beddms vara stor och
550 miljarder i Sverige och en viktig forutsattning for fortsatt stark

ytterligare 10 ggr mer ute i Europa konkurrenskraft. ”

Idag har planeringsarbetet mellan Umea och Skelleftea aterupptagits med hjélp av
medfinansiering fran Norr- och Visterbotten via de regionala transportplanerna samt EU.

Att uppna det transportpolitiska malet

Norrbotniabanegruppen instimmer i Trafikverkets beskrivning om att “den grundliggande
styrningen for utvecklingen av transportsystemet dr det transportpolitiska mdlet om
samhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
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och ndringslivet i hela landet. Transportsystemet ska vara robust, tillforlitligt, sikert och
fungera for alla.”

Bygget av Norrbotniabanan &r av stor betydelse for att uppna det transportpolitiska maélet.
Idag saknas robustheten for stambanan genom 6vre Norrland pd grund av det 6ver hundra ar
gamla beslutet om att frdnga standarder och tilldta storre lutningar och tvérare kurvor.

Avsaknaden av omledningsmojligheter mellan Umea och Lulea till annat elektrifierat spar gor
att systemet inte ar tillforlitligt vilket slar hart mot naringslivet, inte minst industrin.
Trafikverket har samma uppfattning om Norrbotniabanan och skriver i underlagsrapporten
“Trafikprognoser och samhallsekonomi”, ”Den tillgangliga kapaciteten for godstrafiken
okar ocksa. Tillsammans med Stambanan genomdvre Norrland far man dessutom tva
alternativa strackningar, med majlighet till omledning om det skulle intraffa nagot pa den
ena eller andra banan. Detta ger redundans i tagsystemet, vilket ofta anges som ett viktigt
argument for Norrbotniabanans tillkomst. Nyttan av detta ar dock inte medraknad i denna
analys.”

NBBG menar att avsaknaden av omledningsmojligheter till annat elektrifierat spar ar en sa
pass allvarlig brist att nyttan av en omledningsmojlighet borde finnas med i Trafikverkets
underlag. Idag forbinds norra och sodra Sverige endast med ett enkelspar med samre standard
an normalt och i dagslaget finns endast sju taglagen kvar, raknat i bada riktningarna, mellan
Boden och Véannas.

Foérutom avsaknaden av omledningsmdjligheter finns det idag inte heller ndgon kustjarnvig
som knyter samman stidderna langs kusten. Detta forsvarar bade arbets- och studiependling
och 1 forldngingen ger det bland annat problem med kompetensforsorjningen i norr.

Darfor menar NBBG att det bradskar med Norrbotniabanan for att kunna uppna det
transportpolitiska malet. Vidare saknar NBBG ett tydliggérande betraffande vilken inriktning
Trafikverket foreslar for att uppna en 6verforing av langvaga godstrafik fran vag till jarnvag.

Sen byggstart uppfyller inte EUs eller regeringens ambitioner

Trafikverket skriver att ” Norrbotniabanan forutsitts paborjas sent under planperioden”.
Trafikverket gor ocksa bedomningen att Norrbotniabanan inte blir fardigstallt under
planperioden eller till & 2030 och dérfor inte kommer att belasta vidmakthédllandeanslaget
med underhallskostnader.

NBBG anser att Trafikverket har fel utgdngspunkt i sitt forslag till inriktningsplanering nar
Trafikverket forutsétter att Norrbotniabanan ska starta sent under planperioden.

Regeringen har tydligt deklarerat att man vill se en byggstart under 2018, vilket Trafikverket
helt har lamnat déarhan.

EUs medlemsstater har dessutom atagit sig att efterstrava ett fardigstillande av det Europeiska
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stomniitet till &r 2030. | forordningen for TEN-T star att medlemsstaterna ska vidta lampliga
atgarder for att stomnétet ska kunna utvecklas sa att det Gverensstammer med
bestammelserna. Kommissionen ska senast ar 2023 genomfora en dversyn av stomnétets
genomfdrande och bland annat utvéardera hur bestdimmelserna i TEN-T har efterlevts och vilka
framsteg som gjorts i genomférandet. Men redan nu, drygt tva ar efter 6verenskommelsen och
atta ar innan den forsta 6versynen, har Trafikverket bestamt sig for att man inte kommer att
klara malet med ett fardigstallande till ar 2030. NBBG vill pAminna om att férordningen
géller tills annat besked har fattats och att Trafikverket borde presentera en plan for
genomfdrandet.

NBBG anser inte att det ar tillfredsstéllande att Trafikverket redan i ett sa tidigt stadium sdger
nej till att fardigstélla projektet i tid. En senareldggning av bygget av Norrbotniabanan lagger
en hamsko pa svensk konkurrenskraft, tillvaxt och kompetensforsorjning i norr.

Trafikverket bortser fran medfinansiering

Genom att senareldgga Norrbotniabanan och darmed avvika fran planen om ett fardigstéllt
Europeiskt stomnét asidositter Trafikverket mojligheten till omfattande medfinansiering frn
EU. I dagslédget finns det mojlighet for utpekade flaskhalsar, ex. Norrbotniabanan, i det
Europeiska stomnétet att erhdlla medfinansiering pa upp till 50 % planeringen och upp till

30 % av byggkostnaderna. Det dr viktigt att vara fortsatt aktiv 1 EUs process kring det
Europeiska stomnitet for att sa 1angt det 4r mojligt ta del av den medfinansiering som finns
och den som kommer framover.

Regionens bidrag for ett fardigstillande 2030

Som nidmnts tidigare har Norrbotniabanan AB, dir Trafikverket &r partner, beviljats
medfinansiering fran EU med 100 miljoner SEK genom att Norr- och Visterbotten
tillsammans har lagt 100 miljoner SEK (20 resp. 80). Detta har mojliggjort en start av
jarnvagsplanearbetet mellan Umed och Skellefted samt bygghandlingar for banans 10 forsta
km mellan Umeé och Déva. Arbetet pagar for fullt.

Regionens attagande ligger i linje med det regeringsuppdrag som Trafikverket redovisade
2012 (TRV2011-89482) dar Trafikverket skriver att "Mdjligheten att fortsiitta
planeringsarbetet direkt bor overviigas.”, ”En sdrkskilt kortsiktigt 6verenskommelse kan
sokas med regionala intressenter ex. Norrbotniabanan AB for att finansiera fortsatt
planeringsarbete fram till dess att en forhandlingsperson presenterar sitt arbete. En hog
grad av regionalt risktagande bor ingd i en kortsiktig finansieringslosning”

Trafikverkets inriktningsforslag angdende Norrbotniabanan gér stick 1 stdv med Trafikverkets
instdllning fran 2012 och gir dessutom emot regeringens vilja om en byggstart ar 2018.
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