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Yttrande Over Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

Ostkusthamnar i samverkan har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029. Ostkusthamnar i samverkan &r inte
en av de remissinstanser som finns med pa Trafikverkets sandlista, men da det nationella
transportsystemet ar av stor betydelse for medlemshamnarna i Ostkusthamnar i samverkan
onskar vi lamna nedanstaende synpunkter pa inriktningsunderlaget.

Synpunkterna galler huvudrapporten ”Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaner
for perioden 2018-2029” (2015:180) men framfor allt underlagsrapporten ”Sjofart”.

Stéader vaxer, vilket i grunden ar naturligt och bra. Urbaniseringstrenden &r tydlig, manniskor
vill bo dar det finns arbeten. Detta i kombination med 6kad globalisering och handel borde
tala for att hamnar i cityldgen ocksa véxer, men riktigt sa ar det inte. Istallet 6kar belastningen
pa vag- och jarnvagsnatet. Fragan &r varfor?

Overgripande kommentarer

Generellt anser Ostkusthamnar i samverkan att det & mycket positivt att sjofarten lyfts som
ett alternativ till landinfrastrukturen och ett nddvandigt trafikslag som kan komplettera évrig
infrastruktur och som kan bidra till att sdkra framtida kapacitet i transportsystemet.
Ostkusthamnar i samverkan instdmmer i Trafikverkets beskrivning av sjofarten samt dess
mojligheter och utmaningar. Att sjofarten har stor potential att avlasta ar gladjande nog nagot
som i allt storre utstrackning lyfts i diskussioner om transportinfrastrukturen.

Det r dock hdg tid att ga fran ord till handling och att verkligen skapa forutsattningar for att
sjofartens potential och kapacitet utnyttjas battre. De flesta instanser &r 6verens om att delar
av godset bor flyttas till sjofarten, men forflyttningen uteblir. For att det ska bli verklighet
kravs bland annat konkurrensneutralitet mellan transportslagen, kartlaggning om vilket gods
som kan flyttas 6ver fran landinfrastrukturen till sjéfarten samt politiska styrmedel for att
denna 6verflyttning ska bli verklighet.

Inlandssjofart och kustsjofart

Inlandssjofart/inre vattenvéagar och kustsjofart nd&mns allt oftare som det “femte
transportslaget” och ett mojligt alternativ till landtransporter. Inférandet av EU-regelverket
for inre vattenvégar (IVV) 0ppnar for mojligheter att utveckla denna typ av sjofart.

I rapporten beskrivs hur inte minst storstadsregionerna ar i stort behov av transporter och att
storre delen av dessa transporter kan transporteras med inlandssjofart i container eller trailer.
Ostkusthamnar i samverkan tycker att det &r gladjande att man bedomer mojligheten att
Overfora stora delar av detta gods till sjéfarten som god.



Samtidigt papekar Trafikverket med réatta att det finns en "okunskap om transporter pa inre
vattenvégar hos transportkdpare, hamnar, myndigheter och kommuner och det behovs en del
klarlagganden for att fa igang inlandssjofarten”. Ostkusthamnar i samverkan foreslar att man
tillsatter en arbetsgrupp som utvarderar Forbifart Stockholm, dér inlandssjofart anvands for att
frakta bort biprodukter fran bygget, ur ett inlandssjofartsperspektiv och pa detta satt starker
kunskapen inom myndigheten.

Forflyttning av gods till sjofarten

Kapacitetsbrister lyfts som en av de stora utmaningarna i transportsystemet. Samtidigt finns
det befintlig kapacitet till sjoss. Rapporten lyfter att Sverige har ungefar dubbelt sa hog andel
jarnvégstransporter som EU-snittet medan sjofartsandelen ar lika stor inom Sverige som i EU.
Detta trots att Sverige har EUs langsta kust.

Ostkusthamnar i samverkan delar Trafikverkets ambition att prioritera investeringar i
infrastruktur enligt fyrstegsprincipen. Detta innebéar bland annat att anvanda den befintliga
infrastrukturen och minimera nybyggnationer. Ostkusthamnar i samverkan menar att denna
princip inte anvands i 6nskvard utstrackning.

Rapporten konstaterar att gods behdver forflyttas fran landinfrastrukturen till sjofarten, men
konstaterar aven att det finns ett antal orsaker till att denna forflyttning uteblir. Ostkusthamnar
i samverkan delar Trafikverkets bild om hinder, men har aven lokaliserat ytterligare tva
orsaker till de radande ojamlika konkurrensvillkoren.

For det forsta handlar det om att det stalls olika administrativa krav pa de olika
transportslagen. Om en transportor vill frakta samma varor mellan samma platser sa ar det
belagt med mer administrativa restriktioner att vélja sjovégen, vilket skapar hinder for
overflyttning. Sjofartens krangligare regler gor det till ett mindre attraktivt alternativ for den
som dmnar transportera varor.

For det andra bar de respektive transportslagen i véldigt olika utstrackning sina egna
marginalkostnader. Sjofarten star for 96 procent av sina egna samhéallsekonomiska kostnader,
tillskillnad fran jarnvagen och vagtransporterna som ingendera betalar mer &n 40 procent.
Detta beror delvis pa att sjofarten via avgifter bekostar underhallskostnader i form av
isbrytning, medan 6vriga transportslag far motsvarande vinterhallning finansierad av staten.
En annan skillnad &r att Sjofartsverket ar avgiftsfinansierat och verksamheten belagd med
avkastningskrav medan Trafikverket &r anslagsfinansierat.

For att skapa en konkurrensneutralitet och uppna malet att skapa en 6verflyttning av gods bor
dessa hinder atgardas.
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