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Inledning

Partnerskap Bergslagsbanan ér ett samarbetsprojekt bestdende av 14 kommuner som finns 1 anslutning till
Bergslagsbanan. Kommunerna som ingir i partnerskapet dr Borlinge, Falun, Filipstad, Forshaga, Givle,
Hofors, Hillefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken. I
partnerskapet finns dven adjungerade medlemmar frin de fyra regionerna som Bergslagsbanan gar
igenom, d.v.s Givleborg, Dalarna, Orebro och Virmland.

Lings Bergslagsbanan finns féretag som exempelvis Korsnis, Sandvik, Ovako, Stora Enso, SSAB, ABB,
Spendrups, Ahlstroms och Wasabréd. Flera féretag i Bergslagen dr ledande inom sina respektive
branscher - inte bara pa nationell eller europeisk nivéd utan dven globalt. Vi vill poidngtera att flera féretag
lings Bergslagsbanan dr gravt jirnvigsberoende och deras framtida utveckling hinger titt samman med
jarnvigens utveckling. Dessutom madste hallas 1 dtanke Bergslagsbanan betydelse f6r regionférstoring och
niringslivets kompetensforsorjning.

Cirka 40 procent av Sveriges export genereras 1 de fem linen i straket Givle — G6teborg. Bergslagsbanan
och dess forlingning vidare vister om Vinern gir igenom denna exportregion och férbinder samtidigt tva
av Sveriges storsta hamnar, Givle och Géteborg. Vi vill ocksa podngtera att Naringslivets Transportrad dr
vildigt tydliga i sin prioritering av Bergslagsbanan och vister om Vinern inklusive flaskhalsarna ndrmast
Goteborgs hamn.

Sammanfattning

e Stora delar av svensk exportindustti dr jairnvigsberoende. Staten bor dirfor langsiktigt satsa
medel fOr att sdkerstilla forutsittningarna f6r den svenska jarnvigsberoende exportindustrin.

e Den svenska jarnvigsberoende exportindustrin behéver langsiktiga forutsittningar i form av
tillforlitlighet, korridorer och noder. Hela transportkedjan dr av betydelse vilket innebir att
savil nationell- som internationella aspekter maste omfattas.

Vi dr med i Partnerskap Bergslagsbanan: Borlinge, Falun, Filipstad, Forshaga, Givle,
Hofors, Hillefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ijusnarsberg, Ludvika, Sandviken, Smedjebacken
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e Exportindustrin maste kunna lita pa att jirnvigsinfrastrukturen ér tillginglig pa kort- och ling
sikt. Tillf6rlitligheten forutsitter att underhéllet garanterar att exportindustrin, utan undantag,
kan lita pa jarnvigsinfrastrukturen.

e De samhillsekonomiska kalkylmodeller som Trafikverket tillimpar maste kunna hantera
atgirder med biring pd exportindustrin. Sa dr fallet inte idag. Sirskilda resurser bor liggas pa
storre efterfrageférindringar som till exempel etablerande av en ny industri eller
konsekvenserna av en nedliggning.

e Tinansiering av hoghastighetsbanor far inte paverka anslagsnivderna for investering, drift och
underhall £6r det konventionella jirnvigsnitet.

Den jirnvigsberoende exportindustrins forutsitining behéver belysas tydligare

Stora delar av svensk exportindustri dr jairnvigsberoende. Staten bor dirfér langsiktigt satsa medel for att
sikerstilla forutsittningarna for den svenska jirnvigsberoende exportindustrin. Flera i striket som
Bergslagsbanan utgor dr helt jirnvigsberoende. Dessa foretag behover lingsiktiga forutsittningar i form av
tillférlitlighet, korridorer och noder f6r att na den globaliserande marknaden. Hela transportkedjan ér av
betydelse vilket innebir att sdvil nationell- som internationella aspekter maste omfattas.

Pa strickan Kil-Stilldalen, pagar dtgirder med att f6rlinga och bygga nya motesstationer pd strickan samt
inférande av fjirrblockering. Detta dr mycket positivt och nir dtgirderna ir genomférda 2019 kommer
kapaciteten pa strickan att Oka avsevirt.

Jarnvigsforetagen har aviserat att man har f6r avsikt att kora fler tig vister om Vinern ner mot
Goteborgs hamn efter det att Kil-Stilldalen dtgirdats. Dessutom har foretagen aviserat att godstdg som
idag gar strickan Oslo-norra Sverige, via godsstraket genom Bergslagen kommer att flyttas Gver till
Bergslagsbanan. Detta sammantaget innebir att trafikbelastning pa Bergslagsbanan kommer att 6ka
markant. Férlingning av motesspar, bittre elforsorjning, vidmakthallande underhall, underhall for att
komma upp i 6nskad standard, dndamaélsenlig drift m.m. kommer da att bli helt nédvindigt f6r att
Bergslagsbanan ska kunna leva upp till det jarnvigsberoende niringslivets behov.

Partnerskap Bergslagsbanan férutsitter att Trafikverket beaktar den 6kande trafiken pd Bergslagsbanan
med tanke pd ovanstiende.

Bergslagsbanan och dess férlingning vidare vister om Vinern skir igenom en exportregion och férbinder
samtidigt tvd av Sveriges storsta hamnar, Géivle och Go6teborg. Bergslagsbanan dr en stor och foérvintas bli
en dn storre birare av gods som kommer frin Norrland via Botniabanan, Ostkustbanan och Norra
Stambanan.

Partnerskap Bergslagsbanan anser att nedanstidende atgirder dr nédvindiga f6r att mota den
jarnvigsberoende exportindustrins behov pa kort- och lang sikt och konsekvenser av att trafiken kommer
att 6ka efter det att strickan Stilldalen-Kil 4r dtgirdad.

For att klara robust trafikering pa Bergslagsbanan och vidare vister om Vinern krdvs minst:

e Dubbelspir Falun — Borlinge och Givle — Storvik

e Tio nya och tio forbittrade motesstationer Storvik — Stilldalen

e Upprustning av Silverhdjdsparet (Gringesberg — Stilldalen)

e Minst en ny och tvd férbittrade moétesstationer Stilldalen — Frévi samt forbéttrad bérighet
e Tre nya och itta férbittrade motesstationer Kil — Oxnered
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For att fa ett fungerande jarnvigstransportsystem ér det sjilvklart dven angelidget med
kapacitetsforbattringar i andra delar av nitet som exempelvis Ostkustbanan och Godsstrdket genom
Bergslagen. Effektiva omlednings- och férbindelsevigar, méteskapacitet och strategiskt placerade
triangelspar bidrar till ett kapacitetsstarkt och robust jirnvigstransportsystem.

Hog tillforlitlighet

Exportindustrin mdste kunna lita pd att jarnvigsinfrastrukturen ar tillginglig pd kort- och lang sikt.
Tillfotlitligheten férutsitter att underhallet garanterar att exportindustrin, utan undantag, kan lita pa
jarnvigsinfrastrukturen.

Underhillet maste vara systematiskt och férebyggande. Det dr dirfoér tveksamt om de angivna ekomomiska
ramarna for underhall ricker till f6r att méta exportindustrins behov av hég tillforlitlighet pa savil kort- som
ling sikt.

Forbittra de samhillsekonomiska kalkylerna eller ta tydligare politiska stillningstaganden kring
dtgdrder med biring p4d exportindustrin

De sambhillsekonomiska kalkylmodeller som Trafikverket tillimpar maste kunna hantera atgirder med
biring pa exportindustrin. Sa dr fallet inte idag. Sérskilda resurser bor liggas pd att utveckla kalkylmodellerna
sd att de kan hantera storre efterfrageférindringar som till exempel etablerande av en ny industri eller
konsekvenserna av en nedliggning.

Detta arbete dr komplicerat och man bor dven Gverviga att det 1 vissa sammanhang fir accepteras att
kalkylmodellerna inte kan hantera alla effekter. D4 krivs att politiken ger uttryck f6r andra virden och
parametrar som inte modellerna kan hantera. Detta kan till exempel vara arbetstillfdllen, exportinkomster
och bieffekter av dessa.

Finansiering av héghastighetsbanor fir inte paverka anslagsnivderna for investering, drift och
underhdll for det konventionella jirnvigsnditet

Partnerskap Bergslagsbanan ser med stor oro pd det faktum att en utbyggnad av héghastighetsbanor riskerar
att urholka anslagsnivierna for investeringar, drift- och underhill av det konventionella jirnvigsnitet. Med
tanke pa dagens bristfilliga funktionalitet och att underhallet dr eftersatt dr det sdrskilt viktigt att ta om hand
dessa problem innan beslut om héghastighetsbanor fattas.

Det finns dock inget hinder att bade satsa pa framtiden (héghastighetsbanor) och eliminera flaskhalsar och
ta igen det efterslipade underhillsbehovet. Finansiering av hoghastighetsbanor far inte paverka
anslagsnivierna for angeldgna investeringar, drifts- och underhallssatsningar f6r det konventionella
jarnvigsnitet. Darfor bor det noga 6vervigas om mojligheten att hoghastighetsbanor kan finansieras separat
1 sdrskild ordning. Inte heller fir en eventuell lanefinansiering av héghastighetsbanor paverka anslagen f6r
det konventionella jirnvigsnatet.
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