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Bakgrund

Partnerskap Bergslagsdiagonalen ir ett regionalpolitiskt samarbetsprojekt mellan 15 kommuner och
4 berorda regionforbund. Projektet syftar till att genom aktiviteter for forbéttrad viginfrastruktur
understodja regionforstoring och stirka och utveckla det mellansvenska inlandets tillvixt och
konkurrenskraft for naringsliv, turism och sysselsittning.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen har dirfor genom éren starkt fokuserat pa det grans-
overskridande straktinkandet och aktivt arbetat for olika utbyggnadsetapper, standardhéjningar,
gemensamt riksvigsnummer 50 och skyltningar av Bergslagsdiagonalen — for att tillskapa ett
sammanhallet nord-sydligt nationellt vigstriak genom Mellansverige f6r gods- och persontrafik.
Straket bidrar till den intermodala transportutvecklingen genom att binda samman nationella
godsnoder, t ex tvd av landets rangerbangardar i Hallsberg och Borlinge. Lings straket finns flera
av landets storsta, expansiva och mest transportkriavande féretag, f6r bade den inhemska
marknaden och inte minst exportmarknaden. Striket dr dven en av de viktigaste tillfartsvigarna

till norra Europas storsta vinterdestination Dalafjillen och Sveriges storsta turistregion utanfor
Stockholm/Géteborg.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen glids darfor 6ver det ursprungliga straktinkandet som knyter
samman de 15 kommunerna och 4 regionférbunden.

Sammanfattande synpunkter

e Trafikverkets planering maste ta sin utgangspunkt i straktinkandet — administrativa
granser far inte utgora en begrinsning.

e Torbittra de samhillsekonomiska kalkylerna eller ta tydligare politiska stillningstaganden
kring dtgirder med biéring pa niringslivet och forstoring av arbetsmarknadsregioner.

e Drift och underhall maste prioriteras. Savil naringslivet som medborgarna maste kunna
lita pa att vdginfrastrukturen ar tillganglig. Tillf6rlitligheten forutsitter att underhallet
garanterar att niringslivets logistikbehow tillfredsstills och att medborgarna effektivt kan
ta sig till sina arbeten.

POSTADRESS/BESOKSADRESS ORGANISATIONS NR TELEFON E-POST
Falun Borlange-regionen AB 556645-9284 0243-24 80 53 stefan.pettersson@fbregionen.se
Forskagatan 3 0243-24 80 52 ingalill.eriksson@fbregionen.se

78170 BORLANGE



e Vilka atgarder saknas i ett strakperspektiv pa Bergslagsdiagonalen? Partnerskap
Bergslagsdiagonalen dr mycket glada 6ver den positiva utveckling efter Rv 50 i vissa delar
som har genomforts de senaste aren. Samtidigt finns ett antal sa kallade vita flickar som
utgor flaskhalsar 1 straket vilket forsimrar tillgdnglighet, milj6 och trafiksikerhet.

e Investera i Tronddiagonalen! En dtgird med hog NNK och som kommer att bidra till att
starka och utvidga arbetsmarknadsregionen i Hudiksvall, S6derhamn och Bollnis.
Genomférandet ar viktigt for hela Bergslagsdiagonalens 16nsamhet och skulle motivera
att hela Rv50 blir Nationell stamvig.

e Partnerskap Bergslagsdiagonalen anser att det utpekade nationella godsstraket pa Rv50
bér fortsitta ocksd notr om Orebro.

Trafikverkets planering mdste ta sin utgangspunkt i striktinkandet — administrativa
grinser fir inte utgdra en begrinsning

Det grinsoverskridande strakperspektivet har alltid varit ledstjarnan f6r Partnerskap
Bergslagsdiagonalen. Diarfor ser vi positivt pa att Trafikverket pa senare ar har forbittrat sig inom
detta omrade. Diaremot anser vi att detta inte har fungerat tillfredsstillande vid planeringen 6ver
grinsen mellan Dalarna och Orebro lin. Vi efterlyser en gemensam projektledning inom
Trafikverket i det fortsatta planeringsarbetet f6r Rv50 mellan dessa lin for att f6rverkliga det
grinsoverskridande strakperspektivet.

Forbittra de samhillsekonomiska kalkylerna eller ta tydligare politiska
stillningstaganden kring dtgirder med baring p4 néringslivet och forstoring av
arbetsmarknadsregioner

Lings i princip hela Rv50 finns ett ndringsliv som bidrar pa ett tydligt och mycket positivt sitt till
Sveriges ekonomi dar flera féretags kunder finns utanfér Sverige. Foretagen maste kunna ha
mojlighet att rekrytera personal med ritt kompetens vilket innebar att forstoring av
arbetsmarknadsregioner ir av yttersta vikt. Har utgér Rv50 ett viktigt strak i Mellansverige vad
giller den nord/sydliga arbetspendlingen. Dessutom gar Rv 50 genom flera lin dir
besoksniringen ar viktig.

De senaste aren har en betydande andel av savil investerings- som underhallsmedel satsas i
storstadsomradena. Trafikverkets kalkylmodeller tenderar att gora satsningar pa persontrafiken i
storstaderna lonsamma. Detta storstadsfokus cementerar nationell obalans.

Om regionerna som Rv 50 gir igenom fortsatt ska kunna bidra till landets ekonomiska utveckling
ar det av avgorande betydelse att infrastrukturen utvecklas tillsammans med vir omgivning, inte
minst med kopplingen till milardalsregionen, och i samma takt som vart niringsliv f6r att kunna
svara upp mot de 6kade transportkraven som féljer av detta och samtidigt 4ven vara ett starkt
stod for storstadsregionernas utveckling. Detta giller inte minst som en viktig bidragsgivare f6r
kompetensforsérjningen.

Trafikverkets prognos- och kalkylmodeller ér viktiga verktyg for att vilja dtgirder. Det finns dock
stora brister med de samhallsekonomiska kalkylmodeller som Trafikverket tillimpar.



Modellerna maste béttre kunna hantera effekter pa atgarder med baring pa forstoring av
arbetsmarknadsregioner och dtgarder med biring pa exportindustrin. Sa ér fallet inte idag. Sérskilda
resurser bor liggas pa att utveckla kalkylmodellerna sa att de kan hantera stérre
efterfrageférandringar som till exempel etablerande av en ny industri eller konsekvenserna av en
nedliggning.

Detta arbete dr komplicerat och man bor dven Overviga att det 1 vissa sammanhang far accepteras
att kalkylmodellerna inte kan hantera alla effekter. Da krivs att politiken ger uttryck f6r andra
virden och parametrar som inte modellerna kan hantera. Detta kan till exempel vara arbetstillfallen,
exportinkomster och bieffekter av dessa. Det innebar med andra ord en tydligare malstyrning av
transportpolitiken.

Drift och underhill maste prioriteras

Savil niringslivet som medborgarna maste kunna lita pa att vaginfrastrukturen ar tillginglig.
Tilltorlitligheten forutsitter att underhallet garanterar att niringslivets logistikbehow tillfredsstills
och att medborgarna effektivt kan ta sig till sina arbeten.

Underhallet maste vara systematiskt och férebyggande. Det dr diarfor tveksamt om de angivna
eckomomiska ramarna for underhdll ricker till f6r att mota niringslivets och medborgarnas behov
av hog tillforlitlighet pa savil kort- som lang sikt.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen vill 4ven understryka att i ett strakperspektiv dr det av yttersta vikt
tor savil yrkes- som privattrafiken att bade underhallet och driften uppfattas som enhetlig pa hela
straket. Trafikverkets administrativa granser far under inga omstiandigheter paverka detta.

Vilka dtgdirder saknas 1 ett strikperspektiv pd Bergslagsdiagonalen?

Partnerskap Bergslagsdiagonalen ir mycket glada 6ver den positiva utveckling efter Rv 50 1 vissa
delar som har genomférts de senaste aren. Samtidigt finns ett antal sd kallade vita flickar som
utgor flaskhalsar 1 striaket vilket forsamrar tillgdnglighet, miljé och trafiksikerhet. Flaskhalsarna
finns bade mellan orter och inom de orter dar férbifart dnnu inte byggts. Det finns saledes
problem med tillginglighet, miljé och trafiksikerhet bade f6r den langviga- och kortviga
trafiken. Detta galler savil person- som godstrafik.

Nedan listar Partnerskap Bergslagsdiagonalen de vita flickar som kommuner och regioner i
partnerskapet anser 4r viktiga att atgirda 1 syfte att mojliggora arbetspendling och stirka den
transportberoende industrins konkurrenskraft.

Vi utgar givetvis att de dtgirder som redan ligger i befintlig plan fullféljs.

- Brattebrobacke-Nykyrka
Strackan ir olycksdrabbad och framkomligheten ar bristfillig. Objektet har varit angeliget under

manga ar. Den enda rimliga atgirden dr mittseparering. Detta innebir att i princip hela strickan
Mjolby-Lindesberg blir enhetlig.

- Lindesberg-Guldsmedshyttan

Strackan ir olycksdrabbad och framkomligheten ar bristfillig. Objektet har varit angeliget under
manga ar och varit utpekat i flera tidigare nationella planomgéangar, men dnda inte lyckats
finansieras.



- Ludvika kommun

Det pagiende genomfartsprojektet och den planerade nya sédra infarten i Gringesberg ar mycket
positiva. En AVS mellan Ludvika och Gringesberg haller pa att avslutas. Det 4r mycket som
hinder och kommer att hinda i Ludvika men dessa atgirder kommer inte att fa full effekt om
inte foljande atgardas:

- forbifart Gringesberg:

Nir den s6dra infarten till samhallet 4r byggd kommer behoven ytterligare att fa till stind en
torbifart att tydliggoras. En forbifart kommer naturligt att kunna ansluta till den nya infarten
soderifran.

- mittseparering Ludvika-Gringesberg.

Den genomforda AVS som Trafikverket 4nnu inte slutrapporterat visar pa betydande
trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem.- norra utfarten fran Ludvika titort-Grisberg. I det
pagaende genomfartsprojekt Ludvika édr det inte planerat att atgirda strickan Ludvika titort-
Grisberg. Det ir ytterst angeldget i ett strakperspektiv att den atgardas da stora problem med
trafiksidkerhet, framkomlighet och lokal tillginglighet finns pa strackan.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen vill understryka att det inom hela Partnerskapet finns en stor
oro om inte framkomligheten i Ludvika kommun pa Rv50 forbittras. Detta ar den absolut mest
allvarliga bristen som Rv50 har. Kommuner som ingir i Partnerskap Bergslagsdiagonlen men
geografiskt sett ligger lingt fran Ludvika kommun ser framkomlighetsproblemen i Ludvika som
en stor risk och begrinsning nir det galler forstoring av arbetsmarknadsregioner och
forutsattningar for naringslivets transporter.

Tronodiagonalen och hela Rv50 Nationell stamvig

Bergslagsdiagonalen Rv50 norr om Falun/Borlinge ir fortfarande linsvig och ingar siledes
fortfarande i linsplanerna f6r Dalarna och Givleborg. Partnerskap Bergslagsdiagonalen har en
tydlig malsittning att hela Rv50 ska vara Nationell stamvig.

Hela straket har byggts om 1 olika etapper mellan Falun och Alfta med betydande trafikokningar
som f6ljd. Tidigare planerade mittsepareringar pa vigavsnitten Alfta-Bollnds-Séderhamn aterstar
dock. Detta ar fortfarande angeldget att genomfora utifran att trafikflédena utanfor titorterna nu
ir 4000-7000 ADT, varav 500-850 ir tung trafik.

Rv50 i kombination med Rv83 norrut via Ljusdal utgdr ocksa ett betydelsefullt inlandsstrak.

Angeligen for Bergslagsdiagonalens samhallsekonomiska l6nsamhet dr den gena, norra
torbindelselinken till E4, Tronidiagonalen, mellan Bollnas och Hudiksvall (Gléssbo-Losjo).

Den har beriknats ha Bergslagsdiagonalens hégsta NNK. D4 beaktas dnda inte den uppenbara
positiva effekten av forstirkt arbetsmarknadsregion Bollnds/Hudiksvall i kalkylmodellen.

Vigforkortningen utifran dagens officiella huvudresealternativ mellan Hudiksvall och Bollnis blir
18 km med 10-12 minuters kortare restid - for gods, bilister och framtida kollektivtrafik. Detta
gagnar inte bara utvecklingen av en stark arbetsmarknadsregion Hudiksvall-S6derhamn-Bollnis,
utan dven de lingviga transporterna lings Bergslagsdiagonalen.

For att ytterligare forstirka straktinket och underlitta i planeringen ar det dirfor av stor vikt att

hela Rv 50 blir Nationell stamvig. Detta blir en naturlig konsvekvens om Tronddiagonalen byggs.

Bergslagsdiagonalen Rv 50 som utpekat nationellt godsstrik iven norr om Orebro
Bergslagsdiagonalens roll som viktigt turiststrik och tungt godsstrik dven norr om Orebro har



successivt Okat. Antalet tunga fordon dr numera 1 niva med det redan utpekade nationella
godsstraket Rv56 Givle-Viisteras.

Med dessa tydligt 6kade tunga godstransporterna genom Bergslagen och Dalarna med sina
omfattande exportindustrier dr det otillfredsstallande att det utpekade tunga godsstraket Rv50
Mjolby-Orebro inte ocksa naturligt fortsitter pa Rv50 norrut frin Orebro. Bergslagsdiagonalen ir
redan idag det naturliga nord-sydliga godsstraket for inlandet i Mellansverige och sédra Norrland
och motiverar att det ocksd utpekas som ett sadant.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen anser darfor att Trafikverket bor peka ut det nationella
godsstriket pa Rv50 ocksi norr om Orebro.
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ordférande Partnerskap Bergslagsdiagonalen
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