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Remissvar pa Trafikverkets "Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029"

PostNord Sverige AB ("PostNord”) har tagit del av rubricerad remiss och har féljande
kommentarer.

PostNord konstaterar att Trafikverket har gjort ett seriost och gediget
utredningsarbete som ligger till grund for rapporten “Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029".

PostNord redovisar nedan hur var verksamhet &r beroende av ett stabilt och palitligt
transportsystem samt kommenterar aven enskilda avsnitt i remissen. Detta
remissvar bygger pa det svar som PostNord tidigare ldmnat pd Trafikverkets
utredning “Nationell plan fér transportsystemet 2014-2025”, men innehdllet har
uppdaterats och utvecklats.

PostNords verksamhet

PostNord Group AB (tidigare Posten AB), &r i Sverige utpekad att tillhandahalla den
samhallsomfattande posttjansten. I praktiken ar det PostNord Groups dotterbolag
PostNord Sverige AB som bedriver denna verksamhet. Utpekandet medfor att
verksamheten regleras av Postlagen (2010:1045), postférordningen (2010:1049)
och av sérskilda villkor fran tillsynsmyndigheten Post- och telestyrelsen. Dessa
regler innebar bland annat att verksamheten omfattas av bestadammelser vad galler
leveranstid och kvalitetsnivaer. Verksamheten &r bland annat lagd att tillhandah3lla
Overnattbefordran av brev i hela landet. Ett starkt och tillforlitligt transportsystem,
oavsett transportslag, &r sdledes av saval for PostNord affarskritisk som
samhallskritisk betydelse.

PostNord hanterar i Sverige ungefar 16 miljoner forsandelser i brevflédet, 320 000
paket samt 13 000 pallar varje vardag. For detta anvands samtliga transportslag
dar vag- och tagtransporter utgdr storsta delen. En ndgot mindre del flygs, da detta
gor det mojligt att leverera post dver natten. P8 olika satt arbetar koncernen med
att minska verksamhetens miljopaverkan. Koncernen har satt upp ett internt mal att
reducera CO,-utsldppen till &r 2020 med 40% jamfért med utslappsnivan 2009.
Huvuddelen av denna reducering sker inom koncernens transporter. En del av den
grundldaggande strategin i detta arbete &r att arbeta for en o©kad andel
tagtransporter. Tagtransporter bidrar till ett for PostNord effektivt transportsystem
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och till en minskad miljépaverkan, helt i linje med Statens &garpolicy och riktlinjer
for foretag med statligt &gande. Ett viktigt satt att minska miljopaverkan totalt sett
&r att gd fran transporter med fossila drivmedel till el, gas, biodiesel och andra
mindre  miljéskadliga  |6sningar. PostNord hoppas att den sittande
postlagsutredningen kommer att férbattra forutsattningarna foér minskad
milljdpaverkan bl a genom &vergdng till 0-2 befordran, som framfér allt skulle
mojliggora ett minskat utnyttjande av flyg.

PostNord paverkas av politikiska beslut pa nationell, regional och lokal nivd inom
olika transportsegment. PostNord ser ett stort behov av en stabil, forutsagbar och
I&ngsiktig energi- och transportpolitik. Det svenska jarnvagsnitet har ett eftersatt
underhall och kapaciteten &r begrénsad.

Kommentarer kring behov av 3tgédrder inom védgnétet

Det finns ett antal noder som PostNord bedomer kommer att vara strategiskt viktiga
aven i ett langre perspektiv:

- Stockholm
o Flertalet stérre nationella och internationella foretag har verksamhet
har

o Naturlig export- och importvdag mot Finland, Baltikum och Ryssland

Stark befolkningstillvaxt

o Nod som ar stor mottagare av gods - vaxande antal mottagare av
gods

(0]

- Goteborg
o En av Europas stérsta importhamnar fér gods till Skandinavien
o Landvetters flygplats med bade person- och fraktflyg
o Externa tullager
o Totalt stark tillvéxt av gods

- Malmoé
o Naturlig import- och exportknutpunkt landvdagen mot Europa -
genererar volymer till och fr&n Skandinavien
o Vaxande nod av e-handelsvolym fran kontinenten
o Oresundsregionen - ett expansivt omrade.

- Joénképing/Orebro
o Naturliga logistiska knutpunkter, framst inrikes
o Centralt belagna i landet med snabb narhet till stora geografiska
omréden
o Sjalvklara etableringsorter for de flesta logistikforetagen
o Manga foretags centrallager &r etablerade i Torsviksomradet eller i
narheten av J6nkoping

- Sundsvall
o Viktig godsnod fér volymerna till och frdn Norrland.
o Naturlig ort fér omlastning dels vasterut och dels fortsatt norrut.

Mellan ovan namnda noder har PostNord identifierat féljande sarskilda brister i
vagnatet:

Delar av strackan Jénképing - Orebro, vég 50
Jénképing och Orebro &r inom transport- och logistikbranschen tva mycket viktiga
noder for godstrafik. Flertalet av landets stérsta godsféretag finns etablerade har,
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likasa foretag som har stora transportbehov. PostNord har sedan ndgra ar en
brevterminal i Hallsberg och planerar att bygga en paket- och styckegodsterminal i
Orebro. Transportmdjligheterna till och frdn dessa punkter ar mycket viktiga for en
effektiv och miljdmaéssigt hallbar verksamhet.

Mellan Odeshdg och trafikplats Brdnddsen behdver végen byggas ut. Idag &r
trafikrytmen valdigt ryckig med olika hastigheter vilket innebar sarskilt stort besvar
for den tunga godstrafiken. PostNord anser vidare att vag 50 boér dras runt orten
Vadstena. Idag gar godstrafiken rakt igenom orten. Vidare behdver riksvagen
breddas mellan Lindesberg och Ludvika, i dagslaget ar vdagen smal.

Del av strackan Finspdng - Kumla, vég

Strackan mellan Finspdng och Kumla upplevs idag som smal och krokig.
Godstransporter pd denna vag &r besvarliga. Riksvdg 51 mellan Finspdng och Kumla
behdver darfér breddas och ratas ut.

Orebro - Géteborg, motorvég hela stréckan

Orebro tacker med sitt strategiska ldge en stor geografisk del av Sverige ur
distributionssynpunkt. Orebro &r sdledes ett ytterst viktigt nav foér transport- och
godsfléden i mellersta Sverige. For att snabbt och effektivt nd ut till mottagare i
omradet maste végarna till och frén Orebro férbattras vésentligt, i synnerhet mellan
Orebro och Géteborg.

PostNord anser att vag E 20 fran Orebro till Géteborg maste byggas ut till motorvég.
I forsta hand skulle det naturligtvis innebara en vasentlig forbattring i godsflodet
mellan Orebro och Géteborg, men ocksd en klar forbattring mellan Stockholm och
Goteborg som ett norrgdende alternativ till den sddergdende relationen via
Jonkoping.

Jonkdping - Géteborg, motorvag hela stréackan

I J6nkdping har ett flertal foretag inom bland annat detaljhandeln etablerat sina
centrallager. Dessa foretag kraver “just in time-transporter” till sina butiker runt om
i landet och i vissa fall dven gransdverskridande transporter. Som en foljd darav
sker mangder av transporter till och fran Jénkdping.

Mellan Jénkdping och omradet strax 6ster om Dalsjéfors finns ett behov av
utbyggnad av vag 40 till motorvag. Utbyggnaden skulle medféra att hela strackan
mellan Stockholm och Géteborg blir motorvag vilket naturligtvis ar av stor betydelse
ur godsflédessynpunkt.

Orebro - Norrképing

Aven i Orebro och Norrképing finns stora transportintensiva féretag etablerade.
Strackan mellan dessa orter ar dock inte bra ur transportsynpunkt. Vagen passerar
ett antal mindre samhallen vilket innebar att hela strédckan har manga olika
hastigheter. Vagen &r dessutom smal och krokig och ldampar sig inte fér tung
godstrafik.

PostNord anser att strackan boér byggas om till en reversibel vagstracka samt “ratas
ut”. Féreslagna atgérder skulle innebdra en kraftig forbattring av infrastrukturen
samt skapa o©kad trafiksékerhet och Okad framkomlighet, i synnerhet under
vinterhalvaret.

Elektrifiering av vagar
For att sakerstilla en minskad miljopdverkan fran véagtransporterna &r det av
yttersta vikt att utveckla och testa olika tekniska I6sningar som kan minska CO,-
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utslappen. Att pabdrja eller bygga flera demonstrationsanlaggningar av elektrifiering
av vdagar ar darfor ett steg i ratt riktning. PostNord deltar i elvagsprojektet
Rosersberg-Arlanda.

Intermodala transporter

Det vore dnskvért om det satsades mer pengar pa FoU av intermodala transporter
for att minska ledtiderna och minimera kringkostnaderna. Ett bra exempel ar Innova
Train och AMCCT som haller pd att utveckla horisontell hantering mellan lastbil och
jarnvag. Losningen &r dven miljdeffektiv eftersom hanteringen inte behdver nagra
dieseldrivna véxlingslok och truckar. Trafikverket skulle pa olika satt kunna bistd i
viktiga utvecklingsprojekt av denna typ.

Befintliga kombiterminaler &r byggda utifran ett gammalt koncept med icke
tidskénsligt gods, vilket innebar onédigt Ianga ledtider och kostnader. For att
effektivisera kombiterminalerna s& behévs det genomgaende spar, vilket skulle
minska ledtiderna och darigenom dven sanka kostnaderna.

Framtida kombinationstransporter

PostNord ser det som den stérsta utmaning att minska CO, - utslappen for de
tyngre transporterna. Inom det omradet behdvs det stora satsningar fér att uppna
de hégt uppsatta malen i samhéllet som helhet. I ett langre tidsperspektiv ser vi
inom PostNord en mdjlighet att kombinera intermodala transporter med
elektrifierade vagar.

Kommentarer kring behov av dtgédrder inom jérnvigsnétet

Utdrag ur 2015:180 Inriktningsunderlag infor

transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029:

“Trafikverket anser att det finns goda motiv att 6ka insatserna fér underh8llet. En
eliminering av det eftersldpande underh8llet bedéms ge mycket positiva effekter p§
robusthet och punktlighet. Om anslag inte kan beviljas for eliminering av det
efterslépande underhdllet, eller for att vidmakth8lla dagens funktionalitet, s§ menar
Trafikverket att en prioritering bér évervdgas som framfér allt innebér att
vidmakthélla och férbéttra trafikstarka str8k, men ocks8 att sénka standarden fér
végar och jérnvégar med ringa trafik och 18g samhéllsnytta.

Fér I8gtrafikerade jarnvégar kan dven avveckling vara en aktuell 8tgérd.”

PostNord delar Trafikverkets ovanstdende bedémning.Det &r viktigt att robustheten
och tillférlitligheten okar i jarnvagssystemet, framforallt langs viktiga godsstrak.
Sddra- och Vastra stambanan tillsammans med Oskustbanan har hogst prioritet.
PostNord vill &ven lyfta fram att det &r 6nskvart med en upprustning av Adalsbanan
samt dubbelspar hela vdgen mellan Mjélby-Hallsberg.

PostNord har ett unikt hdghastighetssystem for jarnvagstransporter, nedan kallat
postté’ngssystemet. I postté’lgssystemet transporteras framst brev, men vi planerar
att utdka systemet med paket och pallprodukter nar vi kan se att robustheten och
tillférlitligheten har dkat.

PostNord har investerat i nya brevterminaler i anslutning till jarnvagen i Hallsberg
och Rosersberg. Detta &r en stor och langsiktig investering. Investeringen i
terminalerna maojliggér for PostNord att 0ka anvandandet av jarnvagstransporter,
och utgér darmed ett viktigt led mot koncernens mal att reducera
koldioxidutslappen med 40% till 2020.

posinord

2016.02.29
Sida 4/10



Investeringarna som ar gjorda krdver ett vadl fungerande jarnvagssystem for att hela
flodet ska fungera. Idag transporteras éver 60% av alla brev i Sverige med tag.

Forutséttningar for att 6ka andelen gods pa jarnvig

Fér att PostNord ska kunna 6ka andelen gods pa jarnvdg behéver bland annat
jarnvagssystemet vara robust och befintliga flaskhalsar behdver byggas bort.
PostNord ser gédrna att det byggs dubbelspdr hela vdgen mellan Mjolby-Hallsberg
vilket skulle méjliggéra o6kade volymer pd tdg mellan Malmd och Hallsberg.
Byggandet av dubbelspdr hela vdgen mellan G&vle och Sundsvall, byggandet av
Malandstriangeln och en upprustning av Adalsbanan skulle skapa forutsattningar for
att eventuellt dven trafikera Umea i framtiden.

Vad géller en generell héjning av banavgifter s forsvarar detta méjligheterna att
flytta dver gods fran flyg och vég till tag.

Robusthet och prioritering

Det som gor posttdgssystemet speciellt &r att det &r godstdg som framfors i
hastigheter kring 160 km/h, vilket padminner om persontrafikens t8g. De kérs pa sen
kvall, natt och tidig morgon, samtidigt med andra godstransporter. De héga
hastigheterna kravs for att klara samhallsuppdraget avseende 6vernattbefordran.
Tidsintervallen for att hinna sortera posten och transportera den mellan de olika
terminalerna &r mycket sniva. Det innebar t ex att tdgsystemet kraver snabba in-
och utvéxlingar till terminal, varje férsening pa 5 minuter far konsekvenser i den
ovriga transportkedjan, helt olikt de flesta andra godssystem p& jarnvdg dar
forseningar pa 15-30 minuter i de flesta fall &r att anse som “i stort sett i tid”.

PostNord énskar mera fokus pa posttagssystemet, dess speciella férutsattningar och
att hansyn tas till det vid utveckling av jarnvégssystemet pa sikt. PostNord ser en
stor utmaning i att kunna bibehdlla dagens ledtider och punktlighet under de
ndrmaste arens nodvandiga forbattringar i infrastrukturen och de ev. stérningar
dessa kan medféra. P& bdda dessa punkter &ar tydligare fokuseringar och
specificeringar i Trafikverkets nationella plan for transportsystemets utveckling
Onskvarda.

Posttdgssystemet &r unikt pd marknaden och ett tydligt exempel p& hur man kan
kombinera korta ledtider och hég punktlighet med ett 18ngsiktigt hallbarhetsansvar.
Detta borde darfér vara ett exempel pa ett viktigt strategiskt system i en Iangsiktig
nationell transportplan.
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Posttagssystemet — kort beskrivning

Relationer:
Stockholm-Géteborg
Stockholm-Malmd
Stockholm-Sundsvall

runa
.

tidshalining

Omfattande transportuppléagg
- 12 dagliga posttdg Ma-To

- 9 specialanpassade lok (RC4P)
- 95 vagnar

PostNords krav pd jarnvégssystemet

PostNord saknar en beskrivning som tar hansyn till posttdgssystemet i den
nationella transportplanen och vill darfér sarskilt uppmarksamma de speciella krav
posttdgssystemet stdller pa det framtida nationella transportsystemet. Nedan
beskrivs detta utifran de leveranskvaliteter som &r kopplade till funktionsmalet
tillganglighet:

Punktlighet
Kapacitet
Robusthet
Anvandbarhet
Sakerhet

Miljoé och halsa

Punktlighet
Fo6r posttagssystemet ar det helt avgérande att en hdég punktlighet kan hallas.

PostNords serviceléften for brev, med héga krav pa punktlighet, bygger pd de
underliggande systemens punktlighet och ar helt avgérande fér en utdkning av gods
pd jarnvag. Idag ser vi ett antal punktlighetstorningar, framst beroende pa
infrastrukturen.

PostNord delar Trafikverkets uppfattning att underh3llsinsatserna behdver ékas sa
att robustheten forbattras i systemet.

I annat fall bér viktiga godsstrak prioriteras och lagfrekventa banor nedprioriteras
eller laggs ner.

(Fr 3 tag, Lo 2 tdg och So 7 tag)
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Kapacitet
For posttdgssystemet &r ett hogt totalt kapacitetsutnyttjande av jarnvagen en

utmaning pa sa satt att tdgen behdver fa majlighet att kora forbi ett antal godstdg
pa linjen fér att kunna minimera ledtiderna. En ledtidsférbattring pa 15 minuter kan
vara helt avgorande for mojligheterna att minska beroendet av flyg i vissa
relationer. Den 6kade trafiken pd jarnvégsnatet ar sjélvklart bra ur vissa perspektiv,
men skapar utmaningar for korta ledtider i systemet. Trdngseln pa stambanorna i
ndrheten av storstader och Hallsberg kan ocksd vara en utmaning nar posttaget vill
komma av fran eller in pd stambanan. Det finns risker med att
kapacitetsutnyttjandet bérjar narma sig taket i vissa relationer, bl.a. pa
Ostkustbanan foérbi Rosersberg och i centrala Stockholm. Det &r viktigt for hela
PostNords brevflode att posttdgen bibehdller en hég prioritering &ven nar
kapacitetsutnyttjandet borjar ndrma sig taket.

Robusthet

Har ligger en stor del av sdval utmaningen i dagens jarnvégssystem som orsaken till
de stdérningar som uppkommer i posttfigssystemet. Infrastrukturen klarar inte till
fullo kraven p& hastighet och punktlighet som posttagssystemet kraver. En sarskild
utmaning ur posttagets perspektiv som behdver understrykas &r méjligheten att
bibehalla ledtider och punktlighet under de stora ombyggnader/férbattringar som
kommer att ske av infrastrukturen under planperioden. Posttdgen maste kunna
koéras pa minst samma tider, samma ledtider och samma punktlighet som idag, &ven
om véxlar, spar och kontaktledningar ska bytas ut pa de stréckor vi trafikerar. Detta
ar en stor utmaning, men ur brevflédets perspektiv finns inget alternativ till
jarnvégen pa manga strackor. Volymmaéssigt minskar flygets betydelse och lastbilen
klarar inte de harda ledtidskraven.

Anvandbarhet

For PostNords floden handlar anvandbarheten mycket om att kunna kéra snabbt fér
att uppnd korta ledtider och med hég punktlighet. Onskvért &r att kunna oka
hastigheten/minska ledtiderna i systemet och Iésningar for hur in- och utvaxling vid
terminaler ska kunna snabbas upp. Detta handlar bdde om forbattrad infrastruktur,
dkad kapacitet, men ocksd om prioriteringar inom nuvarande transportsystem. H&r
skulle PostNord garna vilja se en inriktning i den nationella planen som syftar till att
skapa ett héghastighetsnat fér gods inom nuvarande infrastruktur, inte bara for
posttdget. Andra fléden inom PostNord samt andra aktérer inom transportnaringen
skulle med sdkerhet vara intresserade av detta. Minskade ledtider i systemet skapar
storre mojligheter att ldgga dver mera hégvardigt gods fran lastbil och flyg till
jarnvag. PostNord deltar garna i projekt med syfte att 6ka andelen hogvardigt gods
pa jarnvag.

Sakerhet
Ur PostNords perspektiv @ar en hdg sakerhet ett absolut krav. Vi deltar garna i
projekt med syfte att 6ka sakerheten inom jarnvagssystemet.

Miljé och hdlsa

Miljo och hdlsa ar ett annat mycket viktigt krav for PostNord, och ar ett av skalen till
att ldgga ut storsta delen av transporterna mellan brevterminalerna i ett hallbart
jarnvégssystem. Detta forutsitter dock att systemet ocksd svarar upp mot de
kvalitetskrav hela produktionssystemet staller. Ett transportsystem maste dessutom
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vara utformat pa ett satt s3 att det inte i ndgot avseende &ventyrar medarbetarnas
hélsa.

Kommentarer kring behov av dtgérder inom flygnétet

Kravet pd PostNord att tillhandahdlla évernattservice av brev i hela landet medfér
sarskilt starkt behov av ett tillforlitligt flygnat.
Utifrdn PostNords perspektiv &r det darfor centralt att foljande forutsattningar finns
pa plats:
e Ratt antal flygplatser som tacker PostNords behov av tillganglighet &ver
dygnet med god geografisk tackningsgrad
e God tillganglighet till och fran flygplats och effektiv “internlogistik” pa
flygplatserna
e Teknik som mdjliggér mindre miljébelastning
e Att flygsakerhet &r val integrerat i den logistiska processen

Antal flygplatser och tillganglighet

Flygplatsnatet &r en viktig del i PostNords transportupplagg for att sidkra postgang
och distribution till hela Sverige. PostNords samhallsuppdrag och kundl6fte innebar
att tidsfonster for transporter ar knappt. Ratt antal flygplatser som técker Sveriges
geografi &r darfér nédvandigt, men ocksd ett krav pa att uppratthdlla och utveckla
respektive flygplats i termer av logistik och teknik. PostNord anser att det bér
dvervégas att investera i CAT 2 pa flera flygplatser i landet, vilket skulle sékerstélla
battre tillganglighet @ven vid samre vader. PostNord trafikerar huvudsakligen sen
kvall/natt och tidig morgon, vid dessa tidpunkter ar ofta dimma ar en utmaning. For
att minimera stérningar p% omgivningen bér bullerzoner och bullerminskande
dtgarder kopplat till respektive flygplats ses éver och hanteras.

Tillgénglighet till och frdn samt inom (airside) respektive flygplats

Infrastruktur kring flygplatserna maste anpassas efter godstrafikens behov. In- och
utfarterna kring flera av Sveriges flygplatser behdver ses 6ver ur ett kapacitets- och
godsperspektiv. Tilltrade till airside bér ses 6éver och justeras beroende pa flygplats.
En snabb och sdker hantering &r av yttersta vikt fér att kunna halla de korta led
tider som kravs.

Tekniska férutsattningar

PostNord stravar efter att minska miljobelastningen av postflyget. Vi samarbetar
idag med var operatér kring “gréna flygningar” (inkluderar startfasen, flygfasen och
landningsfasen). Fo6r att kunna tillampa detta fullt ut krévs dock att samtliga
flygplatser har teknik som understddjer “gréna flygningar”.

Vi ser garna atgérder for att minska kostnaden och 6ka tillgdngen pé biobrénsle.
Priset pa biobransle &r fér héga for att flygbolagen ska se det som ett alternativ
idag.

Flygsakerhet
Omvarlden  och det andrade internationella sakerhetslaget  paverkar

transportuppldaggen genom strangare regler kopplade till flygsakerhet. Férandringar
tenderar ocksd komma med allt kortare framférhallning. Fér att sékerstalla god
flygsakerhet och en kostnadseffektiv logistik behdvs en battre och tydligare
samordning mellan Trafikverket, Swedavia, Transportstyrelsen och logistikaktérerna.
Detta géller bdde né&r internationella och nationella regler faststélls och nar
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internationella regler skall implementeras i svenska bestdmmelser. Det &r ocksa
viktigt att Swedavia i sitt arbete har samma tolkningar och utférande oavsett
flygplats. Internationellt ser vi en tendens till att granserna mellan
flygsakerhetsomradet och tullomrddet suddas ut pd sd satt att tullupplysningar
laggs till grund for sakerhetsvarderingar - det &r viktigt att denna tendens ocksa
avspeglas i samarbetet mellan de svenska myndigheterna och logistikaktérerna.

Kommentarer om citylogistik
PostNord &r enig i att behovet av effektiv varuforsoérjning i stdderna kommer att 6ka
i takt med 6kad urbanisering och kraftig trafiktillvaxt.

Av naturliga skal finns det en obalans i flédet i citykdrnor, d v s det &r sallan
cityomrdden producerar gods vilket far till féljd att distributionsbilen &r full av varor
nar den kor in i city och att fyllnadsgraden naturligt blir ldgre vartefter godset
avlamnas till mottagarna.

Precis som det framgdr av Trafikverkets analys &r dagens citykarnor ofta daligt
anpassade till rationell godsdistribution. Det kravs redan i dag atgdrder sdsom
avhjalpande av flaskhalsar i vdag- och gatunat, en férbattrad situation kring lossning
och lastning samt till exempel en mdjlighet fér godstransportérer med hog
miljdprestanda att leverera nattetid etc. Trafikverkets forslag pekar bland annat pa
samordnade varutransporter som en del av ldsningen pa problematiken i city.
PostNord vill har pdminna om att vid sddana lésningar beakta till exempel
konkurrensvillkor.

Kommentarer om grianséverskridande trafik
Ett antal sarskilda kommentarer rorande avsnitten “Viktiga internationella
samband”:

1. Finland

PostNord anser att sdval hamnen i Norrtédlje som hamnen i Nykdping/Oxelésund &r
av stor strategisk betydelse for att klara snabba Overfarter till sdval Abo som
Helsingsfors.

2. Norge

PostNord ser att det behdvs forbattringar av bade jarnvags- och végnéatet i
relationerna Oslo-Géteborg, Oslo-Orebro/Hallsberg-Gavle-Sundsvall-Luled-Narvik
samt &ven Oslo-Orebro/Hallsberg-Stockholm.

Vidare sa behéver jarnvdagen mellan Oslo-Képenhamn via Géteborg forbéattras for att
kunna hantera den 6kade godsmangden. Idag utgdr Europavag 6, i vissa delar, den
mest trafikerade vdagstrackan vad galler tungt gods i Sverige. Det skulle ge
mojlighet att avlasta E6:an samt i vissa fall aven snabba upp leveranstiderna.

3. Danmark

I relationen till Danmark och vidare till Europa kommer Malmé att bli en allt mer
vasentlig och naturlig logistikpunkt. Nar den fasta férbindelsen via Fehmarn Balt
star klar, kommer en 6kad andel att g% har och vi kommer sannolikt att se en viss
overflyttning av floden fran bat till vdg och jarnvag. Det &r viktigt att det kommer
att finnas god kapacitet pd sdval jarnvags- som vagnéatet for att skapa flexibilitet i
det totala transportsystemet. En vytterligare fOrutsattning for ett effektivt
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transportsystem ar en harmonisering av de nationella reglerna kring tilldtna
fordonslangder/kombinationer - oavsett transportslag.

Kommentarer om drift, underhdll och investeringar

I den tidigare kapacitetsutredningen tydliggérs pa ett belysande satt hur Sverige, i
jamforelse med manga andra vasteuropeiska lander, har underinvesterat i
infrastrukturen och darigenom skapat ett 1dngvarigt eftersatt underhall.

PostNord vill med detta remissvar belysa och kraftfullt understryka den
affarsmdssiga  och samhallskritiska vikten av ett tillférlitligt och robust
transportsystem. Det &r viktigt att underhdll genomférs enligt en vél genomarbetad
plan med ett nationellt perspektiv.

Kommentarer om finansiering och styrmedel

I Forslag till nationell plan for transportsystem 2014-2025 kan man i flera olika
avsnitt ta del av Trafikverkets syn pa finansieringen av infrastrukturen. PostNord har
inte gjort ndgra djuplodande egna analyser inom omradet, men vill &ndd framfora
ndgra 6vergripande och generella synpunkter:

e Finansiering av investeringar i infrastruktur ska enligt PostNords mening i
huvudsak vara en statlig angeldgenhet.

e Medfinansiering kan vara aktuellt i vissa specifika fall, sdsom exempelvis
industrispar eller liknande.

e Ekonomiska styrmedel bér utformas pa ett tydligt och lattbegripligt satt, d.
v. s. aktorer skall pd ett enkelt satt kunna se och forsta hur de olika
styrmedlen korrelerar och vilka motiv som finns bakom inférandet.

e PostNord ser med viss oro pd férslagen om hogre banavgifter, vilket vi
bedémer kan 6ka PostNords transportkostnader pd jarnvag avsevért. Detta
kan naturligtvis komma att ha en paverkan vid val av transportsatt.

Kommentar om godstrafikens viktning i samhéllsplaneringen

PostNord ser en utveckling av godshanteringen i samhéllet som hela tiden 6kar pd
grund av fordndrade inkdpsménster exempelvis fran butik till e-handel, bade vad
galler privat- respektive foretagskonsumtion. Som en féljd darav kommer
transportarbetet att 6ka i samhallet. Det galler fér savél de lokala transporterna
som rikstransporter oavsett transportslag. Detta kommer att stélla nya krav pa
infrastrukturen for att klara den o©kade godsmangden. Den godsstrategi som
trafikverket utarbetade 2010/2011 behéver uppdateras och bli mer heltéackande.

PostNord  vill understryka vikten av  att beakta godstransporter i
samhallsplaneringen, bade ur ett Iangsiktigt och kortsiktigt planeringsperspektiv.

Stockholm, som ovan

Jessica Karlberg Lagrelius
Chefsjurist Sverige
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