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Sammanfattning

Region Gavleborg anser att vi tillsammans i Sverige maste agera kraftfullt och
arbeta aktivt med alla typer av atgarder som kan bidra till att minska
klimatpaverkan. Underlaget fran Trafikverket uppfattas defensivt samtidigt som
Sverige star infor stora utmaningar i form av férutsattningar for utveckling i hela
landet och klimatomstallning som tva exempel. Trafikverket bor arbeta mer
malstyrt for att l6sa dessa utmaningar. Aven samarbetet Botniska korridoren som
Region Gavleborg ér en del av har lamnat ett kompletterande yttrande.

Region Gavleborg drar slutsatsen att det behovs en utékad ekonomisk ram, och en
overgripande diskussion om investeringars finansieringsformer, for att
infrastrukturen hela landet ska fungera i hela Sverige. Det bor aven ske en dversyn
av saval forordningen for arbetet lanstransportplaner som till denna
sammankopplade forordningar.

Region Gavleborg anser att samspelet mellan stad och omgivande landsbygd
behdver forstarkas. Det finns ett behov av en forbattrad infrastruktur med lagre
transportkostnader och kortare rese- och transporttider. Detta ger mojlighet att 6ka
interaktionen mellan stad och land och ddrmed méjligheterna till delning,
matchning och larande.
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Kommentarer

Region Gavleborg dnskar lamna féljande yttrande pa Trafikverkets
inriktningsunderlag 2018-2029.

I Region Gavleborg, som bildades den forsta januari 2015, samlas ansvaret for
omraden som bidrar till den regionala utvecklingen i hela lanet. Bland
ansvarsomradena finns folkhélsa och halso- och sjukvard, infrastruktur och
kollektivtrafik, kompetens- och utbildningsfragor, naringslivsutveckling,
internationella fragor och kultur. | detta ryms saval rollen som regional
planupprattare som regional kollektivtrafikmyndighet. Till grund for vart arbete
finns den regionala utvecklingsstrategin och vart infrastrukturprogram. Aven
samarbetet Botniska korridoren som Region Gévleborg ar en del av har lamnat ett
kompletterande yttrande.

Gavleborg, destination och transitlan

Gavleborg fyller som lan en viktig funktion for saval manga medborgare som
naringslivet. Utdver att geografiskt vara en start- eller malpunkt karaktariseras
trafikarbetet av mycket transittrafik mellan sédra och norra Sverige. Detta stéller
hoga krav pa infrastukturens funktion, inte minst att den &r tillforlitlig och har en
god kapacitet. Flera av de satsningar som behdvs i Gavleborgs direkta geografi &r
satsningar som ar viktiga for saval Sverige som Europa. Exempel pa det ar Gavle
hamns in- och uttransporter fran ett stort omland som aven fyller en viktig
funktion for saval Stockholm som Malardalen samt de stora godsfléden som
passerar lanet.

Vi ser mycket positivt pa Sveriges engagemang i utvecklingen av det Europeiska
stomnatet for transporter, TEN-T, for att skapa ett ssmmanhallet, tillforlitligt
transportsystem med tillrécklig kapacitet i hela Europa och med kopplingar till
ovriga marknader. Svenskt naringsliv och dess produkter har lange konkurrerat pa
en internationell marknad och blir i allt storre utstrackning en del i globala
vardekedjor. Transporterna blir da avgorande for dess fortlevnad och i
forlangningen hela Europas ekonomi och valféard. De nio stomnéatskorridorerna
och de i 6vrigt mest prioriterade delarna av transportsystemet, Core Network, ska
vara utbyggda till 2030. Det innebér att TEN-T férordningen kommer att ha stor
betydelse i prioriteringar i kommande nationell plan. Detta resonemang saknar vi i
Trafikverkets underlag.

Underlaget uppfattas defensivt samtidigt som vi star infor stora utmaningar i form

av forutsattningar for utveckling i hela landet och klimatomstallning som tva
exempel.
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Klimatfragan, en av vara storsta utmaningar

Region Gavleborg anser att vi tillsammans i Sverige maste agera kraftfullt och
arbeta aktivt med alla typer av atgarder som kan bidra till att minska
klimatpaverkan och uppna klimat- och miljomal.

For att effektivt uppna en mer hallbar utveckling av transportsystemet kravs
samverkan mellan alla bertrda parter med ett helhetsperspektiv och
kombinationer av atgarder véljs. Detta kan besta av att arbeta saval med fysiska
atgarder for att utveckla transportsystemet, styrmedel, ITS-16sningar, utveckling
av fordon och drivmedel, utveckling av ny teknik, steg ett och tva-atgarder
etcetera. Trafikverket uttrycker i inriktningsunderlaget en stor tilltro till
teknikutvecklingens mojligheter. Region Gavleborg ser ocksa stor potential i att
arbeta med atgarder for beteendeférandring, nagot som inte behandlas i ndgon
storre utstrackning i inriktningsunderlaget.

Region Gavleborg anser att Trafikverket ska arbeta mer malstyrt for att uppna
begransad klimatpaverkan. Idag ar arbetet prognosstyrt vilket innebér att de
planerar och dimensionerar for 6kad trafikmangd och missar miljomalet
Begransad Klimatpaverkan. Detta &r ett angreppssatt i visionar och politiskt
konflikt med allmant vedertagna klimatscenarios.

Det &r svart att bedoma underlagets klimatdelar i sin helhet sarskilt da
Trafikverket meddelat att scenario tre skall kompletteras med ett
kunskapsunderlag. Var i foreliggande underlaget finns da den direkta
végledningen till regeringens arbete for remissinstanser att kommentera? Jamfort
med Trafikverkets scenario tre tror vi att det gar att gora mer for att paverka och
minska transportsystemets paverkan pa klimatet.

Samhallsutveckling kostar

Region Gavleborg saknar visioner i underlaget. Trafikverket bor ges méjlighet att
agera som den samhallsutvecklare som myndigheten sager sig vara och inte ge
inriktningsunderlag som till sa stora delar visar en infrastrukturforvaltarroll.

Vi har respekt for den tydlighet som aterfinns i inriktningsunderlaget och stodjer
skrivningar om att underhallet av infrastrukturen ar av central karaktdr men "vi
kan inte bromsa oss ur en uppforsbacke” och skjuta investeringar framfor oss.
Utover en kraftig satsning pa ett val fungerande underhall behéver vi genomfora
flera storre investeringar i infrastrukturen, inte minst i nord-sydlig riktning genom
Gavleborg. Detta samtidigt som det efterslapande underhallet behover ges en hig
prioritet i kommande planering. Det &r viktigt att dagens arbete med
Sverigeforhandlingen och hoghastighetstag inte resulterar i att det inte blir en
lagre tilldelning av medel till andra delar av infrastrukturen.

Utifran underlag och resonemang ovan ar Region Gavleborgs slutsats att Sverige

behdver satsa mer - tillampa en utékad ekonomisk ram - pa infrastrukturen for att
hela landet skall fungera. | detta finns dven ett behov av att
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préva investeringars finansieringsformer, ett exempel pa det ar Region
Gavleborgs yttrande till delbetankandet fran Sverigeférhandlingen “Ett
forfattningsforslag om vardeaterféring SOU 2015:60”.

Infrastrukturens vidmakthallande och utveckling

Region Gavleborg ser det som mycket viktigt att regeringen faststaller slutférande
av de storre infrastrukturatgarder som planerats langs Botniska korridoren utifran
inriktningen for utvecklingsinsatser i nu gallande plan och som aven kréaver
finansiering efter 2025.

Jarnvéagen och sjofarten behéver fa reella forutsattningar for att bli starka system
bland annat genom tillimpande av relevanta och langsiktiga styrmedel.

Inom saval vidmakthallandet och utvecklandet av infrastrukturen &r en tidig, och
aven Iopande, dialog med berdrda aktorer — regioner, kommuner med flera —
mycket viktig. De atgarder som genomfors inom infrastruktur har en stor
paverkan pa alla delar av samhallet. Behovet av dialog har exempelvis
accentuerats har under senaste ar inom i och med Trafikverkets arbete med
servicefonster vilket Region Gavleborg dven betonande i sitt yttrande om ”Koll pa
anlaggningen SOU 2015:42”.

Planuppraéttaren, den regionala insikten och prioriteringen

Som planuppréttare ska Region Gavleborg sjalv kunna géra bedémningen om det
ar en steg ett, tva, tre eller fyra-atgard som &r den effektivaste anvandningen av
tilldelade medel. Och kopplat till detta dven ha fullt mandat att besluta vem som
skall genomfora atgarder med lanstransportplanen tilldelade medel. Region
Gavleborg ser detta som en framgangsfaktor for att pa allvar géra verklighet av
fyrstegsprincipen.

Teknikutveckling lyfts i dagslaget fram som en ett starkt bidrag till ett hallbart
transportsystem. Men dven andra atgarder behdvs. Precis som teknikutveckling
finns det utveckling inom omradet hur resor och transporter kan paverkas. Detta
ar ett starkt motiv till att infOra ett sektorsansvar for Trafikverket.

Region Gavleborg anser att det bor ske en dversyn av saval forordningen for
arbetet lanstransportplaner som till denna sammankopplade forordningar. Framst
utifran resonemang ovan. Region Gavleborg anser dven att ett sektorsansvar bor
tilldelas Trafikverket, en utvecklad variant av tidigare uppdrag till olika
transportmyndigheter.

Kombinationen av ovan gor det bland annat méjligt att pa riktigt arbeta och i
praktiken forverkliga gallande férordnings formulering om att l&nstransportplanen
skall omfatta “atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig
infrastruktur”.
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Sveriges delar kompletterar varandra

Stad och land kan beskrivas som att de spelar olika roller for den regionala
utvecklingen. Grovt generaliserat fungerar staden som en métesplats for handel,
kultur och kunskap, medan landsbygden ar producent av ravaror och energi.
Mellan stad och land sker ocksa ett utbyte av arbetskraft. Detta flode gar framst
fran land till stad, men kan dven ga fran stad till land. Ett annat flode ar rekreation
och turism. Stadsbor vill fa tillgang till skog och natur pa landsbygden medan folk
pa landsbygden vill fa tillgang till kulturella aktiviteter i staden

Lankarna mellan stad och land kan starkas genom att skapa mojligheter till
interaktion mellan stad och land, det vill s&ga att det finns incitament till att
interagera, samt en fysisk och virtuell tillganglighet som gor det mojligt att
interagera. En annu viktigare aspekt ar att skapa en forstaelse for stads och lands
olika roller, hur stad och land kan komplettera varandra, och pa sa sétt identifiera
och vidareutveckla sina komparativa fordelar.

Region Gavleborg anser att samspelet mellan stad och omgivande landsbygd
behover forstarkas utifran ett hallbart forhallningssatt. Vi ser behov av en
forbattrad infrastruktur med lagre transportkostnader och kortare rese- och
transporttider. Detta ger mojlighet att dka interaktionen och darmed mojligheterna
till delning, matchning och l&rande.

Regionstyrelsen 24 februari 2016

Eva Lindberg
Regionstyrelsens ordférande

Svante Lonnbark
Regiondirektor
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