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Remiss. Inriktningsunderlag infor transportinfrastruk-
turplaneringen for perioden 2018 - 2029

Region Gotland har fatt tillfille att limna synpunkter pa Trafikverkets inriktningsun-
derlag infSr transportinfrastrukturplaneringen f6r perioden 2018 — 2029.

Synpunkter

Gotland har som 6 férutsittningar som skiljer sig frin andra svenska regioners. Det
geografiska liget gbr kommunikationerna med omvirlden till en nyckelfrdga och
férbindelserna till och frin Gotland dr grundliggande f6r utvecklingen. Gotlands lige
g6r 6n helt beroende av firje- och flygtrafik. Fér att kunna utnyttja liget och stirka
och utveckla Gotlands konkurrenskraft krivs en mycket god tillginglighet, sirskilt vad

giller pris, turtithet, res- och transporttid, ankomst och avgangstider samt kapacitet.

Staten har det politiska och ekonomiska ansvaret for firjetrafiken till och frin Got-
land. Trafiksystemet méste kunna bidra till, stimulera och gynna en positiv regional
utveckling pa Gotland. Att kunna garantera, sikra och utveckla tillgingligheten till
Gotland dr nédvindigt. Tillgingligheten till och frin fastlandet, tillsammans med
bittre kopplingar till fastlandstrafiken, r centralt f6r att Gotland ska kunna ta del av
och bidra till utveckling och tillvixt.

En viktig férutsittning ér att trafiken till och fran Gotland ingdr och ses som en del i
den nationella infrastrukturen. Firjetrafiken dr det enda alternativet for godstrans-
porter och f6r en stor del av de resande till och frin Gotland. Det dr Gotlands lands-
vig till fastlandet och maste ses som en del i den nationella infrastrukturen och infra-
strukturplaneringen. Trafikanalys tar upp friagan i sin rapport Anvindning och styr-
ning av anslaget till trafikavtal, Rapport 2012:5, som gjorts pa regeringens uppdrag.
Trafikanalys foresldr hir att Gotlandstrafiken ”bor ses som en ersittning f6r en fast
torbindelse och metodmissigt hanteras som andra infrastrukturfragor”. Man menar
att firjetrafiken ger mojlighet att resa med bil och dr férutsittningen for effektiva
godstransporter. Trafikanalys anser att Gotlandstrafiken bor ”behandlas i linje med
Ovriga insatser for att stirka Sveriges infrastruktur, 1 den meningen att Gotlandstrafi-
ken fungerar som en ersittning fér en broférbindelse”. Som en konsekvens foreslar
man att anslaget flyttas frin upphandlad trafik.
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Trafikverket har i inriktningsunderlaget identifierat utmaningar och insatser for att
utveckla ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. En av dessa utmaningar
ar att urbaniseringen innebdr olika férutsittningar i storstad, mellanstora stider
och pa landsbygd, vilket maste beaktas. De insatser som Trafikverket tar upp ér alla
mycket angeldgna.

Som en av dessa nddvindiga insatser tar Trafikverket upp att inrikesflyget ska siker-
stilla tillgdnglichet 6ver linga avstind. Gotlands lige gor att beroendet av flygtrafi-
ken dr hégt. I ménga fall 4r flyget det enda reella alternativet. ”Langa avstind” maste
kunna definieras inte ”bara” i antal mil utan dven nir avstindet dr tidsmassigt langt.
Flygets betydelse f6r Gotland gor att Visby flygplats har en strategisk roll. Gotlands
lige gor det ocksd ndédvindigt att flygplatsen har en beredskap dygnet om for kris- och

nodsituationer.

En annan av de insatser Trafikverket tar upp dr att tillginglighet och robusthet ska
sdkerstillas i mindre orter och pa landsbygd dir vigen ér det enda alternativet. Got-
land ir en region med en hég andel boende pa landsbygd, boendet ér vil spritt och
vignitet dirmed titt. F6r Gotlands del dr snabb och siker framkomlighet pa de
gotlindska vigarna mycket viktigt for att fortsatt kunna utveckla niringslivet och
kunna ka boendet 6ver hela Gotland. Aven pa Gotland finns, som i andra regioner,
givetvis behovet av att utveckla transportsystemet sa att det blir littare att t.ex. pendla
till arbetsplatser. En oro finns f6r att hastighetssankningar kan komma att paverka
den regionala utvecklingen negativt. Aven infrastrukturen kring vignitet ir viktig for
att kunna sikerstilla tillginglighet och robusthet. Ett exempel, aktuellt pad Gotland,
liksom pa andra platser, dr belysningen utmed det statliga vignitet som avvecklas.

Detta dr en viktig landsbygdsfriga som snarast maste 19sas.

Att Oka tillgidngligheten till Far6é genom en fast férbindelse mellan Far6 och Got-
land ses som en central framgangsfaktor f6r utvecklingen pd Fard. En fast férbindelse
skulle kunna forbittra forutsittningarna f6r fastboende pa Fard, stirka det lokala ni-
ringslivet och den lokala arbetsmarknaden bade pa Far6 och i Farésund. Inom ramen
for Gotlands linsplan f6r regional transportinfrastruktur har Trafikverket utrett forut-
sittningarna for en forbattrad férbindelse - utvecklad férjedrift och bro - mellan Got-
land och Faro. Trafikverket konstaterar att alternativen ar samhillsekonomiskt 16n-
samma och 1 varierande grad har positiva effekter f6r exempelvis kapacitet och till-
ginglighet. Det dr regionens uppfattning viktigt att en dialog vidare férs bl.a. om tid-
plan, genomférande och finansieringsmoiligheter.

For firjetrafiken finns i nuvarande och kommande avtal mellan staten och operatéren
inte ndgot krav pi att reservhamn ska finnas. For att klara Gotlands f6rs6tjning ir en
reservhamn hogst angeldgen, om eventualiteter som oljeutsldpp, haverier och annat
skulle intrdffa i Visby hamnomréide. Avbrott i trafiken skulle mycket snabbt leda till
svara komplikationer f6r godstransporterna till och frin Gotland. Till exempel livs-
medelsforsérjningen bygger 1 hog grad pa just in time leveranser och stora lager finns

inte.
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Men, Trafikverket tar i sammanhanget om de olika férutsittningarna i storstad, stider
och landsbygd, dven upp att begrinsade anslag kan innebira tuffa prioriteringar i
olika delar av landet. Samtidigt finns den relevanta uppfattningen att drift och under-
hall méste prioriteras. Hir 4r det realistiskt att de storsta striken dominerar, dir kan de
storsta effektivitetsvinsterna géras. Men detta fir dock inte ga ut éver angelidgna
satsningar utanfor stérre strak och stider. Forsimrad tillginglighet 6verensstim-
mer inte med de transportpolitiska mélen, det riskerar att 6ka regionala skillnader och

begrinsa forutsittningarna for tillvixt och utveckling.

Gotlands linsplan har en mycket begrinsad ekonomisk ram, férutsittningar finns
endast att genomfdra mindre férbittringar. Den ekonomiska ramen har sedan linge
varit alldeles f6r lag i férhallande till de behov som finns. Linsplanernas anslag
behéver 6verlag utdkas. Trafikverkets inriktningsunderlag betonar den potential som
finns i atgdrder f6r kollektivtrafik, gang och cykel i de stérre stiderna. Viktigt dr att
sadana satsningar dven ska kunna goras i andra omraden. Det 4r angeldget att resurser

tor detta kan tillféras de regionala planerna

Trafikverkets redovisade inriktning om att ta fram nya och fler styrmedel £6r att uppna
6nskad sambhillsutveckling mot minskade utslipp och minskad klimatpaverkan ir
viktig for att fa till ett forindrat resande- och transportbeteende. Atgirder for beteen-
deférindring ligger till stora delar inom fyrstegsprincipens steg 1 och 2. Det dr viktigt

att utbkade mojligheter ges for att jobba med klimatpéverkan i de regionala planerna.
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