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Inledning

Region Halland har fatt Inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplanering infor
perioden 2019-2028 pa remiss. Regionen lamnar yttrandet i rollen som ansvarig for
det regionala tillvaxtarbetet, som lansplaneupprattare och som regional
kollektivtrafikmyndighet. Halland — basta livsplatsen ar var gemensamma vision i
Halland. | Tillvaxtstrategin for Halland 2014-2020 konkretiseras detta utifran de tre
malen att Halland ska vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig
region ar 2020 an ar 2014. Att Halland ar en attraktiv region innebér en hog
inflyttning, det vill s&ga att fler manniskor valjer att flytta till Halland. En inkluderande
region betyder att fler invanare har ett arbete. En konkurrenskraftig region innebar att
det finns goda forutsattningar att starta och utveckla féretag och att det finns goda
kontakter med omvarlden. Infrastruktur och kollektivtrafik ar tva verktyg for att na
nationella och regionala mal.

Synpunkter i sammanfattning

e Transportsystemet bor battre samspela med samhallsutvecklingen
= Det behovs en nationell transportpolitik med utgangspunkt i
samhallsutvecklingen pa bade nationell och regional niva.
= Totalramen for atgarder i transportsystemet behover 6ka.
= Den ekonomiska ramen for lansplanerna bor 6ka.
= Det ar positivt med en nationell cykelstrategi.
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e Behov av 6kade resurser for underhall och trimningsatgarder

» Resurserna till underhall och trimningsatgarder behover oka.

= De ekonomiska medel som finns behover en tydlig prioritering.
Vastkuststraket, med E6 och Vastkustbanan, ar det hogst
prioriterade straket i Halland.

= Trafikverket och de regionala planupprattarna behéver utveckla
ett gemensamt arbetssatt for anvandning av reinvesterings- och
trimningsmedel.

e Utveckling och fardigstallande av befintlig infrastruktur
» Sammanhangande stradk, som Vastkustbanan, maste
fardigstallas for att till fullo kunna utnyttja gjorda investeringar.
= Bytespunkter/trafiknoder behodver uppvarderas. For att straken
ska fungera val maste aven noderna vara flexibelt och effektivt
utformade.

e Ett hdllbart transportsystem anvander olika l6sningar
= Viinstammer i Trafikverkets analys av forutsattningarna i olika
delar av Sverige (stad-land) och att I6sningarna darfor behéver
bli olika.
= Viinstammer i behovet av langsiktiga spelregler for en évergang
till ett fossilfritt transportsystem.

e Samordning av Sverigeforhandlingen och nationell plan

* Finansieringen av de nya stambanorna samt atgarder pa
anslutningsbanor och vid andpunkter maste ske utanfér ramen
for den nationella planen.

= Atgarderna inom Sverigeférhandlingen maste samordnas
tidsmassigt med den nationella planen for att fa ut den storsta
majliga nyttan av de nya stambanorna.

= Trafikverket bor ges i uppdrag att utreda vilka banor som ska
utgdra anslutningsbanor till hoghastighetsnéatet.

Halland ingar i flera funktionella regioner

Halland &r en del av den sydvastsvenska tillvaxtregionen. Halland &r ocksa en del i
straket Oslo — Képenhamn/Hamburg. Transportsystemet behover stodja samtliga de
res- och transportbehov som blir féljden av samarbetet pa flera nivaer med olika
geografisk omfattning och darmed utveckling av funktionella regioner.

Kuststraket med Vastkustbanan och E6:an tillgodoser flera olika transportbehov:
lokala, regionala, nationella och internationella. Straket ar ocksa en del av TEN-T
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korridoren Skandinavien-Medelhavet. Transittrafiken, speciellt pa E6:an, ar
omfattande och enligt Trafikverkets godsprognos kommer den tunga vagtrafiken att
oka kraftigt vilket ar ohdllbart i langden. Hamnarna i Halmstad och Varberg ar
utpekade i TEN-T och flédena till och frAdn hamnarna forvantas oka.

Kommunerna i norra Halland integreras alltmer med Gdteborgsregionens
arbetsmarknad och det finns potential att battre knyta ihop sédra Halland med
Skane. Att Sydvastsverige ar en av de tva framsta tillvaxtregionerna i Sverige beror
bland annat pa att transportinfrastrukturen mojliggjort arbets- och studiependling
samt fjarresor. De infrastrukturella forutsattningarna har medfért en kraftig 6kning av
bade person- och godstransporter inom och genom regionen. Konsekvenserna blir
att det finns ett stort behov av att varda den statliga transportinfrastrukturen och att
utveckla den for framtidens behov i samverkan med 6vrig samhallsplanering som
regional kollektivtrafik, bostadsforsorjning och naringslivsutveckling.

Vi ser, i likhet med Trafikverket, att urbaniseringen medfor att stora delar av 6kningen
av persontransporterna sker i storstadsomradena. Halland skiljer sig fran manga
andra omraden i Sverige pa sa satt att uttrycket "regionen ar den nya staden” redan
ar en verklighet har. Kommunhuvudorterna langs E6 och Vastkustbanan vaxer,
liksom mindre tatorter och landsbygden mellan dem. Vardagsresandet mellan orterna
i straket har okat kraftigt de senaste tio aren, i manga fall ar 6kningen mer an hundra
procent. Invanarna i Halland, manga &r inflyttare, har upptackt att det gar att bo i en
ort och arbeta eller studera i en annan ort.

Regional samverkan i Sydsverige

Region Halland samarbetar dver regiongranserna pa olika politiska plan. Ett av
dessa samverkansomraden &r infrastruktur och kollektivtrafik. Sedan hésten 2015
har sex regioner i Sydsverige — Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och
Halland — samarbetat inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige och tagit fram
ett gemensamt positionspapper: "Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige”.

Vara gemensamma prioriteringar i utveckling av transportsystemet ar:
e Interregional tillganglighet — snabb utbyggnad av tva nya stambanor som
kopplar samman Vastkustbanan, Sodra stambanan och anslutande sidobanor.
e Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhall av jarnvagar och
vagar som knyter ihop arbetsmarknadsregionerna och stad-landsbygd.
e Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter — 6kad
transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for naringslivet.

Dessa prioriteringar bor beaktas i den nationella planeringen.
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Halland deltar ocksa i Den Skandinaviska Arenan som ar ett samarbete i den 60 mil
l&nga korridoren fran Oslo 6ver Goteborg ner till Oresund. Syftet ar att narmare lanka
samman dessa tillvaxtregioner.

Synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag

Transportsystemet bor battre samspela med samhallsutvecklingen

Region Halland ser gérna att Sverige for en nationell transportpolitik som satter in
transportinfrastrukturen i ett allmant nationellt samhallsutvecklingsperspektiv. Det
nationella perspektivet behdver samspela med det regionala utvecklingsperspektivet.
For Hallands del uttrycks det i Tillvaxtstrategin for Halland dar 6kad attraktivitet och
fler i arbete ar mal som transportinfrastrukturen ska stédja. Detta medfor i sig behov
av forandring av manga delar i planeringsprocessen men en nationell transportpolitik
som pa ett tydligare satt pekar ut fardriktningen ar onskvard. Detta ligger i linje med
det forslag som Bostadsplaneringskommittén lade fram 2013 déar de pekar pa
behovet av fysisk planering pa regional niva for att fa till en battre samordning av
t.ex. infrastruktur, kollektivtrafik och bostadsforsérjning. Detta géaller naturligtvis i hdg
grad &ven naringslivets behov av godstransporter. | arbetet med en nationell
transportpolitik tycker vi ingar att se 6ver de transportpolitiska malen.

Region Halland anser att mal for samhallsutvecklingen i hogre grad bor styra
planeringen. Skillnaderna mellan lanen och inom lanen &r stora, nagot som stodjer
tanken pa en nationell transportpolitik i samarbete med lansplaneupprattarna.
Utvecklingen i Hallands lan har exempelvis under artionden overtraffat alla nationella
prognoser i positiv mening.

Samhallsutvecklingen stéller krav pa anpassning och férandring av transport-
systemet. Det talar for en totalt 6kad ekonomisk ram for transportinfrastrukturen
kommande planeringsperiod.

Vi arbetar for okad samplanering pa nationell, regional och kommunal niva. Regionen
och kommunerna &r aktiva och medverkar i med- och samfinansieringsprojekt av
statlig infrastruktur. Den regionala infrastrukturplanen for Halland samfinansierar
nationella jarnvagsobjekt med 292 miljoner kronor, vilket &r 25 procent av den
regionala ramen 2014-2025.

Det behov som Trafikverket lyfter fram av investeringar och trimningsatgarder galler
aven den statliga infrastruktur som omfattas av de regionala infrastrukturplanerna

som lansplaneupprattarna ansvarar for. Det finns ett uppdamt behov av atgarder pa
det regionala vagnatet samt ett behov av atgarder for att forbattra forutsattningarna
for fler kollektivtrafikresenarer och cyklister. Regeringen bor utdka den ekonomiska
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ramen for lansplanerna, da planernas atgarder ger stor nytta for att na de nationella
transportpolitiska malen.

Utveckling av cykel behdver starkas i kommande planeringsperiod och det ar positivt
att en nationell cykelstrategi haller pa att tas fram. Storst forutsattningar for 6kad
cykling finns i staderna men det finns ocksa en potential att 6ka cykel for kortare
resor fran tatortsnara landsbygd till storre tatorter och till kollektivtrafikens hallplatser.
Ett regionalt cykelvagnat behovs och det framst utmed det regionala vagnatet. Okade
medel till lansplanerna skulle komma till stor nytta.

Behov av 6kade resurser for underhall och trimningsatgarder

Av underlaget framgar med stor tydlighet att det kravs 6kade resurser for drift och
underhall for att uppratthalla funktionalitet pa dagens niva. Det ar bra att Trafikverket
har redovisat detta och ar tydliga med att det kravs prioriteringar nar medlen inte
racker till. Brister i underhallet orsakar stora problem for resenarer och for
naringslivet ar robusthet och tillforlitlighet viktigt.

Vi instammer i slutsatsen att det finns behov av 6kade resurser for underhall och
trimningsatgarder for att sakerstélla robusta och tillforlitliga anlaggningar. De starka
straken i Halland med betydelse for naringslivet och med stora pendlingsstrémmar
bor prioriteras, sarskilt pa jarnvagsnatet. Vastkuststraket, med E6 och
Vastkustbanan, ar det hogst prioriterade straket i Halland.

Pa vagnatet kravs det att vi sakerstaller god tillganglighet, eftersom vagen i mycket
stora delar av Halland &r det enda alternativet for invanare och naringsliv.

Trafikverket foreslar att trimningsatgarder ska prioriteras och att nivan hojs till 100
miljoner kronor for ett namngivet objekt. Det ger en 6kad flexibilitet, men samtidigt ett
okat behov av dialog och samverkan pa regional och kommunal niva. Vi anser att
Trafikverket och regioner tillsammans behover utveckla former fér detta sa att det
hanger samman med 6vrig samhaéllsplanering.

Utveckling och fardigstéallande av befintlig infrastruktur

Systemfunktionen hos transportinfrastrukturen ar en avgérande aspekt. En jarnvag
eller vag har inte hogre kapacitet eller standard &n den svagaste delen. Den
erfarenheten har vi i Vastsverige eftersom Hallandsastunneln nu har tagits i bruk
men for att den investeringen ska fa full effekt behover ytterligare strackor atgardas
pa Vastkustbanan som inte finns med i nationell plan, Maria — Helsingborg och
Kungsbacka — Almedal. Sammanhangande prioriterade strak maste fardigstallas for
att till fullo kunna utnyttja gjorda investeringar. Det &r angelaget att fortsatt planera
utifrdn en systemsyn.
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Bytespunkter/trafiknoder i jarnvagssystemet behover uppvarderas. For att tagtrafiken
i straken ska fungera val maste aven noderna vara flexibelt och effektivt utformade.
Dar flera tag- och vagsystem mots maste nodfunktionen fungera. | Halland kan pa
Halmstad C sex eller flera tagsystem tidsmassigt och geografiskt sammanfalla och
mojligheten att utfora onskad trafik beror pa kapaciteten pa personbangarden i just
den har punkten. Prognosverktygen behover finslipas for att fanga dessa nyttor
eftersom erfarenheten &r att nyttorna undervarderas. Okad uppmarksamhet behover
saledes riktas mot kollektivtrafikens stora bytespunkter (ibland benamnda terminaler,
resecentrum eller kollektivtrafiknoder). Dessa bytespunkters funktion kan vara
vasentlig for att satsningarna langs med straken ska ge effekt och de nyttor som
investeringar i bytespunkter kan ge fangas inte upp med dagens modeller. En
bytespunkt med bristande utformning och/eller 1ag flexibilitet riskerar att halla tillbaka
utvecklingen av tagtrafiken.

Naringslivets behov av fungerande transportkedijor kraver ocksa en systemsyn.
Strak, terminaler, hamnar och andra anlaggningar behdéver ocksa planeras utifran en
transportlogik.

Ett hallbart transportsystem anvander olika l6sningar

Vart samhaélle, lokalt och globalt, star infor stora utmaningar och mojligheter. Det
handlar om, exempelvis, hushallning med &ndliga resurser, samspel mellan stad och
land med dmsesidiga nyttor av varandra samt ett okat flode av manniskor och deras
kompetenser mellan platser och mellan regioner. Ett hallbart transportsystem med
lag klimatpaverkan ar en viktig komponent i en systemldsning for dessa utmaningar.

Vad som ar ett hallbart transportsystem skiljer sig at mellan stad/tatort och
landsbygd. Det ar viktigt att planering av transportsystemen utgar ifran dessa
forutsattningar och manniskors behov. Optimering av kollektivtrafik, cykel och
gangstrak ar viktigt i tatort medan tillrackligt bra vagar, tillgang till ladd-infrastruktur
och fossilfria drivmedel ar viktigast pa landsbygden.

Inriktningsunderlaget pekar pa ett bra séatt pa dessa viktiga skillnader i forutsattningar
mellan stad/tatort och land. Behovet av langsiktiga spelregler pa europeisk och
nationell niva gallande stdd till fossilfria branslen framhalls ocksé i underlaget. Med
sadana spelregler kan vi sedan regionalt arbeta med pilot- och utvecklingsprojekt.

Gron Tillvaxt ar ett styrkeomrade i Tillvaxtstrategi for Halland. | detta antas
utmaningen att i samarbete med samhalle, foretag och akademi vara en kraft for att
med innovation i foretag som drivkraft finna I6sningar som kan bidra till hallbara
transportsystem med lag klimatpaverkan. Det kan till exempel handla om projekt for
bra utbyggnad av till exempel ladd-infrastruktur eller system for biogasens
vardekedja.
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Samordning av Sverigeférhandlingen och nationell plan

Vi anser att det behover finnas goda resandemdijligheter till &nd- och bytespunkter for
att skapa sa stor nytta som mojligt av de nya stambanorna som planeras.
Vastkustbanan ar av stor betydelse regionalt, nationellt och &ven internationellt som
en del av TENT-T-natet och kommer aven att forsdrja de nya stambanorna med
resenarer, i forsta hand till Goteborg. Utbyggnad av de nya stambanorna behéver
samordnas med atgarder pa anslutande banor och stationsomraden. Med de stora
behov i befintlig infrastruktur som Trafikverket redovisar i underlaget sa maste
utbyggnaden av stambanorna, atgarder pa anslutningsbanor och i andpunkter
finansieras utanfér ordinarie anslag i nationell plan.

For att de nya stambanorna ska kunna beddémas i ett systemperspektiv behéver
Trafikverket omgaende pabdrja studiet av de anslutningsbanor pa vilka atgarder ska
prioriteras och tidsmassigt samordnas med stambanorna.

Prioriterade insatser for utveckling av transportsystemet

Region Halland foreslar redan under inriktningsplaneringen prioriterade atgarder som
vi foreslar ligga till grund foér atgardsplaneringen:

Vastkustbanan — ett prioriterat strak

Region Halland har, tillsammans med kommunerna och néringslivet, tagit fram en
Tillvaxtstrategi for Halland. En gemensam prioritering ar att utveckla Vastkuststraket
med Vastkustbanan och E6:an.

Utbyggnad av Vastkustbanan till dubbelspar i hela strackningen Goteborg-Malmé ar
av hogsta prioritet da det fortfarande aterstar enkelspar pa delar av banan i och
utanfor Halland. Den langsiktiga malbilden ar att kunna hoja hastigheten till 250
km/h. Satsningar pa Vastkustbanan starker saval den internationella, nationella och
regionala tillgangligheten.

De tre berdrda regionerna som aven ar regionala kollektivtrafikmyndigheter planerar
okad tagtrafik pa Vastkustbanan. Det forutsatter insatser fran statens sida som
mojliggor detta. Kapacitetsbrister omdjliggor 6kad pendling och darmed tillvaxt i hela
sydvastsverige. Stationsomraden och resecentrum utmed Véastkustbanan behover
ocksa utvecklas da befolkningen och pendlingen okar.

Det handlar om behov av atgarder pa Vastkustbanan bade i och utanfér Halland,
som vi ser ligga till grund fér den nationella planeringen, och som ligger i linje med
vad Region Halland framfort i tidigare planeringsomgangar:
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e Fullfélja dubbelsparsutbyggnad av de delstrackor med enkelspar som
kvarstar. Varberg-Hamra respektive Angelholm-Maria &r namngivna objekt i
gallande plan och utbyggnaden maste fullféljas enligt gallande tidplan.
Delstrackan Maria-Helsingborg behover atgardas och ingé i nationell plan.

e Okad sparkapacitet in till Goteborg. Vastlanken ar en jarnvagstunnel under
Goteborg som kommer att forbattra tillgangligheten mellan Géteborgsomradet
och Halland. Region Halland &r medfinansiar till Vastsvenska paketet. For att
till fullo kunna utnyttja Vastlankens mojligheter till sammankoppling av
tagsystem och darmed arbetsmarknadsforstoring kravs investeringar aven pa
strackor utanfor Vastlanken (Kungsbacka-Almedal). Den vidgade
arbetsmarknaden innebar att fler kommer att pendla vilket ger behov av att fler
tag kan trafikera Vastkustbanan till och fran Goteborg.

e Ratt dimensionering av personbangarden i Halmstad. | Halmstad knyts tre
olika jarnvagar och ett flertal tgsystem ihop. En utbyggd personbangard i
Halmstad ar av stor vikt for att skapa tillracklig kapacitet for persontagtrafiken

och for att utveckla en regional knutpunkt for kollektivtrafiken.

e Fler forbigangsspar. For att Vastkustbanan ska kunna ha en framtida
funktion med 6kad person- och godstrafik behovs fler forbigangsspar.

e HOjd hastighet till 250 km/h. Banans flerfaldiga funktion motiverar att
hastigheten hojs for att tillgodose bade dagens och morgondagens resbehov.

Region Halland

9 ()

Dag Hultefors Jorgen Preuss
Ordférande Tillvaxtutskottet Bitradande regiondirektor

Bilaga:Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Region Skane, Region Blekinge,
Region Kronoberg, Region Kalmar lan, Region Jonkopings l&an och Region Halland 2016.
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ETT ENAT SYDSVERIGE
SKAPAR ETT STARKT SVERIGE

Vi sex regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg,
Kalmar, Blekinge, Skiane och Halland, samverkar
politiskt fran hosten 2015 Gver regiongrinserna
inom de flesta politikomraden. Vi gor det bland an-
nat inom kollektivtrafik- och infrastrukturomridet
for ett helhetstinkande pa samhillsutvecklingen.

En genomtinkt infrastruktur ir en grundférut-
sittning for samhillets forbittring. Tillginglighet
till arbete, bostad, utbildning, kultur och service
genom smidiga kommunikationer dr viktiga 1
minniskors vardag. Transportsystemets funktion
och utveckling, bade for personer och gods, ir
dven avgorande faktorer for foretagens konkurrens-
kraft och attraktivitet. Det strategiska liget gor att
ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveriges tillvixt
och framsteg.

Vi sex regioner i Sydsverige vill samverka med
staten, kommunerna, niringslivet och andra
aktorer for att pa bista sitt ge forutsittningar for
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Sydsveriges och Sveriges utveckling. Infrastruktur,
kollektivtrafik, bostadsbyggande, niringslivsut-
veckling, forskning och innovationer hinger nira
samman och maste samspela for att na gemensam-
ma maél och anvinda resurserna effektivt.

Vi har enats kring prioriteringar for den fram-
tida infrastrukturen genom att samlas kring tre
gemensamma sydsvenska utgangspunkter. Vi utgar
frin dessa i vér planering och foreslar att de tas
som utgdngspunkt 1 statens planering av infra-
strukturen for dren 2018-2029. Det ir viktigt att
tillrickliga resurser avsitts for att bide underhalla
och utveckla infrastrukturen. Vi utgar ifrin att nya
stambanor byggs ut och att det sker genom sirskild
finansieringsform.

Landstinget

i Kalmar lan

REGIONFORBUNDET
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I
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SYDSVERIGES GEMENSAMMA
PRIORITERINGAR ' UTVECKLING
AV TRANSPORTSYSTEMET AR:

» INTERREGIONAL TILLGANGLIGHET - SNABB UTBYGGNAD AV TVA NYA
STAMBANOR SOM KOPPLAR AN TILL BEFINTLIGA VASTKUSTBANAN,
SODRA STAMBANAN OCH ANSLUTANDE SIDOBANOR.

» SAMMANKNUTET SYDSVERIGE - UTVECKLING OCH UNDERHALL AV JARN-
VAGAR OCH VAGAR SOM STODJER DEN FLERKARNIGA ORTSTRUKTUREN
MED TILLVAXTMOTORER, KARNOR OCH DERAS OMLAND.

» KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER - OKAD
TRANSPORTKAPACITET FOR EFFEKTIVA OCH KLIMATSMARTA TRANSPORTER
FOR NARINGSLIVET.

Mats Eriksson Anna Fransson Henrik Fritzon
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Halland Region Kronoberg Region Skadne

VAR ENIGHET | OVANSTAENDE PRIORITERINGAR SYFTAR TILL ATT:

Skapa en vilfungerande helhet som korrigerar brister i
nuvarande transportsystem

Utnyttja gjorda och planerade investeringar pa basta satt

Undanroja flaskhalsar 1 det internationella, nationella och
regionala transportsystemet

Forbittra pendlingsmojligheter med konkurrenskraftiga
restider och se till hela resan-perspektivet

Koppla samman arbetsmarknader for att 6ka sysselsittningen
och frimja kompetensforsorjning

Skapa en integrerande infrastruktur med fokus pid boende och tillginglighet
Koppla samman stad och landsbygd
Planera for en klimatsmart kollektivtrafik och infrastruktur

Utveckla en grinsoverskridande kollektivtrafik-
och infrastrukturplanering

Hakan Jansson Christina Mattisson Ulf Nilsson
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Ordféorande
Region Jonkopings lin Region Blekinge Regionforbundet i Kalmar Liin




PRIORITERING 1

INTERREGIONAL TILLGANGLIGHET

Sydsverige har ett strategiskt lige 1 Sverige med nira
koppling till savil 6vriga Europa som Mailardalen
och Vistsverige. Tillgingligheten till Sveriges tre
storstadsomraden dr mycket viktig — 26 procent

av landets befolkning bor i Sydsverige! En av de
viktigaste satsningarna for framtiden dr etablering
och utbyggnad av nya stambanor i Sverige, dir
Sydsverige paverkas av alla delar av det planerade
hoghastighetsnitet.

[ samverkan med sidobanorna ger nya stam-
banorna ocksd nya mojligheter att knyta samman
Sydsveriges olika delar. Aven de internationella
kopplingarna mot Norge, Danmark, och Tyskland,
den globala tillgingligheten via Kopenhamns flyg-
plats, samt mojligheterna att bittre knyta samman
Skane-Halland-Go6teborg med snabba tag ar av stor
betydelse. Det forutsitter att de nya stambanorna
inte ses som isolerade foreteelser utan att de plane-
ras och utvecklas nira samordnat med anslutande
sidobanor och regional trafik. Satsningarna pa de
anslutande sidobanorna kan inte vinta utan bor
ske parallellt for att skapa en nodvindig regional
tillginglighet och underlag for hoghastighetstagen.
Hirigenom uppstar storst samhallsekonomisk nytta
av de mycket stora investeringar som planeras.

Vi sex regioner tillhandahaller och forbattrar den regi-
onala tagtrafiken for att 6ka kvalité, fler tdgavgangar
och minska restider i Sydsverige. Vi ser darmed fyra
punkter som bor prioriteras fran statligt hall for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

1. De nya stambanorna bor byggas ut s snabbt
som mojligt d& nyttorna erhalls fullt ut forst nar
hela systemet ar i funktion.

Utbyggnaden av de nya stambanorna bor genomféras
sa snabbt som mdjligt, starta fran storstadsomradena
och samordnas med anslutande jarnvagar, stationer
och utbyggd regional tagtrafik.

2. Starta utbyggnad utifran storstaderna dar proble-
men och kapacitetsbristerna ar storst redan idag.

3. Stambanornas utbyggnad bor samordnas med
forbattringar av sidobanorna och den
regionala trafiken.

4. Fardigstall utbyggnaden av Vastkustbanan och mojlig-

gor snabb trafik som kan Oka tillgangligheten till
Goteborg, Kastrup, Kopenhamn och norra Tyskland.

PRIORITERING 2

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

Sydsverige har en flerkirnig ortsstruktur. I alla delar
av Sydsverige finns tillvixtmotorer och regionala
kirnor, stider med dynamisk tillvixt och goda
utvecklingsforutsittningar. Motorerna har stark
befolknings- och sysselsittningstillvixt som ska-
par tillvixteffekter for omlandet, och har dirmed
stor betydelse for sina respektive regiondelar. Vissa
omriden priglas av tillverkningsindustri och foretag
som arbetar i internationell konkurrens. I Sydsve-
rige finns ocksd omraden med svag utveckling av
befolkning och sysselsittning.

Den flerkirniga strukturen ér en tillging och
viktig utgangspunkt for Sydsveriges utveckling och
planering samt hur transportsystemet ska ordnas.
Genom flerkidrnighet och samspel mellan stiderna
okar robustheten pa arbetsmarknaden och i foreta-
gens mojligheter. Denna struktur ger ocksa valfrihet
och minskad sirbarhet for varje invanare. For att
omradet ska kunna utvecklas, till gagn for hela Sve-
rige, behover den flerkdrniga ortstrukturen stodjas
genom ett finmaskigt nit av infrastruktur. Ett vl
fungerande jarnvigsnit och ett nationellt och regio-
nalt sikert vignit priglat av hog tillginglighet dr en
forutsittning.

Sydsveriges jarnvigsnit ir ett av Sveriges mest
trafikerade. Den harda belastningen medfor stor-
ningar i systemen som far stora konsekvenser for
savil resendrer som gods. Det finns behov av ordent-
liga insatser for att hoja jarnvigarnas skick och ater-
himta ett eftersatt underhall. Det behovs 1 manga
fall investeringar i stationsanliggningar, dubbelspar
och trimningsatgirder. Detta ger 6kad kapacitet,
kortare restider och ett mindre sarbart system.

De faktorer som 1 detta fall vigts in vid klassningen
som regional kdrna ir befolkningsstorlek, pendlings-
netto och graden av mangsidighet 1 niringslivet ge-
nom s kallad branschbredd. Viss hinsyn har ocksa,
for att beakta de skilda férhillanden som finns 1
Sydsveriges olika delar, tagits till ortens bedémda
betydelse for sitt nirmaste omland. Med tillvixt-
motorer menas sidana regionala kirnor som har en
snabbare befolknings- och sysselsittningstillvixt
in genomsnittet 1 ldnet vilket ger spridningseffekter
och tillvixt i omlandet.

STORRE OCH INTEGRERANDE
ARBETSMARKNADSREGIONER FOR ETT
KONKURRENSKRAFTIGT NARINGSLIV

En gemensam strategisk planering av infrastruktur
och kollektivtrafik ger tillgang till arbetsmarknad
och utbildning. I en global ekonomi 4r néringslivets
konkurrens- och attraktionskraft beroende av goda
kommunikationer genom jirnvig, vig, flyg och
sjofart. Okad och bred tillginglighet skapar stor
social nytta for det moderna samhillet och har en
integrerande funktion.

I Sydsverige finns en hog andel arbetstillfillen,
bland annat inom forskning och utveckling. Hir
planeras for tva virldsunika forskningsanliggningar,
MAX IV och ESS, det senare ett av de storsta och
mest hogprioriterade forskningsinfrastrukturpro-
jekten 1 Europa. For den svenska innovationskraf-
tens tillvixt méste infrastrukturen koppla samman
larositen och forskningsanldggningar, samt gora
dem tillgingliga for studenter, forskare, arbetskraft,
och inte minst internationell omvirld. Detta dr en
grundbult for Sveriges framtida konkurrenskraft
internationellt.
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Den flerkarniga strukturen i Sydsverige ar en tillgang som
ska tas tillvara genom bra tillganglighet mellan tillvaxtmo-
torer och regionala karnor och genom att starka deras
samspel med sitt omland.

Planerna pa nya stambanor ger stora mojligheter
tillsammans med den regionala persontagstrafiken,
bland annat som ett medel att knyta samman Syd-
sveriges arbetsmarknadsregioner med korta restider
och lig miljopaverkan. De sydsvenska regionerna
prioriterar en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken
dir den regionala tigtrafiken adr ryggraden 1 syste-
met. [ relationer dir jirnvig saknas kan hogklas-

sig busstrafik, si kallade superbussar, vara ett bra
alternativ.

HALLBAR PLANERING

For att klimatmalen ska nas krivs en omstéillning av
transportsystemet. De olika firdmedlen ska sam-
verka och komplettera varandra och erbjuda hall-
bara res- och transportmojligheter utifran ett hela
resan-perspektiv. Sydsveriges regioner, kommuner

Vi sex regioner skapar tillvaxt, fler arbeten och social
sammanhallning genom att dka narheten mellan tillvaxt-
motorer och regionala karnor, via utbyggd kollektiv- och
cykeltrafik samt genom att infora ny teknik och 16s-
ningar for resande och transporter av varor. Vi bygger
ut hogklassiga busslosningar vilket kraver insatser i
infrastrukturen saval i tatorter som pé landsbygden.
Tillsammans med kommunerna bygger vi ut kollektiv-
trafiken med fordon som drivs av fossilfria branslen och
ersatter korta bilresor med cykelvagnat. Vi har hoga

ambitioner gallande utbyggnad av cykelvagar i stadsmil-

joer och for att knyta ihop landsbygd och stad. Vi ser
darmed sju punkter som bor prioriteras fran statligt hall
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

1. Sakerstalla underhall och drift pa jarnvagar som
trafikeringen kraver. Sodra stambanan och Vastkust-
banan ar sarskilt viktiga.

2. Trimma jarnvagssystemet for okad kapacitet och
forbattrad hastighetsstandard.

3. Tillgang till de nya stambanorna aven for ett snabbt
regionaltagsystem.

4. Uppgradera sidobanorna for 6kad kapacitet och

och niringsliv har goda forutsittningar att bidra i
denna utveckling. Hir finns stor tillgdng pa fornyel-
sebara energikillor och forskning kring framtidens
brinslen och motorer. Hir drivs ett aktivt arbete
med kollektivtrafikutveckling, bland annat med det
gemensamma Oresundstagsystemet och K2, ett na-
tionellt kunskapscenter for forskning och utbildning
inom kollektivtrafik. Sveriges mest framgangsrika
cykelkommuner ligger i omradet. Dessutom finns
ett flertal utvecklingsplattformar for héllbara stider,
mobility management, miljdanpassad logistik, och
intelligenta transportsystem. I de stora stiderna
finns sarskilda utmaningar att hitta utrymmessnala
och rena losningar som kan méta kraven pd attrakti-
va stadsmiljoer. Stiderna och deras samspel med sitt
omland ir ocksé sirskilt viktiga i frigan att minska
transporternas klimatpaverkan.

hogre hastighet s& att ett sammanhallet tdgsystem
skapas och trafikunderlaget till stambanorna vidgas.
Skapa effektiva knutpunkter for samordning av regi-
onal och interregional trafik. Den langsiktiga funktio-
nen for Sodra stambanan sakerstélls, bade fore och
efter utbyggnad av den nya stambanan.

5. Effektiva och miljovanliga kopplingar mellan stader
och deras omland. Sakra vagunderhallet och bygg
busshallplatser med hog kvalitet pa det statliga
vagnatet samt oka framkomligheten for buss.

6. Utveckling och incitament for inforande av ny teknik
for hallbara drivmedel, trafikantinformation och
effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

7. Oka satsning pa cykelvagar for att skapa ett
sammanhangande cykelnat i sdédra Sverige. Knyta
ihop det statliga vag- och cykelvagsnatet med det
kommunala.
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PRIORITERING 3

KQNKURRENS/\/\ASSIGA OCH
HALLBARA GODSTRANSPORTER

Sveriges perifera lage i forhallande till flera tunga
marknader for utrikeshandeln innebir att effektiv
infrastruktur och logistik dr av sarskild betydelse
for landet. Sydsveriges strategiska lige gor att en stor
del av Sveriges import och export passerar genom
omradet varje ar, det vill sidga 41 procent av import-
virdet respektive 31 procent av exportvirdet. Hir
gar forbindelserna mellan det kontinentala Europa
och Skandinavien, och Sydsverige har dirmed en
nyckelroll 1 TEN-T-nitverkets svenska delar. Flera
viktiga hamnar, flygplatser och andra knutpunkter
av nationell och internationell betydelse ingar eller
ligger i anslutning till nitverket. Tillgingligheten
och kapaciteten i Oresundsregionen ir en sirskild
utmaning, dir hamnarna har en nyckelroll for
Sveriges ekonomi.

NYA MARKNADER, STARK SKOGSNARING
OCH VAXANDE TRANSPORTVOLYMER

De globala handelsmonstren forindras och handeln
vixer sirskilt snabbt 1 relation mot centrala och ost-

Vi sex regioner driver utvecklingsarbete tillsammans
med andra sa att transporterna effektiviseras och bi-
drar till regional utveckling med mindre klimatpaverkan.
Vi utvecklar vara regioner sa att de kan samspela med
andra delar av Sverige och s att de blir konkurrens-
kraftiga och bidrar till Sveriges tillvaxt. Vi méter upp
den dkade handeln éver Ostersjon med bra infrastruk-
tur och intermodala l6sningar. Vi ser darmed fyra
punkter som bor prioriteras fran statligt hall for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

1. Vidareutveckla och undanrdja flaskhalsar i TEN-T
Skandinavien Medelhavetkorridoren, sarskilt pa
Sodra stambanan, Vastkustbanan och i passagen
genom Oresundsregionen och norra Tyskland.

VAD KRAVS?

ra Europa och mot Asien. Det stiller 6kade krav pa
kapacitet och effektivitet i dessa transportrelationer.
Idag saknas viktiga linkar mellan sodra Sverige och
de prioriterade TEN-T-korridorerna i Polen och de
baltiska linderna. Detta berér hamnarna 1 Smaland,
Blekinge och Skane, men ocksé vig- och jarnvigsni-
tet som kopplar till dessa knutpunkter.

I Sydsverige finns dven en stark skogsniring,
hela 20-25 procent av rikets tillvixt inom segmentet,
vilket innebir stora volymer for transportnitet
inklusive hamnarna. Jonkopingsomradet ir en
central punkt for logistik med en viktig funktion
for hela landets tillvixt. Godstransporterna pa det
hért belastade sydsvenska jarnvigs- och vignitet
beriknas dessutom 6ka, bland annat pa grund av
kommande Fehmarn Bilt-forbindelsen och 6kande
handel mot 6stra Europa. For att kunna leva upp
till nationella och regionala malsittningar om till-
vaxt, miljé och utveckling kravs en utokad kapacitet
1 infrastrukturen.

2. Knyta ihop Sydsveriges Ostersjohamnar med
TEN-T-natverket for att f& battre koppling till de vik-
tiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen och
Baltikum.

w

Sakra béarigheten pé det finmaskiga vagnatet och
atgarder for upprepade arliga tjallossningar.

4. Samordning av transportsystemet med grannlander
genom gemensamma nationella och internationella
utvecklingsprojekt, med fokus pa logistik och miljo.

TEN-T:s huvudkorridor ScanMed knyter Sverige till det kontinentala Europa. For att
mota transportutvecklingen behovs satsningar pa Sédra stambanan, Vastkustbanan
och anslutningar till hamnarna. Natet behover kompletteras sa att Sverige knyts ihop
med huvudkorridorerna i Polen och Baltikum.




REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med med-
borgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verksam-
heterna i Landstinget 1 Kalmar lin, Regionforbundet 1 Kalmar lin,
Landstinget Blekinge, Region Blekinge, Region Skine, Kommun-
forbundet Skane, Region Kronoberg, Region Halland och Region
Jonkopings lin. Mélsittningen ar att skapa en grund for 6kad
tillvaxt 1 Sydsverige 1 ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt
hinseende. Grunden f6r denna ambition ska vara en strivan efter
en helhetsorienterad och lingsiktigt hallbar utveckling 1 Sydsverige
och 1 Sverige.
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