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Regionledningskontoret

Néringsdepartementet,
103 33 STOCKHOLM
n.registrator@regeringskansliet.se

Inriktningsunderlag infor transport-
Infrastrukturplaneringen for perioden
2018-2029, ert dnr N2015/4305/TIF

Region Jonkopings l&n har getts majlighet att till Naringsdepartementet yttra sig
Over Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2018-2029. Regionen har tagit del av forslaget och lamnar i egenskap av
lansplaneuppréttare foljande yttrande.

Sammanfattning

e Region JOnkopings lan (nedan bendmnt RJL) stoder uppfattningen att de
aviserade hoghastighetshanorna ska finansieras pa annat sétt &n inom de i detta
direktiv angivna utvecklingsramarna

e RJL papekar behovet av dvriga transportsystemets koordinering och anslutning
till hoghastighetsbanorna

e RJL haller med om att skapa robusthet och tillforlitlighet i det befintliga
transportsystemet ar av storsta vikt

e RJL anser att de lagtrafikerade jarnvagarna maste varderas utifran sin funktion
i kollektivtrafiksystemet och néringslivstransporterna

e Regionerna maste ges storre maojligheter att paverka och prioritera dver de
regionala jarnvagarna och végarna

e RJL haller med om att 6kat fokus pa kostnadseffektiva mindre atgarder ar
viktiga men papekar samtidigt att forutsattningarna for detta maste starkas
bl a genom forandringar i forordningar

e De regionala ramarna for insatser for ett hallbart resande saval i staderna som
pa landsbygden maste utokas
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e Regeringens direktiv till Trafikverket maste understddja ett klimatarbete dar
infrastrukturen blir ett anvandbart verktyg for att nu de uppsatta miljomalen

e Transportsystemet maste forvaltas och utvecklas tillsammans med 6vrig
samhallsplanering

e RJL haller med om att dagens infrastruktur har allvarliga brister som maste tas
om hand under den kommande planperioden och att det férutom utdkade ramar
aven innebdr prioriteringar

e RJL framhaller nyttan av att bevaka nationens majligheter till medfinansiering
av transportinfrastrukturatgarder genom EU-medel

Regionsamverkan Sydsverige

Sedan hosten 2015 har sex regioner i Sydsverige; Jonkdping, Kronoberg, Kalmar,
Blekinge, Skane och Halland samverkat politiskt Over regiongranserna. Ett
samarbetsomrade galler kollektivtrafik och infrastruktur dar vi genom vl
omhandertagen och forbattrad infrastruktur vill astadkomma en langsiktigt hallbar
utveckling i Sydsverige. Funktionell infrastruktur i denna region har betydelse for
hela Sverige.

Vara gemensamma prioriteringar for utveckling av transportsystemet ar:

e Interregional tillganglighet - snabb utbyggnad av tva nya stambanor som
kopplar an till befintliga VVastkustbanan, Sédra stambanan och anslutande
sidobanor.

e Sammanknutet Sydsverige - utveckling och underhall av jarnvagar och vagar
som stodjer den flerkérniga ortsstrukturen med tillvaxtmotorer, kdrnor och
deras omland.

e Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter - 6kad transportkapacitet
for effektiva och klimatsmarta transporter for naringslivet.

Dessa gemensamma prioriteringar bor beaktas i den nationella planeringen.

Synpunkter pa forslaget
Jarnvagen utgor stommen

Den storsta framtidsfragan for Region Jonkdpings lan inom tagtrafiken &r
forverkligandet av den nya svenska stambanan for tag med hoga hastigheter och
med Jonkdping som knutpunkt pa strackorna Stockholm-Goteborg/Malmo.
Genomforandet av hdghastighetsbanorna har stor betydelse for hela lanets
framtida utveckling, bade nar det galler restider och olika former av transporter.

Region Jonkopings lan delar Trafikverkets asikt att hoghastighetsbanorna,
férutom de medel som redan ar avsatta i géllande nationell plan, ska finansieras
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utanfor de ekonomiska ramarna for kommande planeringsperiod.
Sverigeforhandlingen far inte tranga ut medel fran lanstransportplanerna eller
redan beslutade atgarder i nationell plan.

For att skapa stor regional nytta ar det viktigt att ordna mojligheter for koppling
till de nya stambanorna. Hoghastighetsbanorna kommer att satta press och skapa
behov i omgivande infrastruktur. Det ar viktigt att belysa hur regionala strak och
kompletterande transportsystem utanfor hoghastighetsbanorna ska knytas an,
trafikeras och finansieras framover.

Vi uppskattar att Trafikverket framhaller vikten av att skapa robusthet och
tillforlitlighet i det befintliga transportsystemet. Genom att lagga resurser pa drift
och underhall samt trimning gar det att skapa forbéattring utan stora
kostnadskravande investeringar.

Regionen ar dock oroad 6ver signaler om att lagtrafikerade jarnvagar ar ett
omrade som kommer att prioriteras ned. De lagtrafikerade jarnvagarna maste
analyseras utifran den tagtrafik som nu gar pa banan, som planeras i framtiden och
utifran vardering av tagtrafikens betydelse. De utgor en del av stommen i
kollektivtrafiksystemet. Denna analys maste goras i dialog med lokal och regional
niva. Den regionala tagtrafiken pa lanets jarnvagar ar ryggraden i vart
kollektivtrafiksystem. Hansyn maste tas till denna trafik vid prioritering av
underhallsatgarder, tilldelning av taglagen och stérning i trafiken.

Regionens mojligheter att paverka och prioritera

Snabba, effektiva och komfortabla resor och transporter &r avgorande for att
uppna vara regionala utvecklingsmal. For det kravs att transportinfrastruktur-
planeringen pa regional niva far ett betydande resurstillskott. Det &r pa lokal och
regional niva som den storsta kompetensen finns kring vilka insatser som har
potential att ge storst utvaxling. Darfor bor dven ansvaret finnas har. Regionen
kan da sjalv gora nodvandiga prioriteringar.

En samordnad strategisk planering av infrastruktur, kollektivtrafik och
bebyggelseutveckling har potential att bidra till att 6ka nérheten till arbets- och
bostadsmarknader. Genom snabb och tillforlitlig tag- och busstrafik kan
tillvaxtmotorer och larosétena i hela Sydsverige kopplas samman och gbras mer
tillgangliga for foretag, arbetskraft, forskare och studenter. Det ger stod for
innovationskraft och tillvaxt.

Forutsattningarna att na framgang med en sadan planering ar att den gors pa
regional niva i interregional samverkan och samordnat med insatser pa lokal niva.
Foljaktligen bor ocksa beslut om atgarder som forbéattrar transportsystemet tas
regionalt. Ge darfor regionerna ett samlat ansvar for de regionala jarnvagarna och
védgarna.
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Fyrstegsprincipen

Region Jonkopings lan ser positivt pa att Trafikverket i sitt inriktningsunderlag
utgar fran att fyrstegsprincipen ska anvandas i kommande infrastrukturplanering.
Okat fokus pé kostnadseffektiva mindre atgéarder ar en viktig pusselbit for att
uppna en mer hallbar utveckling.

Det ar positivt att Trafikverket lyfter fram att steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen bor
prioriteras for att bemota transportsystemets framtida utmaningar. Detta
forutsatter dock att den nationella och de regionala planerna ges forutsattningar att
arbeta med paverkansatgarder vilket kan krava forordningsforandringar som
mojliggor effektivare insatser pa steg 1 och 2. | dag har vi ett planeringssystem
som utgar fran fyrstegsprincipen men ett finansieringssystem som framforallt ger
mojlighet att betala ut pengar till steg 3 och 4-atgérder.

Om pengar bara kan betalas ut till ombyggnationer och investeringar blir
fyrstegsprincipen och den planering som genomfors inte realiserbar i verkligheten.
Detta innebér att Trafikverkets planer och prioriteringar inte gar att genomfora i
praktiken.

Skilda forutsattningar stad och land

Det ar viktigt att ta hansyn till forhallandet mellan stad och land vid framtida
prioriteringar. Det behdvs ett helhetsperspektiv for att fa en uppfattning om vilka
relationer som bor prioriteras runt om i landet. Landsbygd och stad har olika
behov och forutsattningar och darmed behdver deras funktioner och roller for
utvecklingen av hallbara transportlosningar belysas i det fortsatt arbetet.

Regionen haller med Trafikverket om att forutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik i storre stader med omnejd maste forbattras. Dessutom behdver
tillganglighet och robusthet i mindre orter och pa landsbygden dar vagen &r det
enda alternativet sakerstéllas.

Forutom de stora effektiviseringsvinster och den potential for kollektivtrafik,
gang- och cykel som finns i storstadsomraden ar det dven viktigt att lyfta fram
motsvarande potential i de sma och medelstora staderna. De regionala ramarna
behover utdkas for att kunna arbeta mer med insatser for ett hallbart resande.

Klimatpaverkan

Av inriktningsunderlaget framgar att dagens infrastruktur inte loser
klimatproblemen och bidrar endast i begransad omfattning till ett mer hallbart
transportsystem. Dar star dven att mycket tyder pa att det framtida hallbara
transportsystemet inte kan nas med byggande av ny infrastruktur.

Trafikverkets prognoser bygger pa stora 6kningar bade for person- och
godstransporter till & 2030. Denna transportutveckling star i konflikt med de
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nationella klimatmalen som kraver motsatsen. Det dr 6nskvart att regeringens
direktiv till Trafikverket understodjer ett klimatarbete dar infrastrukturen blir ett
anvandbart verktyg for att méta upp de av riksdag och regioner uppsatta
miljomalen.

Trafikverkets bedomning att styrmedel och regleringar for energieffektivare
vagfordon och fornybar energi blir nédvéandiga och centrala for att minska
utslappen tycker vi r bra. Fler och nya styrmedel kommer att behdvas for att na
onskad samhallsutveckling och forandrat resande- och transportbeteende. Aven
kunskap och nya verktyg behdver utvecklas och inféras for att samtidigt
tillgodose klimat- och miljomal och det 6kande behovet av transporter.

Transportsystemet maste forvaltas och utvecklas tillsammans med 6vrig
samhallsplanering. Det &r gladjande att Trafikverket nu véljer ett bredare
angreppssétt och lyfter fram andra omraden som maste samspela med
transportplaneringen for att uppna en hallbar utveckling.

Finansiering och resurser

Behoven av infrastrukturinvesteringar bade i befintlig och kommande struktur ar
mycket stora. Om inte ramarna utokas i nasta planeringsperiod sa leder det till att
utrymmet for nya satsningar blir begrénsat. Vi instammer i Trafikverkets larm om
allvarliga brister i dagens infrastruktur samt att dessa maste tas itu med i
kommande planeringsperiod.

Trafikverket &r mycket tydliga med att de rekommenderar att prioritera insatser
for att vidmakthalla funktionaliteten i dagens transportsystem samt eliminera
efterslapning av underhall fore investeringar i nya objekt. Vi anser att det ar en
klok prioritering utifran de ekonomiska ramarnas begransningar. Att sakerstalla
att befintliga vagar och jarnvagar kan anvandas som avsett bor ha hdgst prioritet.
Det ar dock viktigt att ha beredskap for framtida behov &ven om de i forsta hand
inte nddvandigtvis kommer att handla om nya infrastrukturobjekt utan kan vara
mer inriktade pa alternativa losningar som exempelvis trimningsatgarder.

Med en begrénsad ekonomisk ram kommer tuffa prioriteringar att behdva goras
framover. Konsekvenserna av framtida prioriteringar maste darfor noga utredas
och preciseras.

Samverkan inom EU ér viktig for att lyfta fram vilka utvecklingsbehov som kan
uppsta framover. | TEN-T har Europas viktigaste forbindelser och knutpunkter
lagts fast. | regionen finns E4 och vag 40 som utpekade végstrak. Dessa ar av stor
vikt for vart naringsliv och darmed for den regionala tillvaxten.
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Nationellt behover en ordentlig bevakning ske av mojligheter till finansiering av
olika atgarder, exempelvis trimning och utbyggnad, med hjélp av medel kopplat
till TEN-T.

N&mnden for trafik, infrastruktur och miljo
REGION JONKOPINGS LAN

Rune Backlund Ulrika Geeraedts
ordférande Regional utvecklingsdirektor
Bilaga:

¢ Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper gallande infrastruktur och
transport “Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige”



